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Arbeitspapier

Erschliessung des Unterengadins und des Minstertals
Anstoss fiir eine gemeinsame Losung Bahn/Strasse

Die Konjunkturlage

Um der Bauwirtschaft den Weg zurilick, das heisst den Abbau ihrer Kapazitdt
auf den wirklichen Bedarf zu erleichtern, muss die offentliche Hand mog-
licherweise gezielte Investitionen tdtigen, damit die Uebergangszeit ver-

langert wird.

Wir miissen deshalb heute Projekte dafiir vorbereiten. Sie sollen aber nicht
die "Zufdlligkeit" der Krisenmassnahmen der Dreissiger Jahre haben, sondern
die Ziele unserer Raumplanungs- und Entwicklungspolitik fordern. Also keine

Feuerwehriibungen, _sondern Entwicklungsplanung. NG-J- {-'“t'"w Floanrin
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Unter einem Konjunkturriickgang leiden die abgelegeneren Gegenden des Landes

besonders, weil sie ausser der Land- und Forstwirtschaft praktisch nur vom
Fremdenverkehr leben, der konjunkturempfindlich ist.

Wenn wir konjunkturelle Massnahmen vorsehen, dann sollten sie mbglichst
viel erreichen. Es liegt deshalb nahe, Ziele zu wihlen, die in verschie-
dener Weise positiv wirken. Eines davon ist die Erschliessung Siidost-
Blindens.

De Erreichbarkeit Siidost-Biindens

Einige Fahrzeiten:
Auto:

Landquart-Schuls via Fliela
via Julier
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Bahn:

Ziirich-Schuls 4h30 b2 ?/f e /{ {f
(W 5 A st 4

Ziirich=-Mins ter 5h30 {4 { ;ff e

St.Gallen-Genf 4h30 7 9
Fs B ¢

Lausarne-Paris 4030
Schuls=-Chur 3h10
Minster-Chur 4h

Die langen Fahrzeiten sind nicht nur fiir den Tourismus hinderlich, son-
dern erschweren auch die Reise der Bergbewohner nach Chur fiir Einkdufe,
Besuche und Dienstleistungen.

Die kiirzeste Strassenverbindung iiber den Fliielapass ist im Winter nicht

dauernd offen, weshalb der wintersichere Ausbau zur Diskussion steht.

Die Problemstellung

Wir sind im allgemeinen noch nicht so weit, dass wir Verkehrsbauten nach
dem Entweder-Oder-Prinzip beurteilen, sondern es gilt immer noch das
Sowohl-als auch-Prinzip. Vielleicht hilft uns die angespannte Finanzlage
dazu, das Verkehrswesen wirtschaftlicher zu betrachten.

Deshalb miissen fiir die bessere Erreichbarkeit dieser Gegenden

- die Verkehrstriager gemeinsam beurteilt und

- die Finanzfragen gemeinsam geldst werden.

Es stellt sich die Frage: Ist der Fliiela-Ausbau die beste Miglichkeit?
Zweifellos nicht:

Gemdss dem geltenden DOquﬂZ dass im Verkehr zulasten des Steuerzahlers

ein Wettbewerb der Infrastrukturen stattfinden soll, beeintrdchtigte eine
bessere Strassenverbindung die Einnahmen der RhB, besonders auf der Strecke
Bever-Schuls, die auf dem Teil Zernez-Schuls aus geologischen Griinden sehr
teuer ist und heute schon wenig Verkehr hat.

Also liegt es nahe, eine Losung zu untersuchen, die den Infrastruktur-
wettbewerb ausschaltet, indem Bahn und Strasse zusammenarbeiten. Das ge-
schieht am besten auf folgende Weise:
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Losungsvorschlag Bahn/Strasse ,f;fk?{féaff’f

Die Flielastrasse wird nicht ausgebaut.

Auf die Schneerdumung im Winter wird verzichtet.

Die freiwerdenden Mittel werden verwendet, um den Bau einer Bahnverbin-
dung aus dem Prdtigau ins Unterengadin mitzufinanzieren.

Auf dieser Bahnverbindung werden Strassenfahrzeuge im kombinierten Ver-
kehr beférdert, mit attraktiven Tarifen und Fahrplinen.

Die verkehrsschwache Bahnverbindung Bever-Schuls wird auf Bus umgestellt
und ein besserer Fahrplan angeboten.

Beurteilung der neuen Bahnverbindung

Die Kostenbeurteilung ist positiv. Man spart an Strassenaufwand, Bahn-
betriebs- und Unterhaltsaufwand und Fahrzeit (bis 2h). Dagegen werden In-
vestitionen nétig von rund 200 Mio Fr., dazu kommitlie Engadiner Buslinie.

Wenn man an den Erfolg des BLS-Autotransports denkt, kdnnte man sich vor-
stellen, dass diese neue Linie fiir die RhB ein qutes Geschift wire.

Die Finanzierung dirfte aus formellen Griinden schwierig sein. Die Strassen-
mittel des Bundes sind zweckgebunden. Man miisste dazu kommen, Strassenmittel
auch fir kombinierte Transporte einzusetzen.

Fiir seine Hauptstrasse erhdlt der Kanton Graubiinden Werkbeitrdge des Bundes
von 70- 80 %, fir ihren Unterhalt muss der Kanton aufkommen. (Dazu stehen
ihm auch die allgemeinen Subventionen und die Finanzausgleichsbeitrige aus
dem Treibstoffzoll zur Verfiigung.) An die RhB-Bauten leistet der Bund Inve-
stitionsbeitrdge von 85 %.

Finanzierungsbeispiel mit Annahmen (in Mio Franken)
- Investitionsaufwand Neue Linie

- Beitrag Graubiinden:
- Minderinvestition Fliela ( 25 % von 100 Mio) 25
- Kap. Minderunterhalt Fliiela ( 0,25 Mio x 5¢) 5

- Beitrag RhB
. Eigenfinanzierungsanteil




Die restlichen 150 Mio werden wie folgt verteilt:

- Bund 85 %
(davon 75 Mio aus Strassenmitteln) 128

53 Mo aws EG-Mmilelu
- Graubiinden 22

150
Aufteilung der Beitridge in Aktienkapital (ohne Mehrheit des Bundes),
festverzinsliche Darlehen (nach Wirtschaftlichkeitsrechnung, Zinsldsung

wie BLS) und Beitrag a fonds perdu.
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