- SCHWEIZERISCHER BUNDESRAT Beschluss
CONSEIL FEDERAL SUISSE Décision

CONSIGLIO FEDERALE SVIZZERO Decisione
21. Oktober 1981

Wintersichere Verbindung Prittirau/Unterengadin, Gesuch der
Rerierung des Kantons Graubilnden vom 24, Juli 1981 um eine Aussprache
mit dem Bundesrat

Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement. Antrag vom

11. September 1981 (Beilage)
Departement des Innern. Mitbericht vom 1. Oktober 1981 (Zustimmur
Finanzdepartement. Mitbericht vom 28. September 1981 (Zustimmung)

Antragsgeméiss hat der Bundesrat

heschlosessen

1. Eine Delegation der Regierung des Kantons Graubtinden wird wvom
Ausschuss des Bundesrates fir Verkehrspolitik zu einer Aussprache
zum Projekt einer wintersicheren Verbindung zwischen Préttimau/
Davos und Unterengadin/Miinstertal empfangen. An der Aussprache
werden auch je ein Vertreter des Stabes fir Gesamtverkehrsfragen,
des Bundesamtes fiilr Verkehr, des Bundesamtes filr Strassenbau sowie
der Eidg. Finanzverwaltung teilnehmen.

Die: Bundesvertreter lassen sich von der Delepation der Regierung
des Kantons Graubiinden die beiden Projekte erlidutern.

Sie orientieren die Blindner Regierungsdelegation {lber die Reali-
sierungsm¥glichkeiten aufgrund der heutigen Rechts- und Finanzlage
sowie aufgrund der vom EVED beantrasgten koordinierten Verkehrs-
politik (GVK).

Der Entwurf zu einem Schreiben an die Regierung des Kantons
Graubilnden wird renehmigt (siehe Beilage).

Mitteilung:
An die Repierung des Kantons Graubiinden, durch die Bundeskanzleil

Protockollauszupr (Antrag ohne Beilage) an:
- EVED 8 (@GS 5, BAV 2., Vorsteher 1) zum Vollzug
- EDI 5 (@GS 3, ASB 2) zur Kenntnis
- EFD 7T zur Kenntnis
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Fiir retreuen Auszug,
Fﬂr Protdkollfilhrer:
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DEPARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS ET COMMUNICATIONS ET DE L'ENERGIE

EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND EMERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
L]
DIPARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE

3003 Bern, 11. September 1981

Ausgeteilt

An den B u n d

Wintersichere Verbindung Préttigau/Unterengadin;
Gesuch der Regierung des Kantons Graubilnden um
eine Aussprache mit dem Bundesrat

Einleitung

Am 30. Juni 1975 unterbreitete die Regierung des Kantons Grau-
biinden dem Bundesrat die Projektstudie einer als rollende Stras-
se zu betreibenden Bahnverbindung Klosters - Lavin (Vereinatun-

nel].

Am 20. September 1876 empfing die Verkehrsdelegation des Bundes-
rates Vertreter der Bindner Regierung zu einer Aussprache. Die
Bundesvertreter begrissten grundsdtzlich eine bessere und winter-
sichere Verbindung der betroffenen Talschaften: Unterengadin,

Minstertal, Samnaun.

Aufgrund eines Gesuches der Regierung des Kantons Graubidnden
um einen Bundesbeitrag an die Ausarbeitung eines generellen
Projektes befasste sich der Bundesrat am 12. April 1978 er-

neut mit dem Gescha&ft und beschloss:

Es wird festgehalten, dass die Finanzlage des Bundes so-
wie die fehlende Entscheidungsreife des Projekts "Winter-
sichere Verbindung Unterengadin-Pra&ttipau” vorderhand kei-

ne Beitragsleistungen des Bundes gestatten. Zur Finanzie-

rung eines generellen Projektes vor einem allf&lligen Bau-

beschluss fehlt die Rechtsgrundlage.
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Die von der Bindner Regierung zugestellten Unterlagen, er-
gadnzt vor allem mit einem generellen Projekt fir den Vereina-
tunnel, sind bundesintern durch die sachlich zustandigen In-
stanzen des EDI, des JPD, des EMO, des FZD und des EVD zu
priifen. Die bundesinterne Ueberwachung und Koordination die-

ser Arbeiten obliegt dem EVED.
2

Nach Vorliegen der Ergebnisse der Untersuchungen gemdss Punkt

2 stellt das EVED dem Bundesrat A : uber das welitere Vor-

gehen. Ein allfdlliger Bau des Vereinatunnels ist vom aus-

dricklichen Einverstdndnis der Bindner Regierung zur Umklas-
sierung der Flielastrasse Klosters-Davos-Susch in eine Kan-

tonsstrasse abhangig zu machen.

Eingabe der Regierung des Kantons Graubinden

Am 24. Juli 1981 stellte die Regierung des Kantons Graubinden dem
Bundesrat zwei penerelle Projekte sowie einen Bericht {ber regio-
nalwirtschaftliche und raumplanerische Auswirkungen zu, ndmlich:

- wintersichere Flielastrasse,
- rollende Strasse Klosters - Lavin (Vereinatunnel).

Zugleich bat sie um eine Aussprache mit dem Bundesrat, um die
beiden Projekte néher zu erldutern und das weitere Vorgehen zu
besprechen.

Die beiden Projekte kénnen wie folgt charakterisiert werden:

Wintersichere Flielastrasse (mit 5,4 km langem Tunnel):

Ausbaunormalien:

Fahrbahnbreite 7,00
Bankette je 1,00
Mindestradien a0, 0a
Maximale Langsneigung 8,00

Baukosten:
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Betriebs- und Unterhaltskosten:

Ohne Abschreibungen und ohne Kapitalzinsen, pro Jahr 2,8 Mio
(Mehrkosten gegeniiber status quo 1,8 Mio)

Vereinabahn (21,5 km Tunnelstrecke):

Ausbaunormalien:

Tunnelhohe

Tunnelbreite

Maximale L&ngsneigung
Spurweite

Anzahl Geleise

Anzahl Ausweichstellen
Linge der Ausweichstellen

Baukosten:

Portalstationen 71 Mio
Tunnel 308
Bahntechnische Anlagen 35
Rollmaterial 36

Total ohne Bauzinsen 450 Mio

Betriebs- und Unterhaltskosten:

Ohne Abschreibung des Tunnels und
ohne Kapitalzinsen, pro Jahr Mio Fr.

Das Projekt geht davon aus, dass diese Betriebs- und Unterhalts-

kosten durch die erwarteten Verkehrsertridge gedeckt werden kdnnen.

Stellungnahme des EVED

Sowohl das eine als auch das andere Projekt ist geeignet, die
Erreichbarkeit der Region Engiadina Bassa/Val Mistair wesentlich
zu verbessern. Sie entsprechen beide dem vom Bund genehmigten Ent-
wicklungskonzept Jener Region sowie den Zielen der Raumplanung
(Art. 1 RPG). Gem#ss GVK-Schlussbericht wird die Notwendigkeit
giner wintersicheren Verbindung in jenem Raum durch Modellberech-

nungen belegt.




Aus folgenden Grinden wdre eine definitive Stellungnabhme des

Bundesrates allerdings verfriiht:

Die Finanzlage des Bundes schliesst eine baldige Realisie-
rung einer wintersicheren Verbindung Prdttigau - Unter-
engadin aus;

in der beim Bundesrat liegenden GVK-Botsche

iber die Grundlagen einer koordinierten Ve

werden Aenderungen der Finanzierungsarten

stuliert, deren endglltige Ausgestaltung
zierungsmbglichkeiten beider Varianten E

wird.

4. Antraﬁ

Aufgrund der vorstehenden Ausfihrungen beantragen wir:

l. Eine Delegation der Regierung des Kantons Graublinden wird

n
vom Ausschuss des Bundesrates flir Verkehrspolitik zu einer

Aussprache zum Projekt einer wintersicheren Verbindung zwi-
schen Préttigau/Davos und Unterengadin/Minstertal empfangen.
An der Aussprache werden auch je ein Vertreter des Stabes
fir Gesamtverkehrsfragen, des Bundesamtes fir Verkehr, des
Bundesamtes fir Strassenbau sowie der Eidg. Finanzverwaltung

teilnebhmen.

Die Bundesvertreter lassen sich von der Delegation der Regie-

rung des Kantons Graubilinden die beiden Projekte erldutern.

Sie orientieren die Bilndner Regierungsdelegation {iber die
Realisierungsmdglichkeiten aufgrund der heutigen Rechts-
und Finanzlage sowie aufgrund der vom EVED beantragten ko-

ordinierten Verkehrspolitik (GVK).

Der beigelegte Entwurf zu einem Schreiben an die Regierung

des Kantons Graublinden wird genehmigt.

EIDGENOESSISCHES VERKEHRS- UND
ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
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DER SCHWEIZERISCHE BUNDESRAT

An die Reglerunqg des

Kantons Graubilinden

7001 Chur

Herr Prisident,
Hochgechrte:Herren,

Am 24. Juli 1531 habt Ihr uns die generellen Projekte {lber je

eine wintersicheres Bahn- bzw. Strassenverbindung aus dem Raum
Prittigau/Davos ins Unterencadin/liinstertal {ibermittelt.
Gleichzeitina habt Ihr uns ersucht, eine Delegation Eurer Reglerung
zu einer RAussprache ilber das weitere Vorgshen zu empfangen.

Der Bundesrat hat sich an seiner Sitzung vom 21. Oktober 1981

mit Eurem Schreiben befasst. Er ist gerne bereit, Eurem Aussprache-
begehren stattzugeben. Seitens des Bundesrates wird an dieser
Aussprache der Rhusschuss flir Verkehrspolitik wvertreten sein.

Dessen Prisident, Herr Bundesrat L. Schlumpf, wird EFuch in den
nichsten Tagen eine entsprechende Einladung zukommen lassen.

Genehmigen Sie, Herr Prisident, hochgeechrte Herren, die Versicherung
unserer ausgezeichneten Hochachtung.

Bern, 21. Oktober 1981 IM AUFTRAG DES EBUNDESRATES
Der Bundeskanzler

Dr. W. Buser
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An den Bundesrat der

Schweizerischen Eidgenossenschaft

Bundeshaus

3003 Bern

Wintersichere Verbindung Pridttigau/Unterengadin

Hochgeachteter Herr Bundesprédsident.

Hochgeachtete Herren Bundesridte!

Langjihrige Erfahrung hat gezeigt, dass eine wintersichere direk-
te Verbindung zwischen dem Raum Prdttigau/Davos und dem Engadin
und Miinstertal nur durch einen Strassen- oder Bahntunnel herge-

stellt werden kann.

Gestiitzt auf die vorhandenen Untersuchungen und auf Besprechun-

gen mit den interessierten Reglionen unterbr91tgﬁ wir Ihnen mit

Eingabe vom 30. Juni 1975 eine Projektstudie der Rhdtischen Bahn
iiber einen Eisenbahntunnel als wintersichere Verbindung zwischen
dem Prittigau und dem Unterengadin und baten Sie um Gewdhrung
eines Bundesbeitrages an die Rhidtische Bahn fiir die Projektie-

rung einer Bahnverbindung Klosters - Lavin (Vereinatunnel).

Am 20. September 1976 hatte eine Delegation der Regierung Gele-
genheit, sich mit der Bundesratsdelegation fiir Verkehrspolitik
{iber dieses Beitragsgesuch auszusprechen. In einem Schreiben vcm
27. April 1978 hielt der damalige Vorsteher des Eidgendssischen
Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartementes, Herr Bundesrat

Willi Ritschard, fest, dass sein Departement zusammen mit den

0000




{ibrigen interessierten Bundesstellen unsere Anliegen geprift

und dem Bundesrat zum Entscheid vorgelegt habe. Der Bundesrat
habe dabei entschieden, dass fiir die Finanzierung eines generel-
len Projektes vor einem allfilligen Baubeschluss die bundesrecht-
liche Grundlage fehle. Die Ausarbeitung von Entscheidungsgrund-
lagen und insbesondere genereller Projekte sei grundsdtzlich
Sache des Antragstellers. Gelange das Werk zur Ausfilhrung, so
werde das generelle Projekt riickwirkend zum selben Satz subven-
tioniert wie das Bauwerk. Der Bundesrat sei grundsdtzlich bereit,

die Idee einer Vereina-Linie aufgrund eines von der Bilindner Re-

gierung gelieferten generellen Projektes zu iiberpriifen. Dabei

miissten auch Variante 1 der RhB-Studie und die verschiedenen Mig-
lichkeiten des wintersicheren Flilela-Ausbaus in die Priifung mit-

einbezogen werden.

Mit Beschluss vom 22. Februar 1979 sicherte der Grosse Rat des
Kantons Graubiinden der Rhdtischen Bahn flir die Projektierung
einer neuen Bahnverbindung Prdttigau-Unterengadin mit Vereina-
tunnel und anschliessenden Autoverladestationen sowie fiir die
nbtigen geologischen Abkldrungen einen Beitrag von h&échstens

2 Mio. Franken zu. Die Regierung wurde zudem beauftragt, gleich-
zeitig vergleichbare Unterlagen fiir eine wintersichere Strassen-
verbindung am Fliiela zu erarbeiten, wobei der Kanton auch diese

Kosten iibernommen hat.

HMach Ablauf der Referendumsfrist beauftragte die Rhdtische Bahn
im Herbst 1979 eine Projektierungsgruppe mit der Realisierung

der Planung fiir eine Vereina-Linie. Gleichzeitig wurde ein Auf-
trag zur Bearbeitung der geologischen Fragen erteilt. Der ent-
sprechende Bericht wurde am 8. Juli 1981 der Regierung abgegeben.
Am 28. Juli 1980 beauftragte das Bau- und Forstdepartement des
Kantons Graubiinden, wvertreten durch das kantonale Tiefbauamt, die
Ingenieurgemeinschaft Flielastrasse mit der Durchfiihrung der Stu-
dien- und Projektierungsarbeiten filr einen wintersicheren Ausbau

der Flilelastrasse Davos - Susch. Der entsprechende Bericht wurde




der Regierung am 27. Mai 1981 abgeliefert. Im November 1980 er-
teilten das kantonale Tiefbauamt und die Rhd&tische Bahn zudem
dem Institut fiir Verkehrsplanung und Transporttechnik an der Eid-
gendssischen Technischen Hochschule Ziirich den Auftrag, einen
Bericht iiber die regionalwirtschaftlichen und raumplanerischen
Auswirkungen einer wintersicheren Verbindung zwischen dem Unter-
engadin und dem Raume Davos (Variante Flilelastrasse) oder dem
Raum Klosters (Variante Vereina) zu erstellen. Die Ablieferung

des entsprechenden Berichtes sollte noch in diesem Monat erfolgen.

Mit diesen drei Berichten liegen nun die von Ihnen gemdss dem

Schreiben des Vorstehers des Eidgendssischen Verkehrs- und Ener-

giewirtschaftsdepartementes vom 27. Apriléé?ﬂ gewlinschten Unter-

lagen filir die Priifung der Idee einer Vereina-Linie vor. Um

nun das weitere Vorgehen filir die Realisierung einer wintersicheren
Verbindung zwischen dem Prittigau und dem Unterengadin mit Ihnen
abstimmen zu kdnnen, bitten wir Sie héflich, eine Delegation
unserer Regierung zu einer Aussprache zu empfangen. Bel dieser
Gelegenheit wilrden wir Ihnen auch gerne die beiden Projekte niher

erlduntern.

In diesem Zusammenhang méchten wir darauf hinweisen, dass im
Schlussbhericht der eidgentssischen Kommission fiir die schwei-
zerische Gesamtverkehrskonzeption festgehalten wird, dass eine
wintersichere Strassenverbindung zwischen dem Prdttigau und

dem Unterengadin einem Bediirfnis entspreche. Diese Verbindung

miisse wvor allem auch im Hinblick auf die Verbesserung der Verkehrs-
gunst des abgelegenensten Landesteiles der Schweiz positiv bewer-
tet werden. Anstelle eines Strassentunnels kdnne auch eine neue

Bahnverbindung mit Autoverlad erwogen werden (Seiten 272/273).

Die Wahl der Verkehrserschliessung von Talschaften mittels Bahn
oder Strasse stellt sich in dieser Form zum ersten Mal und sollte
unseres Erachtens nicht punktuell, sondern aufgrund umfassender
Kriterien getroffen werden. Ein solches Vorgehen diirfte im ibrigen
auch am besten den Vorstellungen der Gesamtverkehrskonzeption

entsprechen.




Genehmigen Sie, sehr geehrter Herr Bundespridsident, sehr geehrte

Herren Bundesrdte, den Ausdruck unserer vorziiglichen Hochachtung.

Namens der Regierung

léﬁ'Prﬁsidant:

JMWW/’I; W

Dr. Cadruvl

Der Karfleidircktﬂr:

Beilagen: (in 2 Exemplaren) Lft!i&ﬁﬁ

S . , Caviozel
- Bahnverbindung Prdttigau-Unterengadin, Dr. Caviez

generelles Projekt 1981

Wintersicherer Ausbau Fliielastrasse,
generelles Projekt

Der Bericht iiber die regionalwirtschaft-
lichen und raumplanerischen Aspekte der

Projekte Vereina und Fliiela wird bei
Eintreffen umgehend nachgeliefert

Kopie z.K. an:
Direktion der Rh8tischen Bahn
7002 Chur
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intersichere Verbindung
‘8ttigau/Unterengadin;
{

esuch der Blndner Regierung um
ne Aussprache mit dem Bundesrat

Herr Direktor

Als Beilage erhalten S den Entwurf zu einem Antrag an
den Bundesrat. Ohne Ihre Nachricht bis Ende dieses Mo-
nats [Tel. 58 24) nehmen i an, Sie seien mit dem be-

antragten Vorgehen einve
Wir danken Ihnen im voraus fir Ihre Mitarbeit.

Genehmigen 5ie, Herr Direktor, die Versicherung unsere

vorziglichen Hochachtung.

) I:if":"_‘.‘_:_,"(;f"";""—‘-/{?-{'z_ 7 : Y . Bt 14 .
5 EUNDESAMT FUER VERKEHR
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EIDGEMUSSISCHE FINAMZVERWALTUNG Barn, den
ADMINISTRATION FEDERALE DES FINANCES 200 e e 1. September 1981
AMMINISTRAZIONE FEDERALE DELLE FINANZE

Bundesamt fiir Verkehr
Bundeshaus Nord

Ihr Zeichen / V. rét./v.rit. (V42 4 f’"’
U. Zelchen / N. réd. / M. rif RhB 565- 6D.9.1

2005 B e rn

Wintersichere Verbindung Prdttigau/Unterengadin;

Gesuch der Regierung des Kantons Graublinden um
eine Aussprache mit dem Bundesrat

Sehr geehrter Herr Direktor

Wir danken Ihnen fiir den uns im Rahmen des kleinen Mit-
berichtsverfahrens unterbreiteten Antragsentwurf an den

Bundesrat.

Am 24, Juli 1981 hat die Biindner Regierung dem Bundes-
rat zwei generelle Projekte flir eine wintersichere Ver-
bindung Prédttigau/Unterengadin zugestellt. Die Bau-
kosten fiir das Projekt "wintersichere Flilelastrasse"
werden auf 403 Mio Franken geschéitzt, widhrend beim Pro-
jekt "Vereinabahn" die Bausumme mit 450 Mio veranschlagt
wird. Eine Delegation der Biindner Regierung mtchte diese

beiden Projekte dem Ausschuss des Bundesrates fiir Ver-

kehrspolitik erl&dutern, begleitet von Vertretern der mit-
interessierten Aemter, und mit ihm das weitere Vorgehen

besprechen.




Wir gehen mit Thnen einig, dass eine definitive
Stellungnahme des Bundesrates im gegenwirtigen Zeit-

punkt sowohl aus finanz- wie auch aus verkehrspoli-

tischen Griinden verfriiht wdre (angespannte Finanzlage
des Bundes / GVK Botschaft).

Angesichis der finanziellen Bedeutung dieses Geschifts
wirden wir es begriissen, wenn wir an der Aussprache mit
der Delegation der Biindner Regierung ebenfalls teil-
nehmen kénnten. Wir schlagen deshalb vor, den Antrags-
text, Ziffer 1, zweiter Satz wie folgt zu erginzen:

YAn der Aussprache werden auch je ein Vertreter des
Stabes filir Gesamtverkehrsfragen, des Bundesamtes fiir

Verkehr, des Bundesamtes fiir Strassenbau sowie der Eidg.

Finanzverwaltung teilnehmen." Dies ist umsomehr gerecht-
fertigt, als gemdss BRB vom 12.4.1978 das EFD zur sach-
lichen Ueberpriifung des Geschidftes mitzustindig ist.

Mit freundlichen Griissen

EIDG. FINANZVERWALTUNG
Der Direktor

- ol
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Tel, 58 24 17. August 1281

Die Grundlage zur weitern Behandlung des Geschiftes bildet
BRB vom 12. April 1978:

Es wird festgehalten dsssdie Finanzlage des Bundes
fehlende Entscheidungsreife des Projekts "Wintersich
ung Unterengadin- Prﬁttigau”VGrdarland keine
e Bundes i—"’atr_huu., . ‘JI" Fina ""lZ:LF*I"L:l"!" eines
ocr einem allf#lligen Baubeschluss fehlt die
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von der Blndner Reglerung zurcestellten Unterlﬂ*= s EPPORZ
allem mit einem generellen Projekt filr den Vereinatunnel
bundesintern durch die sachlich zust’indiren Instanzen d
cdes JrD, des EMD, des FID und des EVD zu prilfen. Dabeil
1n$Legcnaere folgende Fracen abzZuklliren:

'S 3

?
e5

rderunmswirdipgkeit der Region Unterenpadin/Mi
des wintersicheren Ausbaus der Flilelastra

Lawinengefihrdung der Vereinatunnelzufahrt pem’is
der REhB=-3tudie vom 30. April 197%5.
Von der Vereinatunnelzufahrt, pem!iss Variante 1 der
Studie vom 30, fLpril 1975 huérh}enﬂe Immissiconen.
ispekte der Landesverteidipung.
Rechtsmissipkeilt einer allfillipen Aufnahme des Vereina-
tunnels ins .EuFtEtFEZbE“““tV unter gleichzeitipger Streichung
der Flielaroute Klosters-Davos-Susch.
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Die bundesinterne Ueberwachung und Koordination dieser Arbeiten
obliepgt dem EVED.

Nach Vorliegen der Erpgebnisse der Untersuchungen gemiss Punkt
2 stellt das EVED dem Bundesrat Antrap ilber das weitere
Vorizehen. Ein allfillipger Bau des Vereinatunnels ist vom
ausdriicklichen Einverstindnis der Bindner Regierung zur Um-
klassierung der Flielastrasse Klosters=-Davos=-Susch in eine
Kantonsstrasse abhingig zu machen

Demnach wire nun eine Arbeitsgruppe im Sinne wvon Ziff. 2 des

zitierten BRB zu bilden.

B, re, pl a/a




2. Rechtsgrundlagen

Die A 28 Landquart - Fliiela - Pass dal Fuorn - Mistair
tick des schweizerischen Hauptstrassennetzes.

folgt finanziert:

\rt 35ter BV schreibt vor, 60 % d

iir Bau und Unterhalt des Strassen

die Vervendu

lassgebend fir die Hit nes allfdlligen Bundesbeit

Aushau der Fliielaroute ist Art. 9 des BB iiber die

fiir den Strass i) Anteils am Treibstoffz
vom 23. 12, 1959 (SR 16.,2). Die auf dieser

Hauptstrassenprogramm 1979/81 aufgenommenen Riindner

&

bauten ziehen Bundesbeitrige in der Hiohe von 68 - 75 % na

Die Frage, ob eine rollende Strasse ins Hauptstrassen

en werden kann, bedarf grﬁndlicuvg Abkldrungen im
Ziffer 2.6 des eingang BRB vom 12. April

el
t

grund der blSﬂET-ren Praxi i ie Frarse verneint

Eine 2]11fdllige Finanzierung ¢ Fliielastrass ies Vereina-

tunnels auf;rund des Bundesges
Berggebiete ist nicht mdglich.

Die einzige unbestrittene Rechtsgrundlage ist somit Art., 2

3. Zeitliche Realisierungsmdglichkeiten

Die Ausarbeitung einer Botschaft aufgrund won Art. 23 BV diirfte

filr die nichsten Jahre kaum zur Diskussion stehen.




I

Zine Finanzierung mit Treibstoffzoll-Mitteln wire ohne Aenderun
Verordnung iiber

stimmten Anteils am

aufgrund dieses Erla

ie Alpenst

enzell,

4. Realisierungsmipzli 2ite fegrund der GVI

Die GVK sieht die Aufnahme der Strassenverbindun

Engadin und der Engadinerstrasse Vinadi - Castasegna in
le letz vor. Des weitern sollen die Pritigauerlinie und
lalinie der RhB Teil des nationalen Netzes werden.

der GVE-Hierarchisierung wiirde es keineswe egs widersprechen,
an Stelle der Albulabahn die Vereinalinie vom Bund gebaut

trieben wiirde.

Der vom Stab GVF vorgeschlagene neue Art. 36ter BV, Abs., 2, lautet

Vv c:*'-:s.'- r‘f‘r*ﬁ"' e
verbind
F*h“nzler*n: ﬁom:t

Beziiglich der Realisierungschancen und des Realisier
tes gelten allerdings die Einschridnkungen der GVK-Thesen 10 un

5. Schlussfolgerungen

Aufgrund des geltenden Rechts und in Anbetracht der Bundsfina nzlage
kann weder der Flilela-Ausbau noch der Vereinatunnel innert niitzli-

cher Frist finanziert werden.




6. Haltune des Bundesamtes fir Strassenbau

Gemiss Herrn Dr. Felix Endtner wire eine Finanzierung d

- 5
Ausbaus mit

Treibstoffzollmitteln aufgrund der unter Zif

us
elegten Problematik auf Jahre hinaus nicht miglich.

Kantonen angeforderten Subventionen sind etwa doppelt
die zur Verfiigung stchenden Mittel des Bundes.
ob eine rollende Strasse mit Strassenbaumitteln

konne, misste heute eher mit "nein" beantwortet werden.

destoweniger ist das EDI/BSB bereit, zur Ueberpriifung diese:

im Sinne wvon Ziff, 2,6 des BRB vom 12. April 1978 iiber eine win-

sichere Verbindung Unterengadin - Prittigau Hand zu biot

Pl

Das BSB ist damit einverstanden, dass wir dem Bundesrat beant

eine Delegation der Eiindner Regierung zu einer Aussprache zu

emplan~en. Bezliglich des weitern Vorsehens kann es sich

nur im Sinne des obigen Abschnittes Hussern.

rage
ragen




