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Bericht der Regierung iiber das bisherige Vorgehen
und die Ergebnisse der bisherigen Abklarungen
beziiglich einer wintersicheren Verbindung
Unterengadin—Prittigau/Davos

HHE‘SEMHFL‘- des Grossen Rates vom 27. Mai 1982 j

Der Grosse Rat nimmt Kenntnis vom Bericht der Regierung iiber das
bisherige Yorgehen und iiber die Ergebnisse der bisherigen Abklirungen
beziiglich einer wintersicheren Verbindung zwischen dem Unterengadin
und dem Raum Prattigau/Davos,

Er befiirwortet eine solche Verbindung und beaufiragt die Regierung:

1. das Verfahren zur Verwirklichung einer wintersicheren Verbindung
zwischen dem Unterengadin und dem Raum Prittigau/Davos fort-
zusetzen und dabei u. a. auch
a) die Auswirkungen der Realisierung einer Variantenwahl auf andere

Verkehrsverbindungen zu untersuchen,
-b) zu priifen, ob und mit welchen Folgen die «rollende Strasses als
Bestandteil des Vercina-Projektes reduziert werden kann sowie

¢) zu priifen, ob und mit welchen Folgen das Projekt Fliielastrasse
reduziert werden kann;

. die ¥erhandlungen mit den Bundesbehdrden im Hinblick auf eine
baldige Verwirklichung des Vorhabens weiterzufithren und dabei auch
die Finanzierungsméoglichkeiten fiir beide Vananten abzukliren;

. anschliessend bei den interessierten Kreisen ein Vernchmlassungsver-
fahren durchzufithren und

. dem Grossen Rat dariiber Bericht und allenfalls Antrag zu unter-
breiten.
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Der Rat geht iiber ur Behandlung des Berichtes der Regierung uiber
das bisheripe Vorpehen und die Erpebnisse der hisheripen AbkLirungen
bezaglich ener wintersicheren Verbindung  Unterengadin - Pratbigau
Davos (Botschaft Heti Nr. 171982 K3, Seite 1)

Kommissionspriasident Schad/Arosa stellt vorerst an seinem Ein-
tretensreferat cingehend die Entwicklung von Verkehr und "n:rkctm_.p::it-
tik im Kanton Graubunden dar. Die Zukunft konne nur folyerichug
gestalten, wer dic Vergangenheit kenne und nchtip ura;s!yucrc rI 5 SCIEM
frithere Generationen pewesen, die durch thren Wentblick und \'I\;:p:mu'l.
ihre Initiative und durch grosse personhiche Cypler den ]u:lluu:-;-n Wuohlstand
erarbeitet hitten. Die Aufgabe unserer Generationen konne es nun micht
sein, vor vollen Topfen auf die Technik und die bose Leistungsgesellschalt
zu schimpfen. Vielmehr musse der Bhck \cf:lnl"-\'urluﬂghhcwuulLlrl die
Zukunft gerichtet werden. Es pehe darum, fur die nachfolgenden Genera-
tionen richtige Entscheidungen zu treffen. : : !

Es gebe heute in der Schweiz und im besonderen im Kanton Graubiin-
den immer noch grossere Regionen, die wegen threr peripheren Lage und
schlechten Verkehrsverbindungen zu den Zentren gepeniiber und:r_n:n
Landesteilen stark benachteiligt seien. Diese Nachteile ausserten sich nicht
nur in schwacher Wirtschaftskraft. sondern auch darin, dass die Aushil-
dungsmoglichkeiten der jungen Leute stark cinge%_chmnk [_m!cr rnmdn:s.ln.ens
erschwert seien. Diese Tatsachen fuhrien dann in der Folge zu Abwan-
derungen. Stagnation. {Tberalterung oder gar zum Ruckgang der Bv:v_r::!-
kerung. Als eine in dieser Bezichung \-plk:i-n.'ul::u:huﬂhf_;h 31.'|W-'ac|1.|:. Region
miisse zweifelsohne das Unterengadin und das Hi.fnﬂcrmi beveichnet
werden. Wihrend in anderen Gebieten ein starkes Bevolkerungsw achstum
stattgefunden habe. sci die Einwohnerzahl der Region Unterengadin/
Miinstertal scit 1550 gleich geblieben, In den Gebieten mit starker Bevol-
kerungsentwicklung fulle auf, dass das Bevolkerungswachstum zeitlich mit
der Erschlicssung durch die Bahn am Ende des letzien und zu Beginn
dieses Jahrhunderts rusammengefalien sei. 2

Der Einfluss guter Verkehrserschlicssung aul die Forderung d_cs Frem-
denverkehrs werde noch eindriickhicher deutlich. wenn zum Beispiel die
Bevolkerungsentwicklung des Kurortes Arosa hetrachiet werde. )

Heute schon spicle der Fremdenverkehr in der Region Unh:r-:ng_ufilﬂlf
Miinstertal eine relativ dominierende Rolle. Gemessen an den vielseiligen
Maoglichkeiten sei der Fremdenverkehr aber doch noch cher wemg em‘-
wickelt. Inshesondere konnte der wirtschafilich interessante Wintertouns-
mus noch wesentlich ausgebaut werden. Die bestehenden Hotels in dieser
Region seien heute unbefniedigend auspelastet und wicsen, wenn \tlchuh{‘r;
haupt peolnet werden konnien, vor allem n der Wintersaison umcta ;“' l..:h
ungentigende Belegung auf. Damt scien aber perade die wirtschafthic
interessanten Wintergaste zu wemg oder gar nicht vertreten. I2ics musse
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vor allem auf dic ungeniigende wintersichere Verbindung zuriick gefuhrt
werden. Dic Richtigkeit einer solchen These bewicsen die Ubernuchtungs-
zahlen in Scuol. Seit der Fliclapass ab dem Winter 1975/76 soweit als
moglich offengchalten werde, hatten dic Winteriibernachtungszahlen in
diesem Kurort um 36 Procent rugenommen. Die posiive Entwicklung
diirfe sicher micht allein aul dic Offenhaltung des Flaelapasses zurickge-
fiithrt werden; diese habe aber #weilellos crheblich dazu beigetragen.

Der heutige Zustand am Fluelapass stelle lediglich eine Notlosung dar,
dic oft mit grossen Risiken verbunden sei. Aber auch dic hiufige Unge-
wissheit liber die Passierbarkeit der Passstrasse beeintrichtige dic Qualitin
dieser Verbindung ganz wesentlich, Mit ciner kiirzeren, schnelleren und
wintersicheren Verbindung zu den Zentren konnte dic Volkswirtschalt in
der Region Unterengading Mansiertal befruchtet sowie auch eine Verbes-
serung der Schul-, Ausbildungs- und Weiterbildungsmoglichkemen er-
reicht werden. Durch die Verbesserung der Wohnattrakuvitdt in der Re-
gion lasse sich der Abwanderung vor allem der jungen Generation aus den
Dérfern wirksam begegnen.

Eine Bahnreise von Ziirich nach Scuol daure heute 4% Stunden. Durch
den Bau des Vereinatunnels wirde die Reisezeit um 1% Stunden auf
3 Stunden verkiirzi. Die Reisezeit von Scuol nach Chur betrage heute
3 Stunden 10 Minuten. Durch den Vercinatunnel wiirde die Reisezeit auf
1% Stunden reduziert. Verbunden mit dieser Reisezeitverkiirzung wiire
auch eine entsprechende Redukuon der Reisekosten. Die wesentlich bes-
sere Erreichbarkeit des Unterengadins wiirde zudem ermdglichen, in ver-
mehrtem Masse auch Tages- und Wochenendgiste anzusprechen. Die
Variante Vereina biete zudem die Moglichkeit aurakuver ncuer Bahn-
rundfahrten. Damit kdnnte die wintersichere Verbindung auch zu einer
Belebung des Fremdenverkehrs im Sommer und im Herbst beitragen. Mit
der Verwirklichung des Vereinaprojektes wurde eine wesentliche Verbes-
serung sowohl fir den offentlichen wie auch fiir den individuellen Verkehr
eintreten, da der Vereina-Eisenbahntunnel als sogenannte «rollende Stras-
se» geplant sei. Eine rollende Strasse bicte ausser einer gewissen Fahrplan-
gebundenheit alle Vorteille einer Strasse. Wenn die angenommenen Ver-
kehrsprognosen zutreffen wiirden, so wiire der Betrieb der neuen Vereina-
linie dibcrdies ohne Kosten rulasien der Allgemeinheit moglich.

Mit der Vereinalinic wiirden zwei bestehende Linien der Rhiatischen
Bahn miteinander verbunden. Aus ciner solchen Metsverknipfung er-
giben sich verschiedenartige Vorteile. Iim Falle einer Betriehsstorung aufl
der Albulalinie bestehe die Moghchkeit, den Zugsverkehr teilweise uber
die Yercinalinic umzuleiten. Eine Becinllussung des Verkehrs sei vor allem
aufl der Albula-, der Unterengadinerlhinie sowie der Strecke Land-
quart-Klosters zu erwarten. Aul den tbrigen RhB-Linien seien kaum
Auswirkungen zu gewidirtigen. Wichtig sei es, dass der mindestens gleich-
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wertige Weiterbestand und Betrich der Linie Davos Filisur Eerantiert
werde. Am nachhaltigsten wiirde durch den Bau des Vercipatunnels die
Unterengadinerhime beeinflusst. Die Gefahr, dass die sehr unterhalisinten-
sive Strecke aul emen Ersatzbetrich umgestellt werden misste, wiine pe-
bannt. Weiter sei durch den Bau des Verainatunnels auch cine Entlastung
der Albulalinic zu erwarten. Dies ermégliche einerseits cine "-’u:hrwwumn;:
des Angebotes aul der Albulastrecke: denn heute misse das Grundange-
bot, besonders was die Reisezeit anbelange, unter Beriicksichtigung der
Spitzenverkehrstage festgelegt werden. Andererseits konnte cine Fr-
hdhung der Nachfruge im Verkehr mit dem Oberengadin, Puschlay und
Bergell besser verkraliet werden, ohne dass die Albulastrecke mit grossem
finanzicllen Aufwand auszubauen wiire,

Due gesamten Baukosten der Vereinalinie wurden 450 Millionen Fran-
ken betragen, und die Bauzeit sei mit neun Jahren veranschlagt. Fine
Etappierung des Bauwerkes erscheine nicht moglich. Rein c:wrgmﬁnlnmh
sei eine Eisenbahnstrecke der Strasse vorzuzichen. Erstens sei der Frer-
gieverbrauch wesenthich geringer und zweitens die Encrgieversorgung der
Bahn wesentlich weniger gefihrdet.

Die kiirzeste und schnellste Strassenverbindung aus den schweizeni-
schen Zentren des Mittellandes und der Alpennordseite ins Unterengadin
Miinstertal fiihre (ber den Fliielapass. Im Schlussbericht Gesamiverkehrs.
konzeption Schweiz werde festpehalten, dass eine wintersichere Strassen-
verbindung zwischen dem Priattigau und dem Unterengadin nach den
Modellberechnungen einem Bediirfnis entspreche. Diese Verbindune miis-
se auch im Hinblick auf die Verbesserung der Verkehrsgunst des abge-
legensten Landesteils der Schweiz positiv bewertet werden. Anstelle eines
Strassentunnels kénnie auch eine neue Bahnverbindung mit Autoverlad
erwogen werden.

Klimatisch gelte das Fliielatal als sehr rauh. Als Ubergang iiber eine
Nord-5id-Wetterscheide liege der Flielapass in einer Klimaregion. die oft
schr unterschiedliche Niederschldge und auch extreme Lawinenverhiltnis-
se aufweise. Bis 1971 sei denn auch der Pass im Winter gc},ghln\wn ge-
wesen. 1972 bis 1975 sei die Offenhaltung durch das kantonale Tielbauamt
vorgenommen worden. Von 1976 bis heute riume die Interessengemein-
schaft Engiadina Bassa/Val Miistair die Passstrasse. Auf Grund der bis-
herigen Erfahrungen miisse jahrlich am Flielapass mit ungefihr 40 Ver-
kehrsausfalltagen gerechnet werden.

Um den Fluclapass 100prozentig wintersicher auszubauen, miisse die
Strasse im Bereich dusserst kritischer Schnee- und Lawinenverhiiltnisse in
'E.I'I"I.EI'I. Tunnel verlegt werden. Auf den Gibrigen Abschnitten genigten Gale-
nen, zum Teil Hangverbauungen. Um eine maglichst optimale Losung fur
den Ausbau des Fliclastrasse erreichen zu konnen. habe man die in der
Botschaft dargelegten Variantenstudien angestellt. Als optimale Losung




122 27. Mai

sei daraus die Variante «Mittlerer Tunnel: hervorgegangen. Sie pewihrlei-
ste einen fur Passstrasscn angemessencn Fahrkomfort mit entsprechender
Verkehrssicherheit sowohl im Sommer als auch im Winter. Der Schutz der
Strasse gegen Lawinen und Schneeverwchungen bringe bei dicser Varniante
am wenigsten Probleme, da rund 27 Prozent der Gesamistrecke in Tunnels
und die Tunnelzufahrien weitgchend unterhalb der Baumgrenze verlaufen
wilrden.

Die Bauzeit des «Mittleren Tunneclss wirde sieben Jahre betragen.
Gleichzeitig mit dem Tunnelbau kénnicn auch die Zulahrisrampen erstellt
werden. Im Gegensatz zum Yereinatunnel sei hier eine Etappierung mog-
lich. Die gesamten Erstellungskosten beliefen sich aul gut 402 Millonen
Franken. Fir Betrieb und Unterhalt der wintersicher ausgebauten Fliela-
strasse mussten jihrliche Kosten von 2,24 Millionen Franken erwarlet
werden. Nach Abzug der heutigen Aufwendungen fiir die bestehende
Passstrasse von 1,06 Millionen Franken und bei Beriicksichtigung von
Mehrkosten fiir die polizeiliche Uberwachung von 0.6 Millionen Franken
ergiben sich Mehraufwendungen gegendber heute von 1,78 Millionen
Franken pro Jahr lir den Betrieb und Unterhalt der Fluelastrasse.

Selbstverstindlich konne eine wintersichere Verbindung zwischen dem
Unterengadin/Minstertal und dem Raum Prinigau/Davos nur mit ganz
massiver Finanzhilfe des Bundes verwirklicht werden. Der Bund habe die
Moglichkeit, auf Grund von Art. 23 Abs. 1 der Bundesverfassung die
Finanzierung sicherzustellen, wie er dies dbrigens auch beim Bau des
Gotthard, Monte Ceneri, Simplon, Létschberg und zuletzt beim Furka-
durchstich getan habe. Die Realisierung sei aber auch denkbar dber eine
neue Finanzierung des Strassenwesens im Rahmen der Gesamtverkehrs-
konzeption des Bundes. Dass der Bund die Notwendigkeit einer wintersi-
cheren Verbindung eindeutig bejahe. pehe aus dem Schlussbericht «Ge-
samtverkehrskonzeption Schweize hervor,

Im heutigen Zeitpunkt sei es verfriht. sich fir eine der beiden Varianten
7zu entscheiden. Sobald vom Bund konkrete Zusicherungen [ur die zu
erwartenden Leistungen vorldgen, solle die Regierung ein Vernehmlas-
sungsverfahren durchfithren und anschlicssend dem Grossen Rat einen
Antrag fur die Yanantenwahl unterbrenen

Die einstimmige Kommission beantrage dem Rat, auf dic Vorlage
einzutrelen.

Mach Aulfassung von Dr. Schmid wire es ein schlechtes Zeugnis
fir den Grossen Rat, wenn er einfach abwarten wiirde, bis in Bern etwas
zur Realisierung einer wintersicheren Verbindung unternommen werde.
Das Verfahren misse bereits im jetzigen Stadium der Willensbhildung aus
eigener Initiative zigig vorangetricben werden. Es bestehe die grosse Ge-
fahr, dass die vorgelegten Mammutprojekte eine wintersichere Verbindung
ins Unterengadin und Minstertal auf Juhre hinaus verhindern wiirden, Er
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begriisse deshalb die von der Kommission formulierten Zusatzaufirige an
dic Regicrung. Dicse beinhalteten im wesentlichen drei Schritte, die unver-
zaghch einruleiten scien:

Zunachst miissten die Auswirkungen der vorpeschlapenen Varianten
auf den Stellenwert anderer Strassen- oder Schienenverbindungen geprift
werden. So sei beispiclsweise die Region Davos im Falle ciner Yerwirkli-
chung der Vereinalinie daran interessiert, dass die Eisenbahnstrecke
Davos-Filisur erhalien bleibe, dass der Zugn‘crkchr Landguart Klo-
sters-Davos unbehindert ablaufe, das heisse; vor allem kein Umsteigen in
Klosters erforderlich sei, dass weiter die Fliielastrasse mindestens im jet-
zigen Ausbaustandard erhalten bleibe. Auch scien dic Auswirkungen ciner
wintersicheren Verhindung aul weitere Verkehrslinien zu prifen. In der
Botschaft der Regicrung seien allgemein zu wenig Ausfihrungen zu dicsen
Fragen enthalten. Seiner AufTassung nach miisse ein umflassendes K onzepl
ausgearbeitet werden, das simtliche relevanten Auswirkungen zeipe

Des weiteren wiire auch die Finanacrungsfrage ausfuhrlicher zu behan-
deln. Die Botschaft enthalte nur vage Hinweise auf die bestehenden Finan-
ﬁ:rungsmi'}g]ichkcuun. Sehr "-'r'lfhllpf S t‘l-fi}.i'!lj.ﬂl_‘,v.'{'p;l_" die .ﬂuahlgun]ﬁghui]_
keit der Fliclastrasse in Etappen. Je linger nimlich die Bauseit erstreckl
werden konne, desto einfacher sei die Finanzierung. Seiner Auffassung
nach musse die Regierung die allzu perfektionistischen Projekie nochmals
iiberprifen.

Schliesslich werde der Regicrung der wichtige Auftrag erteilt, unter den
Regionen und Gemeinden ein Vernchmlassungsverfahren durchzufiihren.
In dieses diirflen nicht nur die Portalgemeinden eines Vercinatunnels
einbezogen werden. Weitere interessicrie Kreise missten Gelegenheit zur
Stellungnahme erhilien. Im Sinne dieser Ausfuhrungen beantrage er Ein-
treten auf die Vorlage,

Jenny machte cinige Ausfithrungen aus der Sicht seiner Wahlheimat
Klosters machen. Dabei wolle er vorweg nchmen, dass die Behorden und
die Bevélkerung von Klosters nach wie vor mehrheitlich eine wintersichere
Verbindung zwischen dem Prittigau und dem Unterengadin unter-
stiltzten.

Es sei ihm bewusst und erscheine ihm auch richtig, dass sich der Rat
heute nicht entscheiden misse, ob die rollende Strasse Vereina oder der
Ausbau Fliiela realisiert werden solle. Der Rat habe ledighich vom Bericht
der Regierung Kenntnis zu nehmen. Dennoch sei er verpflichiet, aus der
Sicht von Klosters panz grundsitzlich zu beiden Varianten Stellung zu
nehmen. Er gehe davon aus, dass die Ratsmitglieder Klosters als baulich
intakten, vorbildlichen Kurort kennen wiirden. Mit einer Wahl der Ver-
einavariante wiirde das Dorfbild in erheblicher Weise beeintriichtigt. Auch
wenn das urspringliche Projekt fur cinen Verladebahnhof iberarbeitet
worden sei, misse dieses abgelehnt werden. Es se1 geraderu unverant-
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wortbar, solche Eingriffc in die Landschaft mit Auswirkungen auf Land-
wirtschaft und Tourismus realisicren zu wollen.

Weiter spreche gegen das Tunnelprojekt, dass in der Alp Novai cine
Baustelle errichtet werden wolle, von welcher aus der Ausbruch des Tun-
nels in Angrifl genommen werden solle. Eines der schonsten Touren-,
Wander- und Langlaulgebiete wurde dadurch zerstort. Hinsu komme,
dass der ganze Lastwagenverkehr vom Bahnhofl Klosters durch einen
Grossteil des Dorfes mit unzihligen Fahrten nach der Baustelle Novai
gefithrt wiirde. Auch dieser Umstand wiirde zu einer Beeintrichtigung des
Tourismus fithren. Zusammenfassend misse die Vereinavanante als fur
Klosters in hohem Masse schiidlich bezeichnet werden. Angesichis dieser
Situation sei der Unmut der Bevilkerung verstandlich.

Wie aus dem vorliegenden Bericht der Regierung hervorgehe, wurde
auch der Ausbau des Fliiela [ir die Region Unterengadin eine wintersi-
chere Verbindung gewihrleisten. Mit dicsem Projekt konnten die bereits
erwihnten Nachteile der Vereinavariante fir Klosters eliminiert werden.
Selbstverstindlich bedinge aber der Flielaausbau eine zweckmassige und
immissionslose Umfahrung von Klosters.

Abschliessend wolle er noch festhalten, dass von Seiten der Rhitischen
Bahn eine geradezu unverantwortliche Propaganda fir die rollende Strasse
Vereina aﬂfgc-mgun worden sei. Dieses Verhalien sei mit dem Auftrag des
Grossen Rates fur die Projektierung nicht vereinbar. Es darfe auch von
der Rhitischen Bahn erwartet werden. dass sie sich mit realistischen
Projekten befasse. 2

Aufl Grund dieser Ausfithrungen beantrage er dem Rat Eintreten auf
die Vorlage

Dr. Viletta hilt vorerst fest, dass er in der vorliegenden Debatte
deutsch sprechen werde, obwohl sogar in der Botschaft der Regierung
festgestellt werde, zweifellos seien vermehrte Anstrengungen [ur die Erhal-
tung und Férderung der romanischen Sprache notwendig. Solange aber
Romanisch in diesem Parlament nichi gesprochen werden konne, ohne
dass dies von allzuvielen gleich als kulturelle oder gar politische Manifesta-
tion oder Provokation gewertet werde. konnten diese Bemiihungen um die
gebotene Ausgestaltung einer wahrhalt mehrsprachigen kantonalen Ge-
meinschafl wohl kaum Aussicht auf cinen wirklichen und dauernden
Erfolg haben. Solange werde es auf die Daver auch die Krafte emnes
Einzelnen tiberfordern, der in der Absicht der Verwirklichung der Idee des
Rechts und der Freiheit der Sprache zu dienen versuche, moglichst konse-
quent dem dirckten und indirckten Druck 2w widerstehen Aul -.hgm_-
Erkenninis und deren Hintergrinde dirfe man gewiss nicht stolz sain.

Bei den zur Diskussion stchenden Vananten bestehe die Qual der Wahl,
Ein Gefithl der Ohnmacht entstehe deshalb, weil cinerseits die beiden
vorgeschlagenen Varianten enorme Dimensionen aufwicsen. Andercrseits
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trage das Verfahren #ur politischen Wallenshildung den demok ratischen
Prinzipien zu wenip Rechnung. Dic Bevolkerung werde namlich su spat
in dicse Willensbildung einbesogpen

Der vorliegende Benicht werde von der Regierung als Zwischenbericht
und Diskussionsgrundlage bezeichnel. Daraus erpebe sich der Schluss,
dass auch dic vorgeschlagenen Projekivarianten diskutiert werden kinn-
ten und miissten. Entgepen der Ansicht der Planer habe sich daber die
Debatte nicht auf dic beiden Projekte zu beschriinken. Auch andere denk-
bare Varianten seicn in Betracht 7u zichen. Es gehe in erster Linie darum,
ein Projekt zu Ninden, das verantwortet werden konne,

Es stelle sich nun zunachst die Frage, aufl welche Grundlagen sich die
weitere Projekiicrung abstiitzen solle. In erster Linie miisse hiclir das
Ergebnis eines von der Regierung durchzufiihrenden Vernechmlussungsver-
fahrens massgebend sein, Neben den Stellungnahmen der Regionalverbiin-
de und der Gemeinden .kénne aber auch die Debatte im Grossen Ral
Anhaltspunkie fir dic Projckticrung vermitteln.

Erlege Wert aul die Feststellung, dass die beteiligten Regionalverbinde
nie eine zu 100 Prozent wintersichere Verbindung gefordert hiticn. Ange-
strebl werde vielmehr ein hoherer Grad an Wintersicherheit als dies heute
der Fall sei. Weiter hiitten vicle Gemeinden im Unterengadin eine Auslin-
dersperre fir den Grundstiickverkauf erlassen. Aus diesen Standpunkten
ergebe sich doch deutlich, dass die betroffenen Regionen nicht gewillt
seien, einem von aussen herangetragenen Entwicklungsdruck nachruge-
ben.

In seiner Wohngemeinde Lavin habe cine offene Politik des Gemein-
devorstandes eine fruhzeitige und cingehende Orienticrung der Bewval-
kerung ermoglicht. Die Gemeinde habe dabei dic Projekticrung eciner
wintersicheren Verbindung von Anfang an bis zum heutigen Tag mit
wachem Interesse verfolgt. Bereits anlisslich einer Gemeindeversammlung
im Herbst 1980 hitten die Laviner bekundet. dass sie mit den damals
vorgelegten Plinen fir den Vereinabahnhof nicht einverstanden seien. da
der Verlust landwirtschafilich genutzten Bodens im vorgeschenen Masse
nicht verantwortet werden kdnne. Dic der projektbegleitenden Komimis-
sion daraufhin unterbreiteten Alternativvorschliige hiitten keine Beriick-
sichtigung gefunden. Weiter sei auch den Stimmbirgerinnen und Stimm-
birgern der Gemeinde Gelegenheil geboten worden, die Dokumentation
der Regicrung zu ciner wintersicheren Verbindung eingehend zu studieren.
Der Laviner Gemeindevorstand sei in einer Sitzung vom 6. Apnil 1982 zum
Schluss gekommen, die Notwendigkeit ciner wintersicheren Verbindung
zwar grundsitzlich #u bejahen, die vorgelegten Projekte jedoch als dber-
dimensioniert abzulchnen. Das Bahnhofprojekt und dic peplanten Mate-
rialdeponien im Rawme Lavin seien zudem fiir die Gemeinde unannehm-
bar. Am 19. April 1982 hitten sich in ciner Gemeindeversammlung 59 der
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62 anwesenden Stimmberechtigten gegen das Bahnhofprojektund die Pline
fiir die Materialdeponicn ausgesprochen. Damit wolle die Gemeinde Lavin
lediglich rechtzeitig thren Beitrag fur die noch #u erfolgende Meinungshil-
dungleisten. Sieerwarteauch. dassihre Interessen bei denin Aussicht gestell-
ten weiteren Abkkirungen beriicksichtigt und anerkannt wurden.

Eines sei von besonderer Bedeutung. Die Gemuinde Lavin habc als
kleine Bauerngemeinde auf dic Karle Landwirtschaft gesetzt und ergdn-
zend den Tourismus in gesundem Masse gefordert. Lavin wolle diese
Errungenschaften durch nichts gelihrden lassen. Weiter sei auch fraglich,
ob ein Verkehrszuwachs wie der im Bericht der Regierung prognostizicrie
berhaupt winschbar sei. Seiner Auffassung nach sollten diese Zahlen
nicht einfach hingenommen, sondern gecignete Massnahmen gegen eine
Zunahme des Verkehrsflusses getroffen werden. Ganz in diesem Sinne
habe er denn auch eine Redimensionierung der rollenden Strasse gefordert.
Uberdies wiire auch eine eventuelle Verlepung der Ladestationen zu prafen.

Das Ausbauprojekt fur die Fluelastrasse sei ein Monstrum, das weil
aber die Notwendigkeit einer wintersicheren Verbindung hinausgehe. Es
gebe andere Projekte, die weil weniger kosteten und bereits zu einem
fritheren Zeitpunkt von Fachleuten dargelegt worden scien.

Er unterstiitze den Antrag auf Eintreten in der Hoffnung, dass der Rat
in der Detailberatung den Kommissionsuntragen zusimmen werde.

Deplazes Chur halt fest, die ganze Angelegenheit sei in der Kom-
mission seribs behandelt worden. Dabei habe man allerdings die konkreten
Projekte diskutiert und weniger 2u Grundsatzfragen Stellung nehmen
konnen. Er wolle dies nun nachholen.

Wichtiger Bestandteil der Projektdarstellung bildeten die Verkehrspro-
gnosen. Diese erwiesen sich bei niherem Hinsehen als schr problematisch.
Beispiclsweise werde bel diesen Prognosen auf einen Zusammenhang zwi-
schen dem Zuwachs des Bruttosozialprodukies und dem Zuwachs des
Verkehrs abgestellt. Dabei herrsche jedoch bei der Fest legung der massge-
benden Werte keine Einigkeit. wie sich beispielsweise bei der Ausarbeitung
der Gesamtverkchrskonzeption gezeigt habe. Die prognostizierien Werte
seien deshalb fragwiirdig.

Dic Darstellung der Auswirkungen der Projekte auf dic Regionalwirt-
schaft sei in der Botschaft zu ausfuhrlich ausgelallen. Aus der Pridfung der
verschiedenen Szenarien ergebe sich, unter welchen wirtschaftlichen Vor-
aussetzungen cine Bahnvariante gunstiger sei als eine Strassenvariante und
umgekehrt. Heute gehe es nun allerdings nicht um die konkrete Yarianten-
wahl. Vielmehr massten auch die grundsitzlichen Aspekie der Verkehrs-
politik iiberdacht werden. Bei der Bahn stehe eine Linienvertellung, bei
der Strasse cine Flichenverteilung im Vordergrund. Im Gegensatz zur
Sirasse licssen sich Vor- und Nachteile einer Linicnwahl ziemlich genau

abschitzen.
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Eine gute Auslastung der Bahn erscheine wegen der diinnen Besiedlung
ﬂ[‘.‘:- Landes kaum moghch, [ie Ankigen mussten in nachteihger Wense .uui
SEHI,(:_'n“L'”u ;u.]»}'-.'rnh[:'l werden "-'-"ll.'hhp, erscheine, dass die Limenver-
tcllur_'lg optimal angelept werde. Linen Schntt in diese Richtung konne der
Vereinatunnel bilden. Das Streckennetz der RhBl wurde l:|..!|._|l‘l.lrl:'!l aulfpe-
wertel und ein Verkehrstriger ausgebaut, den man mil fast gesicherter
Energie betreitben konne,

: FAT gross konzipicrt seien die Bahnhéfe an den Tunnelportalen. Auch
diese seien aul Spitzenlrequenzen ausperichtet. Hier misse man sich die
berechtigte Frage stellen, ob dies notwendig sei.

Die Realisicrung ciner wintersicheren Verbindung ins Unterengadin
Minstertal sei dem Grundsatze nach sicher unbestnitten. Er Erﬁuﬂhl‘.;&‘l.lhﬂ;’
den Rat, aul dic Vorlage einzutreten,

: Carl stattet als Vertreter der Repon Unterengadin der Regierung
seinen Dank [ir das pezeigte Wohlwollen ab. Yor allem bez ugfu:h :.h:‘;
Offenhaltung des Fluclapasses im Winter habe sich die Rq:u:crun-u, cinge-
setzt. Die Offnung des Passes beinhalte zu dieser Jahreszeit jeweils ein nicht
unerhebliches Risiko. Was das bedeute, konnten lediglich jene Personen
sagen, die den konkreten Entscheid fallen mussien Fiir die betroffene
Bevolkerung unerfreulich sei jeweils die Unsicherheit, ob der Pass nun
b.efahrcn werden konne oder nicht. Die Region Unterengadin wunsche
keine perfektionistische Losung [ar eine wintersichere Verbindung. Sie
wolle nur, dass ein Befahren des Passes im Winter mit einer gewissen
Sicherheit moglich sei.

Der Zweck der heutigen Debatte bestehe darin, Richtlinien fir das
weitere Projekticrungsverfahren zu geben. Es gehe jedoch nicht um eine
knnkrete Variantenwahl. Die Regicrung sei in erster Linie verpflichtet, den
Regionen und Gemeinden geniigend geeignetes Informationsmatenal zur
Vtri'i.l[ﬂ:mg zu stellen. In diese Richtung zielten auch die Zusatzantrige der
Kommission. Angesichts dieser Sachlage enthalte er sich heute ciner Stel-
lungnahme zur cinen oder anderen Variante.

Immerhin wolle er sich zu einigen der gefallenen Voten dussern.:

i Zunichst wolle er festhalien, dass Lavin sich nicht gegen eine Bahnva-
riante ausgesprochen habe. Die Opposition richte sich lediglich gegen den
S'Itandort des Bahnhofes. Personlich teile er diese Bedenken. Indessen habe
die Gemeinde Lavin die Moglichkeit gehabt, durch ihren Vertreter in den
vorbereitenden Gremien auf andere Standorte des Bahnhofes hinzuwirken.

Dr. Schmid habe bereits dargelegt, was unter den weiteren Auswirkun-
gen auf andere Verkehrsverbindungen zu verstehen sei. Seiner Auflassung
nach miissten vor allem die Auswirkungen aul das RhB-Netz geprift
werden. Auch gehe es darum, die Moglichkeiten ciner Erweiterung dieses
RhB-Netzes zu untersuchen, und zwar nicht nur die naheliegendsten Va-
nanten,
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Wenn die Wahl nicht auf dic Bahnvariante fallen sollte, missten mog-
lichst bald beim Bund die K redite Tur cine Sonderfinansierung der Fliela-
strasse beantragt werden. Wie bereits pesapt, sei dabei von einer perfek-
tionistischen Losung abeuschen. Zu bekamplen sei der fur die Detalbe-
ratung in Aussicht gestellte Minderheitsantrag Jenny. Dieser Antrag wur-
de namlich im Falle des Aushaus der Fliielastrasse zu ciner unhaltbaren
Situation fihren. Wichtig erscheine nimlich, dass ¢s beim Fluelaaushau
anders als bei den Umfahrungsstrassen im Prittigau panz konkret um die
Sicherung des menschlichen Lebens pehe.

Das von der Kommission vorgeschlagene Verfahren erachte er als
richtig. Er ersuche deshalb den Rat, vom Bericht Kenntnis zu nehmen und
den Zusatzantrigen der Kommission zuzustimmen.

Bardill mochte die zur Diskussion stehenden Fragen aus der Sicht
des Mittel- und Vorderprittigaus beleuchien. Das Verkehrsaufkommen
im Prittigau habe in den letzten Jahren gewaltig zugenommen. Trotz
Umfahrungen miisse dic Bevolkerung immser noch teilweise intensive Im-
missionen gewiirtigen. Wenn cinmal die Walenseeautobahn auf vier Spu-
ren ausgebaut und die Schiferbahn eroffnet sei, werde nochmals emne
erhebliche Yerkehrszunahme resultieren.

Auch eine wintersichere Verkehrsverbindung ins Engadin [Ghre zu
zusitzlichem Verkehr durch das Prattiguu. Wenn nun die Mittel- und
Vorderprittigauer einen solchen wintersicheren Ausbau nicht von vorn-
herein ablehnten, so geschehe das nur aus Griinden der Solidantdt mit dem
Unterengadin und dem Minstertal. Im Prittigau sei man sich bewusst,
dass eine solche Verbindung fiir beide Talschaften von grosster Bedeutung
wire. Indessen miisse die Prattigauer Bevolkerung auf einem verniinftigen
Ausbau der bestehenden Verkehrsverbindungen beharren.

Er personlich vertrete die Auffassung, dass die Verkehrszunahme im
Prattigau grosser sei bei einem Ausbau der Flielastrasse. Mancher Auto-
fahrer werde dannzumal nicht mehr iiber den Julier, sondern iber den
Flaela ins Engadin fahren. Julier und Albula wiesen im Falle eines Aus-
baus im Sommer und im Winter weniger Verkehr auf.

Bei der Beurteilung der ganzen Angelegenheit sei auch der Kosten-
punkt von Bedeutung. Zudem miusse man sich die Frage stellen, ob die
betrofTene Bevolkerung iberhaupt eine 2u 100 Prozent wintersichere Ver-
bindung wolle. Sicher gebe ¢s Moglichkeiten. den Fliiela in verninfligem
Rahmen auszubauen. Ebenso crschiene eine Redimensionicrung des Ver-
einaprojekies moglich. Anhalispunkte zu den Winschen der Gemeinden
wiirden sich sicher aus einem breitangelegien Vernehmlassungsverfahren
ergeben. Er halte nocheinmal fest, dass den Einwohnern des Prattigaus mit
einem bescheideneren Ausbau einer wintersicheren Verbindung gedient
wire. Dafiir konnte dann der dnngend notwendige Ausbau von Verbin-
dungsstrassen vermehrt gefordert werden.
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In dicsem Sinne beantrage er, auf dic Vorlage cinzutreten

Nach Auffassung von Feuerstein hat der Kommissionsprisident
klar dargelept. dass ¢s heute nicht um eine Variantenwahl pehe. In der
letzicn F.::it_ncu.-n verschicdentlich Stimmen laut geworden [ dic cine oiler
andere Variante. Seines Erachiens missien vorerst Vara ussclzungen und
l"otgcr_a der beiden Verbindungsmaglichkeiten penau bekannt sein, bevor
man sich fir dic cine oder andere Variante entscheiden konne, J!1.~:E'w~.un-
dere diirften nicht private Interessen die Stellungnahme becinflussen.

_ Die Realisicrung einer wintersicheren Verbindung Unterengadin- Priit-
llg_:iu,"[)u\'u:; sei fir das Minstertal und Unterengadin nach wie VOr von
grosster Bedeutung. Beide Regionen hitten auf eine Stellungnahme Zugun-
sten einer bestimmten Variante verzichtet in der Meinung, dass eine sach-
b_-c_z-:-gcnc Ausserung erst bei Vorliegen simitlicher Unterlagen moglich sei.
Far das weitere Vorgehen warden die Erstellung eines ?.l:;tphnu:» und ein
baldiger Variantenentscheid schr begriisst,

E]I:ll: Frage wolle er der Regierung noch stellen. Gemeinden und Regio-
nen I'Llatlcn bis November 1981 ihre Wiinsche zur kantonalen Richtplanung
einreichen missen. Obwohl das Justiz- und Polizcidepartement in der
Botschaft ausdriicklich festhalte, dass es im heutigen Zeitpunkt verfriiht
sei, sich fiir cine der beiden Varianien zu entscheiden. kénnten in den
Stellungnahmen zur kantonalen Richiplanung bereits deutliche Ausserun-
gen zugunsten vor allem eines Ausbaus der Fliclapasssirasse festgestellt
werden. Konkrel frage er deshalb an, ob die Gemeinden zu den cinzelnen
Varianten im Rahmen der Richtplanung hiitten Stellung nehmen sollen
und ob es richtig sei, dass solche Stellungnahmen vor der offiziellen
Vernehmlassung in die Richtplanung aufgenommen worden seien.

Abschliessend ersuche er den Rat, auf die Vorlage einzutreten und den
zusitzlichen Antrigen der Kommission zuzustimmen.

Engi vertritt die Ansicht, dass eine wintersichere Verbindung die
Entvolkerung der Repion Unterengadin/Miinstertal hemmen kénne. Des-
halb erachte er eine solche Verbindung als sinnvoll. Natirlich hiitten beide
1'n"i’lr'l_ﬂ.l.':llu:n Wor- und Machteile. Bei der Variante Flielapassstrasse seien
Bewisse Immissionen vor allem durch Werkverkehr, aber auch durch die
spatere, starke Beniitzung der Strasse zu befiirchien. Die Variante Vereina
bringe dagegen Immissionen namentlich fiir die Tunnelportalgemeinden,
die im wesentlichen auf die Bauzeit beschrinkt seien. Fiir die Verladebahn-
hofe miissten sicher Projekte geprift werden, die die Umwelt moglichst
schonen wiirden.

Wichtig scheine thm, bei der Variantenwahl auch die spezicllen Eigen-
schaften der Eisenbahin zu wiirdigen. Diese sei fiir jedermann beniitzbar,
belaste die Umwelt kaum und bringe zudem zusitzliche Arbeitsplitze.

Er sei fir Eintreten auf die Vorlage.
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Von Hoven weist als Vertreter des Kreises Surtasna und als Prasi-
dent der Pro Engiadina Bassa auf das E.IJI'-'-!It'H.'.LI.HtL\Li.1I"I.'I;.“|."l[_l.!l.:E Kegion
Engiadina Bussa/Val Mistair hin. Hier siche worthch, dass im {:'njmm
die Schaffung einer wintersicheren Verbindung in Ru;_hu_mr. i_r.ungrn.u
stehe. Von der Verwirklichung dicses Jicles werde die kunm%c E n.l““.-k-
lung der Region in hohem Masse abhingip seimn. Er h;l|‘l5l.' -.Lus;druu!.dn_hi_h:af,
dass die gesamte Region auch heute noch und in f.ukun_ft ...1r|”? Jqu
Zielsetzung festhalte. Der Benicht der Regierung bilde nun cine _gl,t.Jl.nu_-.
Grundlage fur die Meinungsbildung. Kurz n.':_l.:hl.lcm er crt_._u;hlcmn sei,
hitten sich bereits tendenziose Reaktionen gezeigl, obwohl die 1:‘-'-'_”““"_'5"
Projekte wie auch weitere susitzliche Unterlagen, die erst “mﬁ_m‘"."f wer-
den miissien, dem breiten Publikum zur Meinungshildung noch 1-a.|1_l_1—:31.
Es sei nicht maglich, ohne grindliches .-\qu_.'ﬁﬁtqhhl.lln_ und oh_m,_- a‘kbw:l.h..rm
der vielen Vor- und Nachteile die schwierige Materne der f)l]cn}l:u_hka:u
niher zu bringen und sie zur Mithilfe einzuladen. Unter du:su:ril Gesichis-
punkt sei das Vorprellen der Riindner Zeftung oder etwa der Vereinigung

; bleibt Klosterss zu verurieilen. _ j
«Kll?'i:nnwichtigcn Aspekt bilde, dass die wintersichere "v’-:_rhmduyg :1‘:;}-1
heute gebaut werde, sondern erst in zirka 15 Jahren benitzbar sei. erl
kénne schon sagen, welche verkehrsmassigen Vorausseizungen dannzuma

wiirden. \ _
bﬁtg?::;:]tc nun so kurz wie moglich die drei Vananten einer Verbindung
awischen Engadin und dem Norden Graubtndens beleuchten: :

Als Nullvariante bezeichne er den Zustand, bei dem wcldc_r Vercinatun-
nel noch Fliielastrasse gebaut brw. ausgebaut wiirden. Bei dieser Yanante
missten die Engadinerstrasse wintersicher ausgebaut und vor allem die
noch nicht realisierten Umfahrungen erstellt werden. Ebenso erscheine ein
Ausbau der Priittigauerstrasse und zudem der Julierstrasse von Tiefenca-
stel bis Castasegna als notwendig, Weiter gelte es auch zu kliren, was mit
der an der Belastunpgsgrenze angelangien Albulalinie zu geschehen Iml:n:.
Bei dieser Mullvariante mitsse auch bericksichtigt w erden. dass der ?‘ma‘_m_;_:c
aktuelle Zustand mit Offenhaltung des Flielapasses in keiner Weise .r.u\.
befricdigen vermoge. Die Belastung der "\-'-_:r;ml».\'_urllu:hcn sei '“.d. :.:’u.
Dauer nicht traghar. Heute schon cerscheine eine (_?I’1c|‘|hd1l|.mg der Fliiela-
passsirasse nur unler grossten Schwicrigkeiten maglich : _

Die Variante Vereinatunnel bedinge beim Strassennelz die gleichen
Vorkehren wic bei der Nullvanante. Inshesondere musse enc UITIfiII'I-.
rungsstrasse fur Klosters mit oder ohne Reabisierung des Vcn:m;tl;u_nnf!\
gebaut werden. Deshalb ser es nicht nichtig, dicses Il:\u:mrhu!’mn mit der
Vereinavariante im gleichen Zug 2u nennen. Verschiedene Fragen seien
noch offen. Insbesondere miisse die Inanspruchnahme von 1itn,.]\l-'l_llwl;'|‘1i.|.lt'.
lich genutztem Boden peklint werden. Weiter gelie es auch die Frage des
Gitertransportes in das Munstertal genau zu kliren.
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Beim .I'"I.'l_lﬁhilII]"lIUjL'kI: Fliicla musse geprift werden, ob ubcrhaupt cine
Ii_.-‘vﬂ'prm'cnlly wintersichere Verbindung notig und pewunschit sei. Auch bei
dieser Vanante misse cin Aushau der Engadiner-, der Prittip

: dthg

: aucr- und der
Julierstrasse varpenommen werden

. Insbesondere die Klosterser hitten
sich zu vergegenwiirtigen, dass der Ausbau des Flicla eine starke LZunahme
der "-"u:'r_lwhn-t'ruqn;rm.u aul der Priatigaverstrasse und diamit zusitzhche
II_'I'LI"HI?SILPHL.‘H'I brichte. Weiter sei auch auf die hohen Unterhaltsk osten
eines Tunnels hinzuwesen. Ungeklirt sei sodann die Frage. ob bei cinem
Ausbau des Flielapasses die kaum renticrende RhB-Strecke vom Ober-
nach dem Unterengadin aufrecht erhalten werden kinne.

 Emige Ausfuhrungen erwiesen sich noch zu der vom Kanton durch ge-
fGhrien Richiplanung als nowwendig. Dic Regionen seien dahingchend
onentiert worden. dic im Bericht erwihnten Projekte stunden mn;h nichi
zur Wahl an. Die Regionen sollten diesberiiglich die Verhandlunpgen
Grossen Rates abwirten, Es erscheine nun nicht vanz richtig, :
Zusammenlassung «um Richiplan unter dem Ku|.:uh:] Fliiclap

Jdes
wenn in der
ass und Ver-

einatunnel die Stellungnahmen der Gemeinden Klosters und Diavos iiber-
nommen wiirden, dic beide einen Aushau des Flielapasses bevorzugen
wirden. Man erhalte hier das Gefiihl, dass die Regierung bereits gewahlt
habe. Bei den Stellungnahmen der Region Untewfa-;.;:dm und Munsiertal
habe sie namlich weitere Orientierungen und Zwischenergebnisse

VET=
langt.

Fiir die grosse und ausfihrliche Arbeit bei der GrundlagenbeschafTung
zu beiden Projekten danke er der Regierung und den hcn:ﬂi}_:uu Fuchkriif-
ten. Fiir ¢in Vernehmlassungsverfahren miissten allerdings noch weitere
Arbeiten durchgeliihrt werden. Ein Teil davon werde in den Antriigen der
Vorberatungskommission angeregt. Diese Liste gelte es aber noch zu
erweitern, etwa um Abklirungen iiber die Umweltbelastung im Vergleich
beider Varianten, um dic Prisfung der Probleme Albulastrecke der Rhiti-
schen Bahn, Bau der Station Lavin und Erhaltung der RhB-Linie
Zuoz-Zernez Scuol. Uberdies sei fir die Vernehmlassung cin genauer
Zeitplan aufzustellen und den Regionen die Unterstiitzung von Fachkrif-
ten zuzusichern.

_ Erersuche den Rat. auf den Bericht einzutreten und diesen zur Kennt-
mis zu nehmen sowie die von der Kommission formulierten Zusatzaufll trige
zu erteilen.
~ Gruber hilt als Vertreter des Oberengadins fest, trotz der vor-
hegend zur Diskussion stchenden Aushauvarianten fiir eine wintersichere
Nord-Siid-Verbindung miisse auch dem Julier weiterhin die nitige Beach-
lung geschenkt werden. Das Ziel miisse dabei darin bestehen, diesen als
zusitzliche wintersichere Verbindung ins Engadin auszubauen. Aus Soli-
dart?m zum Unterengadin und zum Minstertal wiirden die im Bericht der
Regierung vorgeschlagenen Abklirungen unterstiitzt. Indessen bleibe, wie
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bereits gesagt, der Wunsch fiir einen Aushau des Juliers im Oberengadin
bestechen. Er sei fir Eintreten aul die Yorlage

Nach Dr. Jost misste dic heutige Debatte nicht stattfinden, wenn
Ende der achtziger Jahre des letzten Juhrhunderts einem Projekt zuge-
stimmt worden wire, das dic Weiterfithrung der RhB-Linic Landguart
Davos durch einen Scalettatunnel nach Samedan und Chiavenna vorge-
sehen habe. Damals seien fiir die ganze Linie Landquart-Chiavenna
43 Millionen Franken veranschlagt worden. Weiter habe man durch den
Bau einer Linie durchs Unterengadin den Anschluss des RhB-Netzes an

jenes der Osterreichischen Staatsbahnen vorgesehen. Dieses Projekt sci
dann leider an verschiedenen Widerstinden gescheitert. Man konne heute
wohl sagen, dass die Verkehrssituation im Falle einer Verwirklichung
einiges glinstiger wiire.

Bereits 1966 habe er auf privater Basis [Ur einen wintersicheren Ausbau
der Flielastrasse Projekte und Kostenberechnungen ausarbeiten lassen.
Damals sei von einem Vereinatunnel noch nicht die Rede gewesen. Man
habe in dicsem Rahmen verschiedene A usbaumoglichkeiten mit Basis- und
Scheiteltunnel gepritft. Wenn diese Kostenberechnungen betrachiet wilr-
den, sei unter Beriicksichtipung der Bauteuerung im wesentlichen Uberein-
stimmung mit den heute angestellien Berechnungen festzustelien

Das Bediirfnis fiir eine wintersichere Verbindung sei eindeutig zu be-
jahen. Die Realisierung hinge allerdings massgeblich von den Finan-
zierungsmoglichkeiten ab. Dabei gehe es vor allem darum. beim Bund die
vorhandenen Moglichkeiten auszuschdpfen und dic Bereitschalt fur eine
finanzielle Unterstiitzung zu fordern. Bedauerlich sei, dass der Vereinatun-
nel keinen Anschluss an das internationale Eisenbahnnetz bringe.

Seiner Auffassung nach erscheine das Projeki fur den Ausbau der
Flielastrasse zu perfektionistisch. Dieses musste iiberarbeitet werden. Eine
100prozentige Sicherheit der Passstrasse im Winter konne ohne totale
Verpackung der Route kaum erreicht werden. Eine solche sei aber auch
nicht notig.

Der Bericht der Regierung stelle eine gute Grundlage fir die Kontakt-
nahme mit dem Bund dar. Er beantrage deshalb Eintreten auf die Vor-
lage.

Auch nach Auffassung von Frau Discher orientiert der Bericht der
Regierung eingehend iiber dic moglichen Varianten einer wintersicheren
Verbindung. Obwohl noch kein Entscheid gefillt werden misse, habe vor
allem dic RhB eine breite Werbekampagne fir den Vereinatunnel in der
Oifentlichkeit gestartet. Grundsitzlich diirfe ihr das wohl nicht veriibelt
werden.

Im folgenden wolle sie sich lediglich zur Variante Vereina aussprechen,
sumal in Klosters dicsbeziiglich ernst zu nchmende Befiirchtungen
herrschten. Klosters sei heute stolz, seinen Gisten eine intakte Landschaft
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bieten zu konnen. Dicser Umstand stelle cine wichtipe Walfe im immer
hnrlr:_r werdenden Kampf in der Tourismusbranche d;n*.. [ias unpluckseh ‘:r
Vereinaprojekt drobe nun, die hervorstechenden Qualitiiten von K |m::;;,
.'1];. Kurml_ erheblich #u beeintrachtipen. Neben dem Ru]tur]:ulu!w.ril.m
scien Immissionen su befurchien. Die Alp Novai als belichtes l.md.\l.‘ln
schones Erholunpspebict wirde durch einen Aushub verunsialiet ; Sie
spreche also zum Rat in echier Besorgnis um die Zukunft der en w*tl-n
Heimat. Einem Vercinaprojekt, wie es im Bericht dargestellt sei L.f;:nmc
die Klosterser Bevilkerung niemals thre Zustimmung peben. :‘i;n_' s¢i froh
wenn der Rat dicse Bedenken zur Kenntnis nehme, zumal F(crn;mnu&r-ttl
Dr. Lardi versichert habe, dass gegen den Willen der Bevilk ';.un  ni ‘}L
unternommen werde, : Soe e

Das Unterengadin und das Minstertal scien als Randregionen sicher
bf‘.'ﬂ.ilchllt_‘lllg'l. Eine wintersichere Verbindung konnte diese Benachteili-
gung mildern. Gerade aus Solidantitseriinden mit diesen beiden }E{L-Hm.;n
se1 zu untersuchen. ob dem Unterengadin und dem Minstertal |:|1t‘4:im:|:n
raschen, ctwas bescheideneren Ausbau der Fluclastrasse nicht eher gehol-
fen werden kénne als mit dem verfehlien Vereinaprojeki. =

In der Hoffnung, mit thren Ausfihrungen auf das Verstindnis de
Kollegen zu stossen, beantrage sie Eintreten aufl die \'url.:p:.. :

_Broggi ist der Ansicht, dass nach diesen Ausfuhrungen die heutige
stimmung in Klosters hinreichend bekannt sei. In Klosters vertrete man
nicht dic Auffassung, dass das Vereinaprojekt umweltfreundlich sei I-'.i:r
diesen Kurort bringe ¢s sogar erhebliche Umwelibelastungen. Es habe sich
dc‘nrl denn auch ein Komitee gegen den Bau des Vereinatunnels g:}h]l;.,'g_'l
Die Absichten dieses Komitees missten respektiert werden E‘a:rﬁimlriuh.
betrachte er den Vercinatunnel als Fehlplanung. Fiir die T-'c:'ncrschh.;:\uung
des Unuzrcngudim und des Minstertals sei immer noch das Auto n.ﬁiii:
Die Benitzung der Bahn wiire uberdies auf die Wintersaison bcwhrimkli-
Weiter stelle sich die Frage, ob der Ausbau einer Schmalspurbahn in sine
Sackgasse hinein sinnvoll erscheine.

Sodann gelte es zu beriicksichtigen. dass der Fliiclapass fiir den Som-
mertounismus cine wichtige Funktion erfiille. Es sei geradezu unverani-
wortlich, %m Falle eines Baues des Vereinatunnels iiber zwei leure 1':l-’cr-
kehrsverbindungen #u verfigen. Er halte dafiir, dass ein massvoller Aus-
bau der Fliiclastrasse mehr als die vorgeschlagenen Projekte bringe. Auch
wenn es vorliegend nur um einen Zwischenbericht gehe, miissten die
Weichen hier und heute gestellt werden. Die in diesem Bcri;;]ﬁ vorge-
schlagenen Projekie erschienen jedenfalls als iiberdimensioniert.

Er sei fur Eintreten auf die Vorlage

_ Nach Auffassung von Koch legt die Regierung dem Rat zwei gigan-
tische Projekte zur Stellungnahme vor. Er gehie davon aus, dass der An-
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spruch des Unterengadins und des Munstertals aul eine wintersichere
Verbindung unbestritten sei. Da auch Regierungsral Dr. Cadruvi als
oberster Strassenchef anwesend sei, konne er gerade noch festhalten. dass
seit 1969 trotz verschicdener Versprechen der Regierung die am Flucla
dringend bendtigten Steinschlaggalericn nicht erstelit worden seien.

Das Vercinaprojekt zeichne eine pewisse Umweltfreundlichkeit insbe-
sondere im Hinblick auf die aus dem Betrieh 2u erwartenden Imimissieonen
aus. Nachteilig erschienen die erheblichen Immissionen i Klosters wiih-
rend der Bauzeit. Weiter lasse sich auch heute nicht feststelien, ob die
betrefTende Linie kostendeckend betricben werden konnte. Sodann scien
auf der Prittigauerstrasse zwischen Klosters und Saas grosse Stauungen
7u erwarlen. wenn einc wintersichere Verbindung bestehe, dieser Teil der
Prattigauerstrasse aber noch nicht ausgebaut sei.

Er trete grundsitzlich fur die Forderung des offentlichen Verkehrs cin
Gegen ein Mammutprojckt wie den Vereinatunnel musse er sich aber
entschieden wenden. Ein solches Bauvorhiaben erhéhe mit Sicherheit das
Defizit der RhB. Diese wiire besser beraten, wenn sie betriebsschidliche
Rationalisierungen abbauen wiirde.

Der Ausbau der Fliiclapassstrasse trage dem Umstand Rechnung, dass
diese Verbindung regional, national und international wichtig sei. Er
werde das Gefiihl nicht los, dass die Strassenvariante im Hinblick auf das
Bahnprojekt annihernd gleich teuer projektiert worden sei. Der Flicla
kénnte auch ohne Tunnelvariante und Strassenverlegung ausgebaut wer-
den. Finige Schliessungstage wiiren zwar im Winter in Kaul zu nehmen,
aber es wiirden immer noch lingere Offnungszeiten resultieren als heute.
Dic Erstellung zusitzlicher Schneeverwehungs- und Steinschlaggalenien
konnte erhebliche Verbesserungen bewirken.

Die zur Verfiigung stehenden beschrinkien finanzicllen Mittel liessen
einen Ausbau des Fliiclapasses in dem im Bericht in Aussicht genommenen
Masse als illusorisch erscheinen. Ein massvoller Ausbau dieser Strasse
bringe dem Unterengadin und dem Miinstertal raschere und wirksamere
Hilfe. In Davos siche denn auch die Bevilkerung grossienteils hinter einem
Ausbau der Flielapassstrasse. Der Landrat sei in dieser Frage schon zu
einem fritheren Zeitpunkt beim Bund vorstellig geworden. Seiner Auffas-
sung nach miisse deshalb der Ausbau der Pritugauer- und der Flielapass-
strasse vordringlich an die Hand genommen werden.

Yital/Zuoz hilt fest, eine wintersichere Verbindung im Bereich Ver-
eina oder Fliiela werde im Verhiiltnis zu den gesamthalt ansichenden
Verkehrsproblemen iiberbeweriel. Simtliche Zuginge zum Epgadin, die
heute bestiinden, scien nicht wintersicher. Eine wintersichere Verbindung
miisste deshalb fir das Engadin als Gesamtregion geprift werden. In
diesem Sinne sei er fur eine Ausweitung der Vorabklirungen.
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Hl‘:glclu_ng'\r.'ll Dr. Lardi hat mit Genugluung lestpesiellt, dass ke
Antrag aufl Nichteintreten vorliegt. Er kinne sich deshalb kurr-f's-:s.u.n nu:l'
aul cine Stellungnahme #u allen Voten verrichicn. :

Die Anrcgungen aus der Mitte des Rates betrachte er als schr wertvoll
Auch fur die geiusserte Kntk habe er ein offenes Ohr, da diese zum Teil
aus cchter Sorge um die engere Heimat geiiussert worden s |}'II'L:‘IE
wolle er vor allem der Kommission fur die geleistete pute Arbeit «\ul‘l; die
K-:_mrdlrmiil.nl. mit dem Bau- und I-'ursul-:purh:mu:lrut habe scl : -t
il schr gut ge-

Die Abgeordneten hiitten der Regicrung grosstenteils Objektivitit bei
der Yorstellung der beiden Varianten attestiert. Weiler sei uui‘h n h-a. -ru:-
senswerter Weise daraul verzichtet worden, eine besummte \"'Lrl'lﬂli- aus
dEI#MIttc des Rales heraus zu forcieren. ~oy 5N
: Zur beanstandeten Haltung der RhB sei (olgendes zu sapen: Er habe
im Ausschuss des Verwaltungsrates der RhB die grossen ‘I’IrL'FII!-L'.II'IHILI.,'I'I-
gungen beanstandet. Dort habe man allerdings die Meinung vertreten
dass sich das Vorgehen der RhB neben jenem der SBB in der Fra e
Spliigen- oder Gotthardbahn Gusserst massvoll ausnehme. =

. Die Regierung widersetze sich den Zusatzantripen der Kommission
nicht. Allerdings sei festzuhalien, das sie ohnehin die vorgeschlagene
Eich!ung gunyu.-c:hl.::.:fn hitte. Der Auflrag, swel m'ﬂ'gluu:]ﬂm‘rr: Projckte
ﬁ.u_‘ €ine wu_'ll::rf.ichcj ¢ Verbindung ‘|1.'I[.‘!1I|II.‘E.!‘L‘!1. sei sicher erfillt worden
Sf:mcr Auffassung nach kénnten dic Bahn- und die Strasseny :rhlm!un;
nicht als monstrés oder perfektionistisch bezeichnet werden. Denn duin:
Auftrag habe eindeutip dahingehend gelautet, wintersichere Verbindunge
zu projekticren. ey

_I_Ein Vernehmlassungsverfahren sei in den Gemeinden noch nicht durch-
gEfu!'ITl worden. Dass die Richtplanung bereits in die ganze Sache hincin-
gespielt habe, bedauere er. Das sei indessen nicht zu dndern, da I-lil-h:pl:.-m-
und vorlicgendes Projckticrungsverfahren teilweise parallel gelaufen seien
Jedenfalls habe man in keiner Weise beabsichuigt, die Gemeinden irrcm:
fuhren oder zu beeinflussen. Er ersuche den Rat um Verstindnis fiir diese
ﬂbr:rschncjdung. :

Regu.‘ru_ng-.rai Dr. Cadruvi hilt fest, dass das Justiz- und Polizeide-
partement in der Angelegenheit federfithrend sei. Er stimme den Ausfih-
rungen von Kollege Dr. Lardi zu. Aussern wolle er sich hingegen zur I:'ragc

eines wintersicheren Aushaus der Fliiclapassstrasse, Das H“u.- und Forst-
dl.:‘]m”'l.‘ll'l'lt.‘lﬂ habe nicht den Aufltrag erhalien, irpendeine, sondern ci.nc
wintersichere Verbindung zu projektieren. Die Kosten dafiir seien sehr
hcrch und keinesfalls kinsthich in dic Hohe geschraubt worden. Auch ihm
sei ¢s um die objekuive Ausarbeitung vergleichbarer Varianten gegangen
N_:ilur]IF‘h wiirden sich die Geister an der Frage scheiden, was llh:.‘rhn.ll.plé
wintersicher sei. Diesberiighch habe man umfangreiche Abklirungen bei
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Fachstellen vorgenommen. Selbstverstindlich Lﬁnnnlsn die Untersuchun-
gen im Bericht diskutiert werden. Noch sei ja kein Entscheid gefallen

Als unzutreffend misse er dic Behauptung zuriickweisen. dass in den
letzten Jahren nichts fur die Fluclapasssirasse getan worden so Immerhin
habe man sich eingesetzt fir dic Offenhaltung des Passes. BT pr-.tklm_‘hi:n
Schwicrigkeiten durften dabei nicht unterschitzt werden. di es sich bei der
Fliiclapasssirasse um emne aus Witterungsgriinden sehr heimtiickische
Strecke handle. _

Dr. Viletta habe von einem monstrosen Ausbau gesprochen. D“—“-’E:TL"'-'-
schlagenc Variante stelle nur cine M oglichkeit dar. Man !Em'.m: die Fliela-
passstrasse auch [ir 100 Millonen Franken ausbaucn. kclnu:"fn_il:. werde
dann aber Wintersicherheit erreicht. Viele kritische Stellen wiirden be-
stehen bleiben. Der Faktor Wintersicherheit beeinflusse die Kosten mass-
gcbgélﬁllie:aa'lich werde auch entscheidend sein, was mit Hilfe des Bundes
iberhaupt finanziert werden kinne. Eine Sonderfinanzicrung crachte er
als problematisch. Hiefur fehle unter Umstinden das Verstindmis in Bern.

Damit ist die Eintretensdebatte abgeschlossen. Eintreten st unbestnt-
ten und daher beschlossen.

Vorerst wird der Antrag der Regierung verlesen, dem auch dic Kom-
mission zustimmt. Zusiitzlich zur darin enthaltenen K_l:nnlmsn::hmi:
schligt die Kommission folgende Erganzung vor {eingefigt nach dem
Antragstext gemiss Botschaft): : ;

Er befiirwortet eine solche Verbindung und beauftragt die Regierung,

_ das Verfahren zur Verwirklichung einer wintersicheren Verbindung
zwischen dem Unterengadin und dem Raum Prittigau/Davos fort-
zusetzen und dabei u. a. auch
_ die Auswirkungen der Realisicrung einer Vg:numcnwuhl auf andere

Verkehrsverbindungen zu untersuchen sowie
. zu priifen, ob und mit welchen Folgen die arollende Strassen als
Bestandteil des Vereina-Projektes reduziert werden kann;

. die Verhandlungen mit den Bundeshchorden im Hinblick .'lu_f eine
baldige Verwirklichung des Vorhabens _m::l:r:r'.'ul'ﬁl1run und dabei auch
die Finanzierungsmoglichkeiten fur beide Vananten abzukliren;
anschliessend bei den interessierten Kreisen ein Vernehmlassungsver-
fahren durchrufithren und

_ dem Grossen Ratl dariiber Bericht und allenfalls Antrag zu unter-
breiten
Zu Ziffer 1 dicses Kommissionsantrages fiihrt Kommissionspriisident

Schad/Arosa aus, zu kliren gelte es in erster Linie, was cinc wintersi-

chere ‘Q’urhindung fiir Auswirkungen auf dic verschicdenen anderen Limien
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der RhB zeitigen wiirde. Der Vercinatunnel durfe jedenfalls keine negative
Beeinflussung einer anderen Linie zur Folge haben. Sodann misste der
Ausbau der Privttipaucrsirasse bei der Inbetrichbnahime des Vercinatunnels
oder bei der Beendipung des Aushaus der | luclapasssirasse vollendet sein.
Weiter gelte es auch die Bahnhofprojekte #u uberprifen, insbesondere die
Frage, ob der Verludebahinhol allenfalls von Lavin nach Susch verlepl
werden kKénnte.

Broggi stellt den Antrag, bei Ziffer 1 folgenden neuen dritten Ab-
salz einzufigen:

= zu pritfen, ob und mit welchen Folgen das Projekt Fliiclastrasse

reduriert werden kann

Seiner Meinung nach sei das Ausbauprojekt fur die Fliclastrasse zu
Eross dimensiomert. Er beantrage deshalb eine Reduktion des Aushaus,
wie das auch im Kommussionsantrag fur dic Bahntunnelvanante gefordent
werde. Damit wiiren dic Spicsse wieder gleich lang

Kommissionsprisident Schad Arosa hat personlich nichts gegen den
Anlmg Bmggi einzuwenden. Seiner .-'wnl,ll-ll.;:w-.un‘Lr nach muss man jedoch
vorsichtig sein mit der Forderung nach Redimensiomierung des Fluela-
projektes. Die Sicherheit miisse im Vordergrund stehen. Das Flielaprojekt
sei keineswegs tberrissen. Es handle sich um eine normale Passsirasse.

Meisser fihrt aus, keine der im Bericht vorgeschlagenen Varianten
fuhre innert nitzlicher Frist zu ciner wintersicheren Verbindung fur die
Region Unterengadin/Miinstertal. Es sei geradezu unfair, die betreffende
Region mit den vorgeschlagenen Projekivariantien hinzuhalien. Dic jing-
ste Entwicklung zeige, dass es durchaus mbglich sei, die Fliiclapassstrasse
langere Zeit im Jahr mit verninftigen Mitteln offen zu halten. Auch stelle
sich die Frage, ob es sinnvoll sci, eine halbe Milliarde in eine einzige
Yerbindung zu investieren. Eventuell wire es besser, die Mittel noch in
andern Yerkehrsadern anzulegen. Er denke etwa an die Investition von 150
bis 200 Millionen fir den Ausbau der Flielapassstrasse mit einer Sicher-
heit von vielleicht 95 Prozent; der Restbetrag konnte fir den Ausbau der
Albulastrecke der RhB, fir den Ausbau der Julicr-Berninaroute oder den
Bau der Schnellstrasse Bonaduz- llanz verwendet werden. Dies seien ledig-
lich einige Beispicle. lhm erscheine sinnvoller, zu Taten zu schreiten, als
mit Illusionen weiterzufahren. Aus diesem Grund stelle er den Antrag,
folgenden Text im Anschluss an den Antrag im Bencht der Regierung
cinzulligen:

Er befuirwortel cine solche Verbindung und beaufiragt die Regierung
1. mit Mitteln aus Unterhaltskrediten die Sicherung am Flielapass voran-

zutreiben;
2. zusammen mil den Bindner Abgeordneten in Bern die finanzielle

Unterstiitzung cines etappenweisen, verniinfligen Ausbaus fiir einen

moglichst sicheren Winterverkehr zu erwirken;
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3. den wkleinen Aushaus sofort zu planen und ziclbewusst zu fordern.
Parallel dazu sind fiir die Realisicrung der Dorfumfahrungen im oberen
Priittigau Priontiten #u sctsen.

Deplazes/Chur hilt zu Broggi fest. man musse sich s:;htm fragen.
wic cine Redimensionicrung des Fliclaprojektes erfolgen solle. Schliesshich
wiirden im Bericht der Regierung verschiedene Vanantien und Ausbau-
stufen vorgeschlagen. : :

Den Antrag Meisser empfehle er zur Ablehnung. Dieser schaffe Un-
gleichheiten und greife der Abklirung wichuiger Probleme vor.

Auch Kommissionsprisident Schad Arosa empfichlt, den Antrag
Meisser abzulehnen. Es sci wenig sinnvoll, von Anfang an reduzierie
Projekte anzupacken. Verfehlt erscheine auch, Unterhaliskredite einzuset-
zen, bevor man wisse, wie dic definitive Variantenwahl aussche.

Huber spricht sich cbenfalls gegen den Antrag Meisser aus. Es sei
verschiedentlich gesagt worden, dass heutg keine Variantenwahl zur Dhs-
kussion stehe.

Die Befiirworter einer Reduktion des Ausbaus der Flielapassstrasse
hiitten zu bedenken, was geschehen wirde, wenn zum Hl..*npml ein C ar am
Fliiclapass in eine Lawine geraten solite. I}cr_.‘~i|1:h|:r!'_1cu.-:pu_4.1u::kc musse
jedenfalls im Vordergrund stehen. Uberdies mussien die Projekte auch im
Falle einer Reduktion vergleichbar bleiben.

Koch weist darauf hin, dass Regierungsrat Dr. Cadruvi pesagt habe,
man habe viel fiir den Fliela petan. Das treffe beziiglich qL‘r (]lf_t'cnhuhung
sicher zu. Er habe aber darauf hingewiesen, dass baulich nichts getan
worden sei. . i

Der Antrag Meisser sehe in sinnvoller Weise vor, die dringend ndtigen
Verbesserungen an der Passstrasse in Angrifl zu nehmen. Die dafir bean-
spruchten Mittel scien sicher micht zum Fenster hlﬂi.J.Ung"ﬁ'-'ﬂl'FCIE'lt'ﬁ Geld.

Der Standespriisident gibt bekannt, er gedenke bei der Bereinigung der
verschiedenen Antrige folgendermassen vorzugehen:

Vorerst werde er den Antrag der Kommission bercinigen und dann
diesen dem Antrag Meisser, den er ebenfalls als Hauptantrag qualifiziere,
gegeniiberstellen, L

Dagegen werden aus der Mitte des Rates keine }-.mwmuiungr:q -.:r"hnhen

In der folgenden Abstimmung wird der Antrag Brogg auf Ergiinzung
von Ziffer 1 des Kommissionsantrages mit 35 zu 20 Stimimen guigeheissen.

Zu Ziffer 2 des Kommissionsantrages hilt K ommissionsprisident
Schad/Arosa fest, fir die angetdnten Finanzierungsmoghchkeiten be-
slﬁndcln auf Bundesebene bereits Prijudizien. Weitere Abklirungen cr-
schienen jedoch dringlich. _

Ziler 2 wird vom Rat in der Fassung der Kommission genchmigt.
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Zu Zifler 3 hilt der Kommussionsprisident fest, das vorgeschene Yer-
nehmbassungsverfihren sel sehr wichtig. Daber missten die Stellung-
nahmen der unmitielbar betroffenen Regionen hesonders gewichtet wer-
den.

Berzola stosst sich daran, dass das Vernchmlassungsverfihren erst
durchgelfiihrt werden kann, wenn simtliche Abklirungen getroffen sind.
Seiner Aullassung nach sollte die Eroffnung cines Vernchmlassungsver-
fahrens bereits zu einem friheren Zeitpunktl erméglicht werden, Er sielle
deshalb den Antrag, das Waort «anschliessend» in Ziffer 3 zu streichen

Kommissionsprisident Schad Arosa ersucht den Rat. dicsen Antrag
abzulehnen. Es sei wenig sinnvoll, Vernehmlassungsverfuhren durchzufuh-
ren, wenn noch verschiedene Unterlugen fehlien

In der Folge lehnt der Rat den Antrag Bezzola mit 58 2u 15 Summen
ab. Ziffer 3 passicrt somit in der Fassung der Kommission.

ZilTer 4 passient diskpssionslos.

Darauf erhiilt Jenny das Wert, um einen ergiinzenden Minderheits-
antrag zu begrunden. Vorerst gibl er bekannt, dass er diesen in folgendem
Sinne modifizicren wolle:

Dem Vollaushau der Prittiigauerstrasse, insbesondere der Umflahrungs-
strasse K iiblis- Klosters. ist gegenuber der Realisicrung Vereina oder Flie-
la erste Priontit cinzuriumen.

Die Pritligaverstrasse se1 neben dem  MNationalstrassenabschnin
Maienfeld-Reichenau die am stirksten belastete Verkehrsader des Kan-
tons Graubiinden. Die Zustinde seien heute schon fir die Dorfer des
hinteren Prattigaus an der Grenze des Verantwortbaren. Zusiitzliche Yer-
kehrsbelastungen kénnten nicht mehr verkraftet werden. Deshalb sielle er
das Begchren. duss bis zum Beginn der Bautitigkeit von Vereina oder
Fliela mit Sicherheit die Prittigauerstrasse, insbesondere die Umflahrong
Kiablis-Saas- Klosiers, realisiert sein misse. Es gehe thm auch darum, ¢ine
dhnliche Situation, wie sie heute aul den Zufahrisrampen zum Bernhardin
bestehe, zu vermeiden. Aus gemachten Fehlern sollien die nétigen Lehren
gezogen werden. Im Namen der betrolfenen Prattigaver Gemeinden ersu-
che er den Rat um Zustimmung zu seinem Erginzungsantrag.

Kommissionsprasident Schad Arosa hilt fest. Jenny habe den ur-
spriinglich in ultimativer Form gehaltenen Minderheitsantrag etwas gemil-
dert. Er sei sicher der Auffassung, dass die Prattigaverstrasse ausgebaut
sein sollte, wenn dic in Aussicht genommenen Ausbauprojekte realisiert
seicn. Mit einer ciwas eindeutigeren Formulierung kénnie er sich einver-
standen erkliren.

Rominger weist daraul hin, dass sogar der Bundesrat cine Aus-
baunotwendigkeit fur die Prittipauerstrasse in einem kirzlich gefillien
Beschwerdeentscheid bejaht habe. Diese Notwendigkeit sei mithin unbe-
stritten. Der Antrag Jenmy wolle tedighch, dass dem Ausbaw der Prii-
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ligauerstrasse Pricritiit zugemessen werde, Da die Immissionsgrenzen in
den betroffenen Dorfern lingstens errcicht seien, unterstitze er den Antrag.

Hubert pibt bekannt, dass es lediglich darum gehe, cinen Benicht
zur Kenntnis zu nehmen. Die Diskussion im Rat solle der Regierung
Hinweise geben fir dic weitere Arbeit, Fs wire ganz falsch, heute Prajudi-
zien zu schaffen oder Zusicherungen abrugeben. Bei allem Verstindnis fur
die Probleme im Zusammenhang mit der Prittigaversirasse miisse er den
Antrag Jenny ablehnen. Dabei gelte es noch zu bericksichtigen, dass Jenny
in dieser Woche bereits einen in ihnlicher Richtung ziclenden parlamen-
tarischen Vorstoss eingereicht habe.

MNach Ansicht von Regierungsrat Dr. Cadruvi gehort der Antrag
Jenny nicht hierher. Dariber sei im Rahmen der Budgetdebatie 2u befin-
den. Ohne zur materiellen Frage des Ausbaus der Priitugauerstrasse Stel-
lung zu nehmen, erachte er eine Vorwegnahme von Budgetbeschlussen
nicht als sinnvoll, dies schon deshalb, weil heute nicht bekannt sei, welches
Projekt Gberhaupt zur Ausfuhrung gelange.

Fromm vertritt die Auffassung, man habe den Fehler, zuerst den
Tunnel und erst dann die Zufahrt 7u bauen, schon zweimal gemacht:
einmal am San Bernardino und ein zweites Mal am Gotthard. Was das
bedeute, kinne nur die betroffene Bevolkerung beurteilen. Er unterstutze
deshalb den Antrag Jenny

Jenny zeigt Verstindnis fur die Ausfihrungen von Regierungsrat
Dr. Cadruvi. Man miisse sich jedoch vorstellen, dass plotzlich auf Grund
einer Sonderfinanzierung Bern grimes Licht fur die Verwirklichung der
einen oder anderen Variante erteilen konnte, Dann bestiinden im Prittigau
unhaltbare Zustinde hinsichilich der rirkulierenden Verkehrsstrome. Er
miisse deshalb auf seinem Erginzungsantrag beharren.

Kommissionsprasident Schad/Arosa hilt fest, er habe den Antrag
Jenny wohl falsch verstanden. Dieser wolle nach wie vor die Verwirkli-
chung einer der beiden Varianten vom Ausbau der Prittigauersirasse
abhingig machen. Ein solches Anlicgen konne natiirlich nicht unterstutzt
werden. auch wenn alles Verstandnis fur die Prittigauer-Situation aufge-
bracht werde.

Darauf lehnt der Rat den Antrag Jenny mit 56 zu 15 Stimmen ab.

Der Standesprisident stellt nun den Antrag der Kommission dem
Antrag Meisser gegeniiber. Dabei gibt der Rat dem Antrag der K ommis-
sion mit 67 zu 6 Slimmen den Vorzug. Der Antrag Meisser ist damit
abgelehnt.

Schliesslich gibt der Standesprasident noch bekannt, da der K.ommis-
sionsantrag weiter pehe als jener der Repierung im Bericht anstelle ciner
Kenntnisnahme wiirden zusitzlich noch Aufirige an die Regierung er-
teilt —. miisse seiner Auffassung nach eine Schlussabstimmung erfolgen.
Dieser Ansicht erwiichst keine Opposition.
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In einer Schlussabstimmung spricht sich der Rat mit 79 2u 0 Stimmen
ﬁj_r die durch den Antrap Broggr erganzte, bereimgte Fassung von Kom-
mission und Regierung aus.

Hicr werden dic Verhandlungen um 12.50 Uhr abgcbrochen

Parlamcntarische Vorstosse sind keine eingegangen.

Fur die Genehmigung des Protokolls
durch die Absatz-

und Redakuonskommssion:

Der Standesprasident: Bernhard Falett
Der Protokollluhrer: Claudio Riesen




