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Resultate

Der grisste Tell des Engadinverkehrs ist imnerblindnerischer
Verkehr, Auffallend kurze Transportdistanzen (z.B. Way
dungen von Samedan nach Bever). Viel Verkehr zu ermissigten

Spezialtarifen,

P e

Nar 13,5 % aller vom SBBE-Netz iiber den Albula reachleppten Wagen-

lad@iigen rollen ins Unter@ngadin weiter. In der Gegenrichtung

gteuert das Unterensadin einen Drittel der Wagenladungszilter
bel, Unterhaldb von Lavin betrigt die vom SBB=letz kommende
Wagenladungsmenge im Durchschnitt kaum 8 % pro Werktag, in der
Gegenrichtung etwa die Hdlfte,

Foleerungen

Die RhB-Linie unterhslb wvon Lavin zeich sich durch eine

fast ununterbrochene Folge wvon Tunneln, Briicken und Stiitzmauern
]

aus (vgl. lbernlichste Seite). Es ist deshalb anzunehmen, dass

die Ermbglichung des Rollschemelbetriebes auf jenem Streckenab-
schnitt mit gewaltigen Xosten wverbunden wiire, die in keinem
vernlinftigen Verhiltnis zu den kaum vorhandenen (Hiterverkehrs—

bediirfnissen stiinden.

Zwischen Lavin und Samedan finden wir iiber ein halb Dutzend
Tunnels; St. Moritz ist ab Samedan nur durch den Innschlucht—
tunnelerreichbar, Ein Rollschemelbetrieb nur bis Lavin oder
Gesamttranaport verteuern, da auf der modernen
viel rationeller umgeladen werden kann als

auf den dazu nicht eingerichteten Ingadiner 5t

Die moderne Standorttheorie ] dass die gewerblich-
industriellen Entwieklungschance: 8 Engadins (auch ohne Re-
zegolon!) praktisch inexistent sind. Solanse nicht mindestens
eine (besser mehrere) attraktive Grasstaft in hichstens einer
Stunde Fahrzeit erreicht werden kann (Fiihlunssvorteile!) sind
alle Verbesserunzen des Gilterverkehrssystems kaum mehr als der

berithmte Tropfen auf den heifsen Stein.
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ENGADINERLINIE 1974: DURCHSCHMITTLICHE WERKTAEGLICHE GUETERVERKEHRSMEMGEN IN TONNEN
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