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AUFTRAG

Mit Vertrag vom 12. Mai 1980 erteilten das Kantonale Tiefbauamt Grau-
biinden und die Rhd@tische Bahn AG Chur dem Ingesieurbiiro Seiler Nieder-
hauser Zuberbiihler den Auftrag, die verkehrlichen Grundlagen fiir eine
wintersichere Bahn- oder Strassenverbindung ins Unterengadin zu er-
arbeiten. Ziel dieser Untersuchung ist, Umfang und Verteilung der
heutigen (Z0) und kiinftigen Verkehrsmengen (Z1) auf der Schiene und
der Strasse im Falle

a) eines neuen Bahntunnels zwischen Klosters und Lavin mit Personen-
und GUterverkehr sowie dem Verlad von Motorfahrzeugen (rollende
Strasse) oder

b) einer wintersicher ausgebauten Fliielapassstrasse

darzustellen.

Auf eine spezielle Behandlung des Giiterverkehrs kann aus heutiger Sicht
verzichtet werden. Einerseits weist liber das Jahr betrachtet der Last-
wagenverkehr am Gesamtverkehr einen relativ geringen Anteil auf (an

den Strasseniibergdngen ins Engadin: in Monaten mit niedrigen Verkehrs-
mengen max. 13%, in Monaten mit hohen Verkehrsmengen max. 5%, im Jahres-
durchschnitt 5%, vgl. Tabelle 14 und 16). Andererseits besteht bei der
Rhdtischen Bahn die Mdglichkeit, die Glterziige in verkehrsschwachen Zei-
ten verkehren zu lassen. Beim Bau des Vereinabahntunnels mit rollender
Strasse sollten jedoch auch Lastwagen verladen werden kdnnen.

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Analysen wurden Schritt um Schritt mit
den Vertretern der beiden Auftraggeber sowie mit den Projektleitungen
besprochen und verabschiedet. Fiir die gute Zusammenarbeit und die kon-
struktive Unterstiitzung, die wesentlich zum guten Gelingen beigetragen
haben, mdchten wir allen Beteiligten herzlich danken.

Die Siedlungsdaten wurden im Rahmen eines separaten Auftrages durch das
Ingenieurbiiro W. Schneider AG in Chur und der Kantonalen Planungsstelle
Graublinden zusammengestellt.
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UNTERLAGEN

Im Rahmen dieser Untersuchung haben die nachfolgend erwdhnten Unterlagen
Verwendung gefunden:

a) Berichte:
- Kantonales Tiefbauamt Graubiinden: Automatische Verkehrszdhlungen
Graublinden 1970 - 1979

Kanton Graubilinden, Justiz- und Polizeidepartement: Studie lber
die Eignung der Fremdenverkehrsteilgebiete des Kantons Graubiinden,
Februar 1978

SNZ Ingenieurbiiro/W. Schneider Ingenieurbiro AG: Ausbau Prdttigauer-
strasse, Verkehrstachnische Untersuchung, Dezember 1979

SNZ Ingenieurbiiro: Verkehrsgrundlagen Versina/Fliela 1. Teilbe-

richt, Juli 1980
Bundesamt fir Statistik (ESTA): Tourismus im Kanton Graubiinden 1979

Rhdtische Bahn: Bericht Vereinabahntunnel vom 30.4.1975

SNZ Ingenieurbiiro (in Arbeitsgemeinschaft): Schlussbericht Haupt-
studien NUP und ZINUP, NUP Auftrag Nr. 20, Februar 1981

b) Statistiken:

- Bundesamt fir Strassenbau (ASB): Spezialauswertungen der automatischen
Dauerzihlstellen im Untersuchungsgebiet 1978 - 1980

- Kanton Graubiinden, Departement des Innern und der Volkswirtschaft,
Sektion Statistik: Regionale Uebersicht 1980

- Bundesamt flr Statistik (ESTA): Spezialauswertung Logierndchte der
Paranotellerie im Fremdenverkehrsjahr 1979 in ausgewdhlten Bezirken
und Kreisen des Kantons Graubiinden
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Bundesamt fur Statistik (ESTA): Schweizerische Verkehrsstatistik
1979

Berner-Alpenbahn-Gesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon (BLS):
Motorfahrzeugtransport durch den Simplontunnel

Schweizerische Bundesbahnen: Motorfahrzeugtransport durch den
Gotthardtunnel

Schweizerische Bundesbahnen: Neues Reisezugskonzept (NRK A).

Pro Engiadina bassa: Statistik der Abrechnungsstelle iiber die
Benutzung der Flilelapassstrasse Winter 1979/80
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VORGEHEN

Der Auftrag wurde in zwei Schritten abgewickelt:

Im 1. Arbeitsschritt wurden mit Hilfe einer Trendprognosesausgehend von
der Verkehrsentwicklung des Strassenverkehrs seit 1970,die Spitzen-
werte fiir eine rollende Strasse im Planungszustand Z1 (ca.Jahr 2000)
abgeschatzt. Diese Ueberlegungen und Ergebnisse sind im 1. Teilbericht
"Verkehrsgrundlagen Vereina/Fliela" vom 30. Juni 1980 dargestellt.

Im 2. Arbeitsschritt wurden vorerst umfangreiche Analysen der jihrlichen
Verkehrsmengen Z0 auf der Strasse (mit Hilfe der ASB-Dauerzihlungen,
Eidgengssischen Strassenverkehrszihlungen sowie vom Kantonalen Tiefbau-
amt durchgefiihrte ergdnzende Dauerzdhlungen) und der Schiene (durch Aus-
wertung von Frequenzstatistiken) vorgenommen. Zur Ermittlung der bahn-
seitigen Verkehrsstrime Z0 zwischen Nordbiinden/Unterland und dem Unter-
engadin fiihrte die Rhdtische Bahn am 26., 27. und 29. Juli 1980 eine
Erhebung der Quellen und Ziele der Bahnpassagiere durch, welche an-
schliessend durch das Kantonale Tiefbauamt Graubiinden aufbereitet und
ausgewertet wurde. Mit Hilfe der bekannten Verkehrsmengen und -strdme
Z0, die zum Teil noch durch Schdtzungen ergidnzt werden mussten, wurden
anschliessend in Abhéngigkeit der vorgdngig definierten Siedlungsent-
wicklungen bis zum Zeithorizont Z1 die kiinftigen Verkehrsmengen Z1 ab-
geschdtzt. Diese zukiinftigen Verkehrsmengen Z1 zwischen Nordbiinden/Unter-
land und dem Engadin wurden anschliessend auf die beiden Verkehrstriger
Bahn und Strasse aufgeteilt und hierauf auf die je nach Verkehrszustand
vorhandenen Verkehrsachsen umgelegt.
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VERKEHRSMENGEN UND -STROEME Z0

Untersuchungsgebiet/Aribergtunnel

Im Hinblick auf einen kiinftigen Vereinbahn- oder Fliielastrassentunnel
interessieren in erster Linie die Verkehrsstrtme zwischen Nordbiinden/
Unterland und dem Engadin. Diese Verkehrsstrome wickeln sich einer-
seits iiber die Albulabahn und andererseits liber die Julier-, Albula-
und Fliielastrasse ab.

Seit dem 1, Dezember 1978 ist das Unterengadin ganzjdhrig Uber den
Arlberg-Strassentunnel erreichbar. Diese Verbindung wird aufgrund von
Beobachtungen vor allem bei kritischen Strassenverhdltnissen bzw. von
grisseren Fahrzeugen (Reisecars, Lastwagen) benutzt (vgl.Anhang VI).
Das nachfolgende Diagramm zeigt die Verkehrsentwicklung ab Januar 1978
am ASB-Zihlquerschnitt Nr. 278 in Scuol/Tarasp.

Abbildung 1: Verkehrsentwicklung ab 1978 in Scuol/Tarasp (Mfz/Monat)
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Wie die graphisch dargestellte Verkehrsentwicklung belegt, ist die
Erdffnung des Arlbergtunnels ohne merkliche Auswirkung auf die Ver-
kehrsmenge am Querschnitt Tarasp geblieben. Als Griinde kdnnten aufge-
fuhrt werden:

dass der Weg durch den Arlbergtunnel flr die meisten Verkehrsbe-
ziehungen ldnger ist,

dass eine (flir Einzel fahrten betrichtliche) Maut zu entrichten ist,
und schliesslich,

dass der Komfort des Schweizerischen Strassennetzes in beinahe ver-
gleichbarem Masse zugenommen hat und weiterhin zunimmt.

Wie in Kap. 5 noch gezeigt wird, diirfte somit der Wegq durch den Arl-
bergtunnel flir das Unterengadin auch kiinftig von sehr untergeordneter

Bedeutung sein.

Verkehrsmengen Z0

Verkehrsmengen Z0 der Rhatischen Bahn

Die zugsweise an verschiedenen Querschnitten vorhandenen Fregquenz-
z&hlungen bzw. -schdtzungen lassen sich zu Jahresganglinien zusammen-
fassen und entsprechend darstellen. Aus den von der Rhdtischen Bahn
zur Vertligung gestellten Frequenzheften wurden so die Jahresganglinie
der Albulabahn und der Engadinerliinie bei Samedan und Scuol ermittelt.
In Anlehnung an die Analysen des Strassenverkehrs erhdlt man flr dies
3 Bahnguerschnitte die nachstehend aufgeflihrten Mittel- und Spitzen-
werte Z0 (= 1979).
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Tabelle 1: Mittel- und Spitzenwerte 1979 am Bahnquerschnitt Samedan-
Bever der Albulalinie (Fahrgdste/Tag)
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Tabelle 3: Mittel- und Spitzenwerte 1979 am Bahnquerschnitt Scuol-
Ftan der Engadinerlinie (Fahrgdste/Taq)
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Im Hinblick auf die Aufgabenstellung einerseits und die klimatischen
Bedingungen im Untersuchungsgebiet andererseits interessiert insbe-
sondere auch eine Aufteilung der gemessenen bzw. geschdtzten Ver-
kehrsmengen auf die einzelnen Monate bzw. den Winter und den Sommer.
Im voriiegenden Fall erscheint es zweckmdssig, als Winter die Monate
Lezember bis Mai (durchgehende Wintersportsaison und erschwerte Be=-
dingungen filir die Offenhaltung der Alpenpassstrassen) und als Sommer
die Monate Juni bis November (in der Regel durchgehend offene Alpen-
passstrassen) zu betrachten.

Stellt man die 1979 an den 3 erwdhnten Querschnitten erhobenen Fahr-
gdste der Rhdtischen Bahn fir jeden Monat zusammen, so kdnnen die
nachstehend ermittalten Verhdltniszahlen gebildet werden. Bei den auf-
geflhrten Zahlen handelt es sich um die detaillierten Angaben, wie
sie aus der Auswertung der Frequenzhefte hervorgegangen sind. Die
sinnvolle Rundung erfolgt bei der Weiterverwendung der Ergebnisse.
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Tabelle 4: Monats-, Jahres- und Saisonwerte 1979 am Bahnquerschnitt
Samedan-Bever der Albulalinie (Fahrgdste absolut und in
Prozent des Jahresverkehrs)
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Tabelle 5: Monats-, Jahres- und Saisonwerte 1979 am Bahnquerschnitt
Samedan-8ever der Engadinerlinie (Fahrgdste absolut und in
Prozent des Jahresverkehrs)
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's01 24'087 |

[T e
e ie

i
1
| |
13'631 | 2.9 1'538 | [ !
02z | 2.3 | 2770 | | 2473 | 14t |
2078 | t.5 | s'me| 1. | sia7e | 210 |
1908 | 7.5 3'891 | soaz |1 333 |

1 | 1

§ 1 I

| |

Ll

)

| |

| 1

-
— g
R T

Ilﬂﬂﬂ‘i
e = L b e M e = M W

| suguse 33914 | 1.7 5428 51254 15'%93 |
| Seotamoer 30298 | 5.3 3791 | 5'180 15'528 |
| Jkzacer 26'918 | 4.1 5'019 | 1'720 15'529
‘lavemoer | w'se0| 3.3 3.2 | 3o | 251
| Cezemoer 16'101 | 3.6 | s'sm |1 3718 0'¢89 |

3 o~ B i he de

L&)

Total 1973 239°552 | §5.2 i2'T09 1.7 | TOr9T o0 | A43°273F

Jersmoer - Mai 127'525 j28.7 42'304 4l'383
Jumi = fovemDer 167 26T | 16.5 F 29°%585




EFJE Verkehrsgrundlagen Vereina/Fliela

Tabelle 6: Monats-, Jahres- und Saisonwerte 1979 am Bahngquerschnitt
Scuol-Ftan (Fahrgdste absolut und in Prozent des Jahres-
yerkehrs)

Verkehrsmenge

Montag-Freitag

Samitag

Sonntag

Montag-Sonntag

ahrgista)
Monat

absolut 3

absolut

absalut

absolut A

Januar
Februar
Mirz

9 224
10'627
8'099

3'328
6'262
3'656

3'496
3'519
2'439

16'048 8.5
20'408
14'194 7.6

2'455
1'42¢
2'583
3'387
2'594

8's92 | 4.6
7191 | 1.3
15'537 | 2.3
22'826 | 12.2
22'502 | 12.0
22'062 | 11.7
15'942 | 8.5
8'397 | 4.5

13587 | 7.3 |

187'286 |100.0
]

April 4'819 1'318
Maf 4'gas gaz
Juni 9'80S 1'149
Juli 15'668 3'
August 16'826 % 3'082
September 14481 3 4'016 1'S65
Oktober il1'780 . 2'479 1'683
Movember 5'749 1'439 1'218
Dezember 6'818 2'9z2 . 1'847

Total 1979 na'm 36' 295 »'27

= P o= P = O O P Ll
b = On D o U~y D L OO

P SR Sl e e el m ) = el md o

Dezember - Mai 44472 18*368 y 17*180 | 9.2 80°020 | 42.7
Juni = November 74'309 17'927 5 15'030 107266 | 57.3

o
Oie monatlichen Hdchstfrequenzen werden bei der RhB einerseits im

Februar (Sportferien) und andererseits in den Monaten Juli, August
(Sommerferien) und September erreicht. Bei diesen Monaten betrigt
der Anteil am Jahresverkehr zwischen 11 und 12%. Ausgesprochen
niedrige Frequenzen werden dagegen wdhrend der Monats Mai und
November fastgestallt.

Aufgrund der Tabellen 4 bis 6 1dsst sich die Aufgliederung des Winter-
und Sommerverkehrs der Rhdtischen Sahn auf die einzelnen Wochentage
wie folgt zusammenfassen.

Tabelle 7: Aufteilung der jEhrlichen Verkehrsmengen der RhB nach Jahres-
zeit und Wochentagen (Prozent-Anteil am Jahresverkehr)

i Aochentag
| Janreszeit

| Cazampar - Mai

Montag-Fraitag

24 - 29% E . 5| 43 - da%

52 - 57T%

Juni - Novemper 3 - 0%

| Januar - Dezember &5 : . 100%
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Im Winter (Dezember - Mai) liegen die Verkehrsmengen des Wochen-
endverkehrs (Samstag und Sonntag) nur wenig unter denjenigen der

5 Werktage (Montag - Freitag). Somit werden an den beiden Wochenend-
tagen beinahe soviele Fahrgdste beftrdert, wie wdhrend der ibrigen
Woche. Im Sommer (Juni - November) findet dagegen eine regelmissigere
Verteilung des Verkehrsaufkommens auf die einzelnen Wochentage statt.

Verkehrsmengen Z0 auf dem Strassennetz

Auf dem Strassennetz des Untersuchungsgebietes befinden sich die fol=
genden tempordren oder permanenten ZZhlstellen:

Tabelle 8: Verzeichnis der Zihlstellen auf dem Strassennetz im Unter-
suchungsgebiet

Zazeichnung i demarkungen

Julier/Silvaplana : in Setrieb seit 1981
S-chanf i : in Setrieb seit 1969
Pardisla/Seewis Station | in 3etrieb seit 1968
Scuol/Taraso . in Setried sait 1973

Jul ier Hospiz
sils 1.5 ' Hauptzshistaile
Champfer Sid
S=chant
Iarnez ford
Lavin

Sant

Landquart 0st
Davos/'olfzang
Filela Hospiz i | Statistik Yinter
(Ofenpass I

Praca/Albula

Parmanente AS3-Jauerzihliziaila
Eidg.5trassenverkanrszihliuyng 1930
3 TemporZrs Jauerzihlungen des fantonalen Tiefhauamtas GR

Mit der Albulabahn werden gemdss Angaben der Rh pro Jahr ca. 12'000
Motorfahrzeuge transportiert. Diese Verkehrsmenge kann in diesem Zu-

sammenhang vernachldssigt werden.
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Die jdhrlichen Verkehrsmengen von 1979 und ihre Aufteilung nach Monaten
und Wochentagen bei den 4 ASB-Zihlstellen sind nachstehend dargestellt:

Tabelle 9: Monats=-, Jahres- und Saisonwerte 1979 am Strassenquerschnitt
Julier (Fahrzeuge absolut und in Prozent des Jahresverkehrs)

Vertehrsmenge | Montag-Freitag Samstag | Sonntag Montag-3onntag
fahrzeuge ) T ! F
Monat absolut - absalut | % | ahmiut| H absolut | %

Januar 0'N6 3'958 i 1.2 a'798 | 1.1 | s9'072 | 6.
Februar 34'376 | 4.3 15'825 | 2.0 | 10'%2 | 1.4 | 61'143 | 7.7
Mirz 7884 | 4.7 19'998 | 2.5 | 14'922 | 1.9 | 72'788 | 9.1
April B'zes | 4.3 12'913 | 1.6 | 2417 3.0 75292 3.4
Ma i 15'579 | 4.5 7'968 | 1.0 | 12129 | ss'778 | 7.0
Juni 7489 | 4.7 | 12'738 | 1.8 | 12's77 | 1.6 | 62'904 | 7.9
Juli §3'308 | 8.1 16'179 18'140 | 2.3 | 98127 | 12.¢
August §7's86 | 8.8 | 15'4a8 | 1.9 | 13377 | 1.7 | gs'sss
Septemoer $23'394 | 5.4 | 15'795 f1a'e7s | 1.9 | 74164
Oktober 41'778 | 5.2 9'041 | 1.1 | 9'33¢ | 1.2 | sa'149 | 7.3
Yovemper 28'185 | 3.5 5'963 7'050 | 21'388 | 5.2

Dazambar X'\t | 3.7 10's30 .3 | 10323 ; 1.3 30'38 | 6.3

Total 1979 s88'150 |§1.3 | 152'4s8 | 156'300 | 797'504 [100.0

Dezember - Hai 205'355 |25.3 o g1'247 110.3 | 363'294 |45.7
Jumi - Novesper 282'495 135.4 75'182 79'553 | 9.5 |433'210 [a54.3

. L
Tabelle 10: Monats-, Jahres- und Saisonwerte 1979 am Strassenquerschnitt
S-chanf (Fahrzeuge absolut und in Prozent des Jahresverkehrs)

Montag-Freitag | Samstag ] Sonntag !mnuq-ianmg |

| ‘ |
absoluc. | % | absolut | | absolue | % | apsolue | % |

28'513 | 1.5 7068 |
30'389 | 3.3 3'540 |
1436 13'611 7821 | 1.0 | $5'568 |
33'488 | 9416 | 1.2 | 150487 | 1.3 | sam
36'463 | 4. §.851 | | s'zn | 1.2 | s2'385 |
ss's2z | 12.20 | 1.5 | 12'985 | 1.6 | 70°337 |
78'490 | 15'0ce4 | 1.5 | 17'248 | 2.3 | 1171432 |
3'138 | 15329 | 1.3 | 14'285 | 1.3 | 115983 | 1
Septamoer 36'15¢ | | 18730 | 1.9 | 15'$82 | 2.0 | 34436 |
| Okzager 53'591 | @728 |1 | a8 |10 | 70'683
Yovenoer 29'557 | smz |o.s | 488 |o0.5| 39'37 |
Jezemoer 25'934 | | 77 |1.0| sw023|1.0]| 9|

T'Q21 | 0.3 42'539 |
§'686 | 0.8 | 47°C6S

s — o =

i
]
|
]

-
o

LR T e B

.
[ =]

P
I-F- (B
[E T 7

ik

[
)
Ak

7]
.

| Total 1979 s39'485 6.5 | 125'313 15.3 | 128'132 [16.2 | 792930 |

| Dezemoer - “ai 189773 4'070 § 8.3 #®'an § 297"'¥22
| Juni - Novemoar Me'mz : T1'243 -0 7a'0s3 E 435008
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Tabelle 11: Monats=-, Jahres- und Saisonwerte 1979 am Strassenquerschnitt
Pardisla/Seewis Station (Fahrzeuge absolut und inProzent des
Jahresverkehrs)

Yerkehrsmenge | Montag-Freitag Samstag Sonntag Montag-Sonntag
ahrzeuge )

Monat absolut

5

absolut absolut absolut ;]

Januar 93'054
Februar 104°654
Mirz 106°138
April 100'315
Mai 103°873
Juni 109'584
Juld 145'315
August 155788
September 116'003
Oktober 133'932
November 88208

lezesber 33'891
—

i Total 1979 1*350" 755

b = P L B = — IO O W 3

28'114 29'236 | 1. 150'404 | 6.9
41580 2'915 | 1. 179'149 | 8.3
45194 31's89 | 1. 182'921 | 8.5
27'099 s1'950 | 2. 179'364 | 8.2
21'e42 32'313 158088 7.3
35'428 33976 | 1. 178'988 | 8.3
38'125 aar | 1. 25'17 | 10.4
36'689 2'018 | 1. 224'495 | 10.4
0122 43111 : 199'236 | 9.1
13'016

20'268

2's27 : 199'575 9.2
n'ina

—= [
PR

21'394 . 130'370 5.0
35'933 i 161158 7.4

419'399 . 2'169'008 |100.0

= 4 O N =) O R B e s de

.

il = D e T T

& o in g

o
o]
"

ded
=
[ +]
#

(=]

198'987

Dezember - Mai §01"925 195203
Juni = NovesDer 743'330 e03'648

o
=

213396 i 1'011*12¢ 45.5
205'203 9.5 1*157 381 £3.4

C¥]
(]

Eed

Tabelle 12: Monats-, Jahres- und Saisonwerte 1979 am Strassenquerschnitt
Scuol/Tarasp (Fahrzeuge absolut und in Prozent.des. Jahresverkehrs)

Yerkehrsmenge | Montag-Freditag Samstag Senntag Montag=-Sonntag

Manat absolut b4 absolut = |abi¢|ut! H absolut

32'19

37'880
4'379
45" 252
42'387
511142
94554
98'584
13'222

5'624
5'310
5'368
12'826
3'190
10'951
14" 306
12190
13'202 | 2

e | 1. E7'448
2'360 | 0 29'476 |
tezemper s, o] omvzze ] o1 7091 {11 ] 37one | s,

. . O S D G 5 O B B

| | |

Total 1979 426740 |65.0 | 119'475 i'|3,2 | 108'727 |]5-3 §54'342 |100.0
1 |

|

Dezember - Mai 141'037 |21.4 5s3'770 | 8.2 | #5'209 [5.8] 240'215 | 36.7
Juni - November 285'703 [43.5 55'705 ho.o | s3'318 | 7.0 mar72s | s3.3

Januar 19'440 | 3.0 7'055

Fabruar 2'N7 | 1.4 10°353

Mirz 24'528 | 1.7 13483
| April 24'581 | 1.8 9'045
Mai 28569 | 4.4 5'508
Juni a's22 | 5.9 11369
Juld 85787 | 10.0 13'851
August 72'034 | 11.0 14'660
Leptembar 46'540 | §.9 13'480
Oktaber 41'325 | 5.4 7'914
November 20°695 | 3.2 4'41 | 0.

n B @
- h B D O ks P O P9

s

P R . B T T — TR X e —
R - B B B e e

N D WD kO w D O R
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Beim Strassenverkehr treten die grdssten Verkehrsmengen regelmdssig

im Juli und August, die niedrigsten dagegen im November auf. Wihrend
der beiden Sommermonate betragen die monatlichen Verkehrsmengen je-
weils je 12 bis 14.5% des Jahresverkehrs, im November nur jeweils etwa
5%.

Die durchschnittliche pruzentuafe Aufgliederung des Winter- und Sommer-
verkehrs auf die einzelnen Wochentage 1dsst sich analog wie beim Per-
sonenverkehr der Rhdtischen Bahn (Tab. 7) aus den Tabellen 3 his 12 wie
folgt zusammenfassen:

Tabelle 13: Aufteilung des jihrlichen Strassenverkehrs nach Jahreszeit
und Wochentagen (Prozentanteil am Jahresverkehr)

wochentag
Jahreszeit Montag-Freitag

Jezember - Mai 21 - 28% ‘ 7-108| 37-4r8
|
|

Samstag | Sonntag Montag=Sonntag

Juni = Novemper M- a4% g - 10% | 33 - 63%

15 - 19% | 16 - 20% | 100%

Total 81 - 89%

Beim Strassenverkehr vom und nach dem Engadin sind ausser der Julierpass-
strasse noch die FlUela=- und Albulapassstrasse zu beriicksichtigen. Diese
Verkehrsmengen wurden ab Frilhling 1980 mit Hilfe der vom kantonalen
Tiefbauamt eingesetzten mobilen Dauerzdhlgerdte erhoben und-ausge-
wertet. Zur Kontrolle bzw. zur Abkldrung der Bedeutung der Fliielapass-
strasse als Durchgangsachse wurden im gleichen Zeitraum auch die Ver-
kehrsmengen auf der Ofenpassstrasse erhoben. Fir die Ermittlung der
Verkehrsmengen auf der Fliielapassstrasse im Winter wurde ausserdem noch
die Fahrzeugstatistik der "Pro Engiadina bassa" verwendet. Da die Unter-
suchung des Bahn- und Strassenverkehrs auf den Jahresganglinien von

1979 basieren, sind die tempordren Messwerte des Strassenverkehrs von
1980 auf das Jahr 1979 zuriickgerechnet worden. Dieses Vorgehen ist mdg-
lich, da mit der ASB-Dauerzinlstalle Nr. 14 am Querschnitt Julierpassstrasse
sowohl die Verkehrsmengen von 1979 als auch grossteils von 1980 bekannt




EFJE Verkehrsgrundlagen Vereina/Fliela

sind. Flr die Albulapassstrasse konnten nur die Messwerte vom Juli 1980

verwendet werden. Die Verkehrsmengen der iibrigen Monate wurden mit

Hilfe der Gesetzmdssigkeiten der Julier- und FllUelapassstrasse geschdtzt

was insofern zuldssig ist, als die Verkehrsmenge der Albulapassstrasse

nur einen Bruchteil der beiden anderen Passstrassen ausmacht.

Tabelle 14: Monats-, Jahres- und Saisonwerte 1979 auf den Strassen-
Ubergéingen Julier, Fliiela und Albula (Mfz)

Jul{errtrasse

Tamal

saznive | Amewi] =
| Monatstatal

Iy f

isaiue Aaentl s
Lt

eiemtal : 1 asrestseai
£ %

Sana Examtan |

|
am,
|
o |
1
52900
w10
#4200 |
e |
st |
FRaE " -1
2|

#.a
.43
m.0
.7
1.3
#.0
44
.7
a1.2
8.3
z.2
.7

=

wl.d
4T3
8.2
4.1
2.1
1.3

14 Tony
7m0f

12+ 100|

!:rvu1
a2

29+ ton]
=

W

g
ea
129
]
@

1.0
5.5
4.8
§.1
5.1
1.0
5.3
17.1

1.3
1.4

£

Total 1979

nra)|
|

8.4

s9820 |

.1

i

CaDweer - Wi
- Cener

)
41 00|

.4
5.7

-

Tlareo

EL b=
b e

n.d
2.1

153

gg|8|ggde8ds8

I “espearta 1379

I1 5.7, "sivesrts |90, sicxourschaet suf (379 entigrschend Serreerts am oulfer

1] fcultowert s Sessungen |980 und Tergieicn wesarzihiszailen

Beim Strassenverkehr verteilen sich die jihrlichen Verkehrsmengen etwa

zu 1/3 auf die Wintar- und zu 2/3 auf die Sommermonate, wobei allein

wdhrend der Monate Juli und August etwa 1/3 der jihrlichen Verkehrs-

mengen anfallen. Wihrend dieser beiden Monate ist die Bedeutung der

Fliielapassstrasse enorm, da sie mehr Yerkehr aufnimmt als die Julier-

passstrasse. Es ist zu vermuten, dass die Flilelapassstrasse im
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Sommer neben ihrer Funktion als Verbindungsstrasse von und nach dem
Engadin/Minstertal als beliebte Rundfahrtsstrasse des Ausflugsver-
kehrs sowie als Transitverkehr mit dem Sidtirol dient. Stellt man

die im Sommer 1980 gemessenen Verkehrsmengen der Fliiela=- und der Ofen-
passstrasse gegeniiber, so erhdlt man die folgenden Verhdltniszahlen:

Tabelle 15: Verkehrsbelastungen Fliiela- und Ofenpass Sommer 1980 (Mfz)

richnitt Fllelapass Ofenpass
Monat absolut % absolut %

Mai I9'000 | 13 24*300 | 13
Juni 51'300 | 17 | 30°300 | 16
Juld 98'100 | 32 | 61'800 | 32
August 115'800 | 38 | 74'200 | 39

Mai - August 304'200 | 100 190'600 (100

Da die Aufteilung der Verkehrsmengen auf die 4 Monate bei beiden Stras-
senabschnitten praktisch identisch ist, wird die obige Vermutung der
Flielapassstrasse als Transitverkehrsachse bestitigt.

Aus den Schweizerischen Strassenverkehrszihlungen 1980 kdnnen auch An-
gaben iber die verschiedenen Fahrzeugkategorien bei den Alpenpdssen
Julier, Albula und Fliela gewonnen werden.

Tabelle 16: Anteile der Fahrzeugkategorien am Julierpass, Albulapass
(Preda) und Fliielapass

Fahrzeuge / 14 h

Fersonenwagen | Lieferwagen

tbs. | % abs. | z

797 | 7.6
954 | 80.0

‘635 | 8.7

‘100 | 93.7

T42 | 82.0
965 | 30.5
‘106 | 22.7




EmE Verkehrsgrundlagen Vereina/Fliela

Der Anteil der Personenwagen am gesamten erhobenen Verkehr schwankt
zwischen 77.6% und 93.7%. Z&h1t man die Lieferwagen dazu, so werden
Anteile von 84.4% bis 94.7% erreicht. Ueber die drei Alpenpisse
dominiert somit der Personenwagenverkehr.

Verkehrsteilung (Modal Split) Z0

Um den gesamten Jahresverkehr auf der Schiene und den Strassen ermittaln
Zu kdnnen, ist es notwendig, die Verkehrsmenge auf der Strasse in Per-
sonenfahrten umzurechnen. Die durchschnittliche Personenzahl pro Fahr-
zeug ist in erster Linie vom jeweiligen IZweck der Fahrt abhingig. Bei
den Uebergdngen ins Engadin kdnnen aber auch saisonale Schwankungen auf-
treten, obwohl solche bei der Erhebung am Querschnitt Pardisla/Seewis
nur in geringem Mass festgestellt wurden (vgl. Tabelle 17).

Tabelle 17: Besetzungsgrade von Personenwagen an verschiedenen Querschnitten

(Durchschnittswerte der erhobenen Verkehrsmenge)

Querschnitt Wochentag Besetzungsgrad
Personen/PW

Pardisia/Seewis Wintar Freitaqg 16.2.79| 2.0
Sommer Freitag 29.5.79 1.8

Wintar Samstag 17.2.79 2.5
Sommer Samstag 30.5.79 2.

Winter Sonntaq 18.2.79
Sommer Sonntag 1.7.79

J Flughafen ZlUrich Sommer Werktag 24.3.}'3{
! Sommer Sonntag 27.3.78|

i Grenzilbergiinge Ostschweiz | Sommer Werktag 14.7.77|

|




ENE Verkshrsgrundlagen Vereina/Fliela

Angesichts der touristischen Bedeutung der Strasseniiberginge erscheint
es realistisch, fUr das ganze Jahr einen Besetzungsgrad einzusetzen,
der dem gewichteten Mittel der am Querschnitt Pardisla/Seewis festge-
stellten Werte entspricht:

durchschnittlicher _ 1.9 . Werktage + 2.4 - Samstage + 2.45 . Sonntage
Besetzungsgrad Summe der lage 197

S8 - 255 +2.4+524+2.45 .58 _ 2.06 —» 2.0 Pers./Fz

365 S=EEsEssgm=T==

Besetzungsagrad

Die nachfolgenden Berechnungen der Verkehrsteilung (Anteil des Gffentlichen
Verkehrs am Gesamtverkehr) erfolgen flr alle 3 Querschnitte mit diesem
Wert.

Tabelle 18: Verkehrsteilung zwischen Albulabahn und Julier-, Albula-
und Flielapassstrasse Z0 (1379)

massgebender Bahngquerschnitt: Albulabahnlinie Samedan-Bever
massgebender Strassenquerschnitt: Julierpass, Albulapass, Fliielapass

lercanrsars Privatyerehr | T irtril T | PrivaCvertene
2.3 Parn/mfz | 2.4 Pere/ierz

130' 410 | 13300
177790 3 | 154500
711930 | 134r200
4470 | 1rrsoo
202530 176" 200
298" 10 153 285300
5170 L 45° 500
£59' 530 1 136500
106" 130 ! 193290
184740 1 | 2e7' %00
115'15Q | ; | 1oram Taatz
12550 | 182 | 1rarm 128'ame

1'% TN i az f2'319"900 | asmoea3s

1'os'TR0 |1 : 325500 P13 783
2'179' 200 17s 1'134" 900 21134577 |
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Tabelle 19: Verkehrsteilung zwischen Bahn und Strasse im Qberengadin Z0

massgebender Bahnquerschnitt: Engadinlinie Samedan-Bever
massgebender Strassenquerschnitt: S-chanf

thd-Fahraiste | Privatverkehr Anteil k8 Privatverkehr
2.3 Persiniz 2.0 Pers/Hfz

427977 98208 141145 85" 190 128° 718
55227 narI50 163"477 24130 149357
437944 128'038 171980 11336 155280
D67 124°7%0 158°297 116° 122 140° 789
TR Fi] 120" 485 135456 14* 770 119*701
=N 162925 195'235 141°6M 173 984
m'am %6294 bl R - 22'354 T TR
45'593 266° 761 12354 231'968 777'559
a5 578 194207 19T 16a a7z 214400
HEW 162°571 198710 141" 158 177005
15w 91188 114837 19°774 102806
m'e89 95797 126'088 52954 113'643

443375 1'318"'525 2"261 "800 1'581° 326 270247800

e 624" 508 396411 595" 110 BT 148
231" 440 1'133'919 1*385" 159 mE'01E 1" 227158

Da die beiden Vergleichsquerschnitte Bahn und Strasse rund 10 km vonein-
ander entfernt liegen, haben die angegebenen Werte der Verkehrsteilung
nur aine relative Bedeutung.

Tabelle 20: Verkehrsteilung zwischen Bahn und Strasse im Unterengadin Z0

massgebender Bahnquerschnitt: Scuol=Ftan
massgebender Strassenquerschnitt: Tarasp

E="anrsiste | S=tvatvercenr T P vaTverTenr | mceil A3
1.3 Pary/Mr 1.0 Perg/fz | Tamal

1§"048 T3'4Té 8932
2008 aras ren
14154 1a2'an 1162858
'8 106340 ez
1191 LAl T 104418
15" 837 140427 135" 154
22'9s nren 40102
22542 2ran 59
2082 TEa"an 120477
15942 Her g ] 148272
i'197 1] T892
phd T t1'5a7 35" '™

S4°118 30285
by L 36158
;T 132982
3290t 101494
MUTH g1 102
122 284 137821
12908 19
157" 760 a'm
1452 158750
14 L
z3* | 7Y
T irraze

ks a

L
11

wWaaaa

H
LT B 1

s =

sl

| Total 1378 147" 296 | 17%08° 187 1193933 109°384 1+497°7 T8

lezemer - 30"229 $32'497 §12+917 ! aa0rez £50" 252
<uAt = ligvescar Q7258 353'370 1081 "138 1 | I+ uE2 F1E' TR




EFJE Verkehrsgrundlagen Vereina/Fluela

Der Anteil der Rhd@tischen Bahn am Gesamtverkehr betrdgt somit etwa
1/5 an den Querschnitten Albula und Oberengadin und rund 1/10 im
Unterengadin. Wéhrend der Wintermonate kann er jedoch bis zu 2/5
bzw. 1/5 des Gesamtverkehrs erreichen. Am geringsten ist er jeweils
im Monat Mai, der ausserdem stets das geringste Fahrgastaufkommen
bei der RhB aufweist.

In diesem Zusammenhang sind auch die Spitzenwerte der Verkehrsteilung
interessant. Am Beispiel Albulabahn/Fllela-/Julierstrasse kann ge-
zeigt werden, dass an Spitzentagen der Bahnverkehr beinahe einen An-
teil von 50% am gesamten Personenverkehr erreicht.

Verkehrsstrime Z0

Wihrend die Verkehrsmengen Aufschluss Uber die absolute Grisse des
Verkehrs an bestimmten Querschnitten ergeben, kann mit den Verkehrs-
strimen die geographische Verteilung der Quellen und Ziele des Ver-
kehrs gezeigt werden. Sclche Kenntnisse sind im voriiegenden Falle
erforderlich, um die Entwicklungstendenzen des Verkehrs bis zum
Planungsziel Z1 abzustiitzen.

Verkenrsstrime Z0 auf der Rhdtischen Bahn

Zur Ermittlung der Verkehrsstrome Z0 ins Unterengadin wurde am
Samstag, 26., Sonntag, 27. und Dienstag, 29. Juli 1980 eine Ver-
kehrsstromerhebung auf der Engadiner Linie der RhB durchgefiihrt.

Um den organisatorischen und zeitlichen Aufwand fir die Durchfiihrung
und Aufbereitung dieser Fahrgasterhebung in Grenzen zu halten, wurde
sie auf diejenigen Fahrgdste beschridnkt, welche einen Fahrausweis
entweder mit Quelle (bei der Fahrtrichtung Samedan - Scuol) oder Ziel
(bei der Fahrtrichtung Scuol - Samedan) ndrdlich des Albulatunnels
besassen. Von diesen Fahrgdsten wurden jeweils Quelle und Ziel (Wunsch-
linie) sowie die Art des Fahrausweises erfasst. Nicht enthalten in
dieser Erhebung sind somit der interne Verkehr im Engadin, der Ver-
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kehr iiber die Albulalinie ins Oberengadin (mit Ausnahme des Gebietes
Bever = Zuoz) und ebenfalls nicht erfasst wurden die Beziehungen
zwischen dem Veltlin/Puschlav und dem Engadin.

Abbildung 2: Bereich der Fahrgasterhebung 1980

-
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Die auf diese Art und Weise erhobenen Quellen und Ziele verteilen
sich wie folgt:

Tabelle 21: Geographische Verteilung der Quell- und Zielarte der Ver-
kehrsstrome auf der Bahnlinie Samedan - Scuol/Tarasp
(ohne interner Verkehr)

Quell=- bzw. Sommersamstag Sommerscnntag 1 Sommerwerktag
Zielgebiat Fahrgdste | in % | Fahrgiste | in % |Fahrgista | in

Bever/Zuoz 429 33.
Zarnez 280
Susch 9
Guarda 169
Scuel/Tarasp s
Sta.Maria 13

-

| ibrige, inkl. Ausland 7
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Von den so erhobenen Fahrgdsten besitzen somit jeweils noch rund 25 bis
33% Quelle oder Ziel im Oberengadin (bis hinuter nach Zuoz). Mit anderen
Worten: Rund 72% des erhobenen Verkehrsstromes bewegt sich ins Unter-
engadin, Val Mlstair usw.

Der Binnenverkehr auf der Bahnlinie Samedan - Scuol/Tarasp kann aus der
Differenz zwischen dem durch die regelmdssige Frequenzzihlung erhobenen
gesamten Personenverkehr und dem speziell erhobenen Ziel-/Quellverkehr
ermittelt werden.

Tabelle 22: Ziel-/Quell- und Binnenverkehr im Sommer am Querschnitt
Samedan der Bahnlinie Samedan - Scuol/Tarasp

Erhebungstag Gesamtverkehr Liel=/Quellverkehr | Sinnenverkehr
Fahrgdste| % | Fahrgdste | % | Fahrgdste | %

samstag, 26.7.80 | 2'237 |100 | 1'2;2 | 57 965 |43
|

Sonntag, 27.7.80 1'4714 100 540 45 774 | 55

Dienstag, 29.7.30 | 1'505 | 100 397 21 1's08 | 79

Fir die weiteren Arbeiten werden aufgrund der Tabelle 22 die Anteile

des Ziel-/Quellverkehrs wdhrend den Sommermonaten fiir den Samstag auf
55%, fUr den Sonntag auf 45% und fur den Werktag auf 20% festgesetzt.
Fir die Wintermonate sind Schdtzungen notwendig, da keine entsprechenden
Unterlagen zur Verfligung stehen.

Tabelle 23: Ziel-/Quell- und Binnenverkehr im Sommer am Querschnitt
Scuol/Tarasp der Bahnlinie Samedan - Scuol/Tarasp

Erhnebungstag Gesamtverkahr F Ziel=/Quellverkanr | Binnenverx&nri
Fahrgdste | 3 | Fahrgista| 3 | Fahrgiste, 2|

Samstag, 26.7.30 1124 | 100 79 ‘ 13 | |
sonntag, 27.7.20 725 100 208 | 29 - 1 i - ‘
Oienstag, 29.7.30 812|100 | 155 | | 81|

Tk |
[
1

19 '
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Beim Querschnitt Samedan ist der Ziel-/Quellverkehr am Sommerwochenende
etwa gleich gross wie der Binnenverkehr. An den Werktagen sowie beim
Querschnitt Scuol/Tarasp an allen Erhebungstagen im Sommer berwiegt da-
gegen der Binnenverkehr deutlich (2/3 bis 4/5 des Gesamtverkehrs).

Der gesamte Verkehrsstrom Uber die Albulabahn zwischen Nordbiinden/
Unterland und dem Engadin sowie umgekehrt erreichte vergleichsweise an
den 3 Erhebungstagen folgende Gridssen:

Samstag, 26.7.1980: 4'G67 Personen
Sonntag, 27.7.1980: 2'951 Personen
Dienstag, 29.7.1980: 2'846 Personen

Die Abschdtzung des jdhrlichen Bahnverkehrs Z0 zwischen Nordbiinden/
Unterland und dem Unterengadin erfolgt mit den folgenden Unterlagen
bzw. Annahmen:

- Jahresganglinie mit Monats- und Saisonverkehr 1979 am Bahnquerschnitt
Samedan - Bever der Engadinerlinie (Beilage 02) bzw. Tabelle 5.

Cer Anteil des Ziel-/Quellverkehrs am Gesamtverkehr wird wihrend den

Sommermonaten ungefZhr gleich den Erhebungswerten angenommen (aus
Tabelle 22).

Wdhrend den Wintermonaten wird der Anteil des Ziel-/Quellverkehrs
fir die Werktage (Montag-Freitag) zu 20%, fUr den Samstag zu 70%
und fUr den Sonntag zu 50% geschdtzt.

Vom Ziel-/Quellverkehr der Engadiner Linie entfallen noch durch-
schnittlich 28% (Mittelwert aus Tabelle 21) auf das Oberengadin
(Bever bis Zuoz) und 72% auf den dstlich davon liegenden Teil des
Engadins, Val Mistair usw.
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Aufgrund dieser Annahmen ergeben sich die folgenden geschdtzten jZhr-
lichen Verkehrsstréme zwischen Nordblinden/Unterland und dem Unter-
engadin. Diese Zahlenwerte diirfen in Anbetracht der darin auch enthaltenen
Schdtzungen nicht unkritisch weiterverwendet werden.

Tabelle 24: Abschdtzung des jdhrlichen Bahnverkehrs Z0 zwischen Nord-
biinden/Unterland und dem Unterengadin (Fahrgdste/Bahn)

massgebender Bahnquerschnitt: Engadinlinie Samedan-Bever

Zaitraum Gesamtverxehr I0| Anteil Ziel-/Quellverkenr| davon Anteil Unterengadin
Hochentage Fahrgdste/Janr 1 tnhrgxmmnr % | Fahrgiste/Janr

Dezembar - Mai: 1) 1| 5)
= Montag - Freftag 127600 25'500 Tz 18°200
= Samstag 42800 30'000 T2 21'600

| - Sonntag £1'400 20700 72 14'500

| Total Winterverkenr 211200 76'200 72 54300

| Juni - Novemper: 1) 4)
| = Montag - Fraitag 162"000 32'400 2 23'300
| = Samstag © 29'900 21'900 2 15'300
| = Sonntag 2'600 13300 T2 9'500

Total Sommerverksnr 231500 . . 67'500 72 48'700

Total Jahresverkehr 443300 J 143'800 2 103' 500

1) Werte aus Tabelle 5 (gerundet)

2) Werte aus Tabelle 22 (gerundet)

1) Schitzwart aufgrund der Sommerwerts und Jahresgangiinie
4) Mittelwert aus Tabelle 21

5) geschitzt anmalog 4)

Verkenrsstrome Z0 auf dem Strassennetz

Eine ndherungsweise Betrachtung der Verkshrsstrdme beziiglich des
Engadins auf den Strassen erlaubt die je an einem Winter- und Sommer-
wochenende auf der Prittiqauerstrasse durchgefiihrte Befraqung von
1979. Die damals beziiglich des Engadins ermittelten Quellen und Ziele
verteilen sich wie folgt:
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Tabelle 25: Quellen bzw. Ziele der Motorfahrzeuge beziiglich Engadin
am Strassenguerschnitt Landquart - Seewis (Prdtticauer-
strasse) 1979

Quell- bzw. Iieigqebiet Freitag

Winter
Mz| =

Serengadin 43 | 14.8 16. 16.5

2 i 8.1 =8
- ‘ 1.5 13 2.7

Sergell -
Puschlav -

|
|
|

| Untarengadin 156 | 3.5 | 216 K | 2.1] 278 Jss.0] 320 [ 51
jSm 10| 34| 3] ¢a| 26| 2 14| | s.0 1| 4.3
| val Museate g§| 21| 22| e8| .| 1. 7.1 | 60 | 10.0 w| 18

| reaiten 76| 26.1 | 15 | 8.1 | ea7 | m. 10162 [265.8 | 1| 2.4
| cestarretcn - | - v|es| s o - e T R Sl 8

| (Transtt) (78)|(25.1) | (196) |(34.5)| (493) (622)|(#1.2)|(170} |(28.1) | (464)|(38.5)|
| Toral 291 |100.0 | 566 [100.0 | 1229 100.0 | s0¢ [100.0 | 1206 [100.0 |

e

Aus der vorstehenden prozentualen Verteilung lassen sich folgende Fest-
stellungen herauslesen:

- von den Motorfahrzeugen, welche die Prdttigauer- und Flielastrasse
benutzen, haben etwa 10 - 20% Quelle oder Ziel im Oberengadin

atwa 40 - 55% der Motorfahrzeuge im Winter und 30 - 40% im Sommer
haben Quelle oder Ziel im Unterengadin

der Transitverkehr nach Italien und Oesterreich betrdgt zwischen
26 und 40%.

Im folgenden wird nun versucht, fir die j&Ehrlichen Verkehrsmengen der
3 Passstrassen eine sinnvolle Zuordnung der Quellen bzw. Ziele im
Oberengadin, Bergell, Puschlay, Unterengadin, Samnaun, Val Mistair,
in Italien und Oesterreich vorzunehmen. Dazu werden folgende Unter-
lagen bzw. Annahmen verwendet:
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Monats-, Jahres- und Saisonwerte 1979 auf den Strasseniibergingen
Julier, Albula und Fliiela (aus Tabelle 14).

Die siidlichen Ziele und Quellen der Fahrzeuge auf der Julierstrasse
liegen nur zu 15% (Winter) bzw. zu 7.5% (Sommer) im Unterengadin.

Die slidlichen Ziele und Quellen der Fahrzeuge auf der Albulastrasse
verteilen sich je zur Hdlfte auf das Unter- und Oberengadin.

Die siidlichen Ziele und Quellen der Fahrzeuge auf der Fliielastrasse
verhalten sich dhnlich, wie sie sich aus den Verkehrserhebungen 1979
auf der Prdttigauerstrasse ergeben (aus Tabelle 25).

Auf diese Weise ergibt sich die nachfolgende geschitzte Verteilung der
sidlichen Ziele und Quellen der Motorfahrzeuge Z0.

Tabelle 26: Verteilung der siidlichen Ziele und Quellen der Motor-

fahrzeuge Z0 (Mfz)

Usbergang

Zai=/
Queibgebiet

Julisritrasse

Dmz.-rai
Hfz | l:-' Hiz

Juni-fow,

1)

Der. -Mai

Albalastrazsa

hl‘:"&i Mz

Juni =Haw,

| '

Fllalastrassa

mx. -Mai Juni-Haw,
Mz L
Wiz = !-H !

I

Uberengadin
Sargull
Pusehlaw

255"000
1a"z00
18200

281400
prat v}
43" 300

a5
1.5
2

§7'200

0

11200 27000

a"000

Iwischemtotal

Bt q00 57" 00

a2.5

Taral
Der. =Mai Juni = Niow,
Nz F Hfz 1 1
284300 T 410°6004 43
18200 4 12 '500
18°200 4 51008 &

11500 90" 000

&5 J454 " S004

Unkarengadin
A
Tal Mistair

£4° 500 12'800

1.5

45°200
1900
4900

113"900
16" 000
10" 000

¥9°900 ) 2 Fi29TO0
4900 1| Vé"o00
avoal 1] 20°000

] lwischentocal

175900 | w4
|

£5°000

109° 5004 24 J265°Moof 2

| Traasic [talien
| Tramait Oesterreich
I

29400
1000

127900 | 12
|s':mi Fl

al'moa | 1o
2000 |

17200
16" D00

lg*00) 5 433200

N's00 | 12
1

142500 | 1B

| Tatal pro Seisos 1]

:.M'm!m 43300

23°700 | 11 | 187200

38'200 [100 | 39800 |100

4625000 100 §347 400

f
| Total pro dane 1)

87500

458000

1" 409900

1) Werte aus Tabails 14

1) Scadezwert

1) Hittelwerts sus Tabwlle 2§
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Personenverkehrsstrime Z0

Die Yerteilung der jihrlichen Verkehrsstrdme auf der Basis Personen-
fahrten ergibt sich aus der Multiplikation der Motorfahrzeugstridme mit
der durchschnittlichen Fahrzeugbelegqung einerseits und den Verkehrs=-
strimen der Rhdtischen Bahn andererseits.

Tabelle 27: Gesamtverkehrsstrtme Z0 zwischen Nordbiinden/Unterland und
dem Engadin unterteilt nach einzelnen Ziel-/Quellgebieten

Personenfahrten/Halbjahr

iArTanTIArT mtatl ind oro Jatzen

Ilal=/ Dol quatat
Zarengaaln
Targuil

Mpzcalaw

L pzemeanal H 3 ; K .
Untaresgagin 199

Tamawn

Yal Watair

ar. - "mi | Jund = dow.

leipehentatal

Tramgie [talien
Tramiit leatar=eicn

Lt pemmerezen i . . . #9400 T um

Tawal ore Saisom 1'13%5 900 r 19Ty TR

Toaal are Jane 19m T b o]

Tt eaeetatal evehalte. M@ erti werien Docem als vereachliszigoar sering ssomnosean

1} arte aum Taowile 35 sereceest. vpeecemanee letitIungigred 1.0 feru e
I] darta e Tedwilen 1T und 34 serechnet
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In der Abbildung 3 sind diese Ergebnisse schematisch dargestellt.

Abbildung 3: Gesamtverkehrsstrime Z0 zwischen Nordbiinden/Unterland und
dem Engadin

Personenfahrten/Halbjahr

WINTER (Dez.-Mai)

SOMMER (Juni=Nov.)

(BERENGADIN

Legende

# Otfentlicher Verkenr
Individualverkehr

28 %  Anteil 3V am Gesamtverkshr
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Der Anteil des Gffentlichen Verkehrs am gesamten Personenverkehr ist
zwischen Nordbiinden/Unterland und Oberengadin (im Winter 37%, im Sommer
28%) wesentlich hdher als zwischen Nordbiinden/Unterland und dem Unter-
engadin (im Winter 20%, im Sommer 8%). Der Verkehr mit dem Ausland
(Oesterreich und Italien) wurde mangels entsprechender Unterlagen voll-
stdndig dem Strassenverkehr zugeordnet.
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ATTRAKTIVITAETSVERHAELTNIS OEFFENTLICHER VERKEHR / STRASSENVERKEHR

Grundlagen, Ausgangswerte und Untersuchungsbereich

Das Attraktivitdtsverhdltnis zwischen dem dffentlichen Verkehr und
dem Strassenverkehr kann am ausgeprdgtesten mit Hilfe von Reisezeit-
vergleichen dargestellt werden.

Bei den Reisezeitbetrachtungen flr die Planungszustinde Z0 (1979)
und Z1 (2000) ist zu beachten, dass im Zustand Z1 die Verkehrsnetze
im Unterland wesentliche Aenderungen enthalten, so zum Beispiel die
neuen Haupttransversalen bei der Bahn, das vollstindige National-
strassennetz etc.. Beim Strassenverkehr wurden sowohl bei der Quell-
als auch bei der Zielzone einer Fahrt jeweils sogenannte Terminal-
zeiten beriicksichtigt. Beim @ffentlicher Verkehr werden diese Ter-
minalzeiten nur bis an die Grenze des RhB-Netzes (Landquart bzw.
Chur) verwendet und innerhalb des RhB-Netzes die heutigen bzw.
klinftigen Fahrzeiten eingesetzt.

Derartige Reisezeitvergleiche miissen sich teilweise auf modelimidssige
Grundlagen abstiitzen und kdnnen deshalb nicht mit Fahrplanzeiten
verglichen werden. Da jedoch im Hinblick auf die Varianten "Vereina-
tunnel" und "Flielastrassentunnel" vordergriindig die Verinderungen
der jeweiligen Reisezeitverhdltnisse interessieren, ist diese Verein-
fachung zuldssig. Bei der Variante "Vereinabahntunnel” wird ausserdem
davon ausgegangen, dass auch auf der Strecke Lavin bis St. Moritz
Schnellziige eingesetzt werden. Im Sinn von typischen Beispielen werden
im folgenden die Reisezeitvergleiche fiir Fahrten zwischen wichtigen
Stationen des Unterlandes einerseits und den Orten im Engadin anderer-
seits dargestellt.
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Attraktivititsverhdltnisse 70

Bildet man flir das heutige Strassen- und &ffentliche Verkehrsnetz Z0

die ausgewdhlten Reisezeitverhdltnisse, so erhdlt man die nachstehend
aufgefiihrten Werte. Je grdsser der Verhdltniswert ist, desto unginstiger
ist die Reisezeit fiir das Gffentliche Verkehrsmittel.

Tabelle 28: Attraktivitdtsverhdltnisse Z0 zwischen Strassenverkehr und
gffentlichem Verkehr wihrend den Sommermonaten

St. Moritz luaz lurnez Susch Sta. Maria

20 278" 240° 2827)] 360" 70" 259° 250* 3’
FLN : 1.43

350" 288" | 370¢ 2927 100° 269°
1.22 1.27 ; 1.49
1200 99| 1a0' 1127| ino”
1.21 1.25 55
135" 114" | 155* 118" 957
1.18 1.31 ; 45

a8 p

270* 199 | 200* 203 180"
1.36 1.43 : 78
205" 201" | 265' 203"
.22 1.29 : 62
20° 221'7|340* 2m” 208"

Chur

Langquart

St. Gallen

Kreuz] ingen

1.41 1.47 : .78
240° 159°"|260° 167"

St.Margrethen

1.51 1.56 - .0

1) Julisr —s fnigazeit oV

ﬂ ::4}5::: — Oaigareit 4V

4]} Arlberg Reisezeitenverhdltnis d¥:pV

Wie vermutet, ist die Reisezeit mit dem &Ffentlichen Verkehrsmittel
stets hoher als diejenige mit dem Personenwagen. Die Attraktivitits-
verhdltnisse Z0 fir den Winter sind im Anhang I dargestellt.

Das fiir den dffentlichen Verkehr glinstigste Fahrzeitverhdltnis be-
steht bei der Beziehung Basel-St.Moritz (15% ldngere Reisezeit),
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das unginstigste zwischen St.Margrethen und Susch (101% l3ingere Reise-
zeit). Da bei den Bahnnetzen die tatsdchlichen Fahrplanzeiten zugrunde
liegen, weisen Orte ohne Schnellzugshalt (z.B. Susch, Guarda usw.)
schiechtere Verhdltniswerte auf als solche mit Schnellzugshalten (z.B.
Scuol). Es sei darauf hingewiesen, dass fUr den privaten Verkehr je
der schnellste Weg (und nicht der kiirzeste Weg) ermittelt wurde. So
verlduft z.B. der Weg St. Gallen-Scuol iiber Arlberg/Landeck.

Attraktivititsverhdltnisse 71

Neben den heutigen Netzen des dffentlichen und privaten Verkehrs Z0
werden die Attraktivitdtsverhdltnisse fiir folgende Verkehrszustinde
Z1 beschrieben:

Heutiges Bahnnetz der Rhdtischen Bahn mit Fahrplan angepasst
an das Neue Reisezugskonzept (NRK A) der SBB einerseits und
Flielastrasse wintersicher ausgebaut anderersesits.

Bannnetz der Rhdtischen Bahn ergdnzt durch den Vereinatunnel
mit Verlademdglichkeit flir Motorfahrzeuge zwischen Klosters

und Lavin einerseits und geschlossene Fliielastrasse anderer-

seits.

Bahnnetz der Rhdtischen Bahn ergidnzt durch den Vereinatunnel
mit Verlademdglichkeit flr Motorfahrzeuge zwischen Klosters

und Lavin einerseits und offene Fliielastrasse andererseits.

Bahnnetz der Rhdtischen Bahn erginzt durch den Vereinatunnel
ohne Inanspruchnahme der Verlademdglichkeit fir Motorfahrzeuge
einerseits und geschlossene Flilelastrasse andererseits.

Fur die Verkehrszustinde I bis IV kdnnen analog die kiinftigen Reise-
zeitverhdltnisse gebildet werden. Hierbei ist zu beachten, dass das
ubrige schweizerische Verkehrsnetz sowonl auf der Strasse (z.B. durch
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Fertigstellung der Nationalstrassen) als auch auf der Schiene (Neue
Haupttransversalen) betrdchtliche Erweiterungen erfahren wird, welche
fallweise in die Ermittlung der Reisezeiten einbezogen worden sind.
Die in den Anhdngen II bis V abgedruckten Tabellen enthalten jeweils
die heutigen und kiinftigen Reisezeiten beim Gffentlichen Verkehr und
dem Strassenverkehr sowie die zugehdrigen Fahrzeitverhdltnisse Z0 und
Z1. Die positive Beurteilung (+) bedeutat, dass sich das Reisezeit-
verhdltnis kiinftig zugunsten des dffentlichen Verkehrsmittels ent-
wickelt, wdhrend die negative Beurteilung (-) eine Verschlechterung
des Reisezeitverhdltnisses zulasten des Gffentlichen Verkehrsmittels
bedeutet.

Der wintersichere Ausbau der Flielapassstrasse bringt flr die meisten

Beziehungen eine wesentlich grdssere Reisezeitersparnis als die im
Unterland bis Z1 vergesehenen Ausbauten des dffentlichen Verkehrs-
netzes (Neue Haupttransversale Zlrich-Bern, Taktfahrplan usw.). Das
Reisezeitverhdltnis entwickelt sich darum mehrheitlich zulasten des
dffentlichen Verkehrsmittels. Das flir den &ffentlichen Verkehr kiinftig
glinstigste Fahrzeitverhdltnis besteht bei der Beziehung Bern-St.Moritz
(5% ldngere Reisezeit), das ungiinstigste zwischen Landquart und Susch
(144% ldngere Reisezeit).

Ein Vereinabahntunnel bringt im Winter beim Gffentlichen Verkehr

praktisch allen Verbindungen mit dem Engadin - mit Ausnahme nach
St. Moritz - z.T. betrdchtliche Reisezeitersparnisse; in vielen
Fillen ist die Reisezeit kiinftig gleich oder sogar kiirzer als
diejenige des Individualverkehrs. Das fir den gffentlichen Ver=-
kehr kiinftig glinstigste Verhdltnis besteht bei den Beziehungen
Zwischen Landquart und Guarda bzw. Scuol (ca. 30% kiirzere Reise-
zeit mit offentiichem Verkehrsmittel), das ungiinstigste zwischen
St. Gallen und St. Moritz (43% ldngere Reisezeit).
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Kann im Sommer neben dem Motorfahrzeugverlad auch die Flielapassstrasse
benutzt werden, so bleiben die kiinftigen Reisezeiten des Gffentlichen
Verkehrsmittels dank des Vereinabahntunnels bei den meisten Verbin-
dungen dennoch attraktiv. Das fUr den Gffentlichen Verkehr kiinftig
ginstigste Reisezeitverhdltnis ergibt sich in diesem Fall bei den Be-
ziehungen zwischen Chur und Guarda bzw. Scuol (beinahe 1/3 kiirzere
Reisezeit mit dem Gffentlichen Verkehrsmittel), das ungiinstigste wiede-
rum zwischen St. Gallen und St. Moritz (43% lingere Reisezeit).

Falls dem Strassenverkehr im Winter nur die Julierpassstrasse zur Ver-

flgung steht, so werden die Reisezeiten beim Gffentlichen Verkehrsmittal
dank eines Vereinabahntunnels vergleichsweise besonders attraktiv. Das
flir den Gffentlichen Verkehr kiinftig glinstigste Reisezeitverhdltnis be-
steht bei der Beziehung Landquart/Chur und Unterengadin (z.T. mehr als
die Hd1fte geringere Reisezeit mit dem dffentlichen Verkehrsmittel), das
unglinstigste wiederum zwischen St. Gallen und St. Moritz (43% lingere
Reisezeit).

Folgerungen aus der Attraktivititssteigerung

Aus der Gegenuberstellung der 4 Verkehrszustdnde lassen sich beziiglich
der Reisezeiten folgende Aussagen formulieren:

= Die Grenze des Einflussbereiches eines kiinftigen Vereinabahntunnels
bzw. einer wintersicheren Fllelapassstrasse liegt bei den Reisezeiten
im Oberengadin zwischen Zuoz und St. Moritz. Die Region St. Moritz
ist auch kiinftig ilber die Julierstrasse bzw. die Albulastrasse besser
erreichbar.

Die Reisezeitgewinne beim Strassenverkehr durch eine wintersichers

Flielapassstrasse betragen beispielsweise im Ourchschnitt etwa

== 50-Minuten zwischen Basel und Unterengadin/Val Mistair

== 30 Minuten zwischen Bern/Zlrich/St.Gallen und Unterengadin/
Val Mistair

-- 20 Minuten zwischen Chur/Landquart und Unterengadin.
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- Die Reisezeitgewinne beim &ffentlichen Verkehr durch einen Vereina-

bahntunnel betragen beispielsweise im Durchschnitt etwa

-- bis zu 200 Minuten zwischen Bern und Unterengadin

-- bis zu 150 Minuten zwischen Bdsel/St.Gallen und Unterengadin
== bis zu 140 Minuten zwischen Zirich und Unterengadin

== bis zu 130 Minuten zwischen Landquart und Unterengadin

-- bis zu 100 Minuten zwischen Chur und dem Unterengadin.

Mit dem von der Rh@tischen Bahn vorgesehenem Betriebskonzept der
Autoreiseziige wird der Motorfahrzeugverlad von der Reisezeit her
auch im Sommer gegeniiber der heutigen Fliielapassstrasse konkurenz-
fdhig.

Im Winter wirken sich bei geschlossener Flilelastrasse die Reise-
zeitverkiirzungen einer rollenden Strasse besonders bei Beziehungen

zZwischen geographisch nahe beieinander liegenden Orten aus, z.B.
zwischen Landquart und Guarda:

-- Reisezeit mit PW = 1 1/2 Stunden mit Verladen (38 km)
-- Reisezeit mit PW = 2 1/2 Stunden ohne Verladen (143 km).
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VERKEHRSMENGEN UND -STROEME Z1

Entwicklungstendenzen Z0-Z1

Das heutige Verkehrspotential Z0 des Untersuchungsgebietes wird ent-
scheidend durch den Touristikverkehr geprdgt, in den eigentlichen
Winter- und Sommermonaten durch diesen sogar dominiert.

Das kiinftige Verkehrspotential Z1 wird neben der miglichen Entwick-
lung bei den touristischen Einrichtungen (Fremdenbetten, Restaurants,
Transportanlagen) durch die stark verbesserte Erreichbarkeit des
Unterengadins (bahn- oder strassenseitig) bestimmt. Die Erreichbarkeit
gegeniiber Nordbiinden und dem Unterland wird so verbessert, dass das
Unterengadin und Miinstertal kiinftig flir den Wochenend- und zum Teil
fir den Tagesausflugsverkehr interessant wird. Dadurch dirfte auch

der Transitverkehr Richtung Ofenpass nach Italien (Silidtirol, Livigno

usw.) zunehmen.

Siedlungsentwicklung Z0-Z1

Die Siedlungsdaten fiir die beiden Zustidnde sind in der Tabelle 33
zusammengestellt. Es fd11t auf, dass sich die Summen der Einwohner
wie der Arbeitspldtze flr Z0 und fur 1990 ungefdhr entsprechen. Die
Annahmen scheinen insofern plausibel, als dadurch die Tendenz ab 1970
mehr oder weniger fortgefiihrt wird (Einwohner 1970-1975: + 7%).
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Tabelle 29: Siedlungsdaten Z0 und Z1 (Fremdenbetten siehe Tab. 39)

Ermittelt und zusammengestellt durch das Ingenieurbiior W. Schneider AG,
Chur, datiert 27.1.1981

Arbeitsplitze
1470 z 1) 4 1375 1939

Oberangadin 14'425 9'669 | 10's00
Zargall 1'484 693 oo
Puschlav 4'907 1'345 2'200

Iwischentotal |20°'817 12°207 | 13'500

Unterengadin 2/| 5'053 " 2'938 | 2'%00
Sammaun 7 * 292 ioa
Yal Misztair 764 700

Iwischentotal 2'600 1'9324 3'900

|
Il Tatal 12'000 16'201 | 17'400 | =

AL Slimin
S=lunahma 1370-1975
%=Iunahme 1375=1930
Jamnaun separat

Aufgrund dieser Prognose wird der Einfluss der Siedlungsdaten auf
die Entwicklung des Gesamtverkehrs als gering angesehen. Wesantliche
Impulse sind aus dieser Entwicklung nicht zu erwarten.

Entwicklungsmdglichkeiten Tourismus

Auf dem Tourismussektor fand zwischen 1970 und 1978 sowohl im Ober-
als auch im Unterengadin eine starke Entwicklung der Anzahl der
Fremdenbetten statt. Es wird erwartet, dass dieser Trend in abge-
schwdchter Form weiterhin anhd1t. Ferner wird damit gerechnet, dass
vor allem die im Tagesausflug anreisenden Skifahrer ins Unterengadin
stark zunehmen werden.
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Tabelle 30: Entwicklung der Fremdenbetten und der Anzahl im Tages-
ausflug anreisenden Skifahrer zwischen Z0 und 1990

Ermittelt und zusammengestellt durch das Ingenieurbiiro W. Schneider AG,
Chur, datiert vom 27.1.1981.

Fremdanbatten Im Tagesausflug anreisends
Skifahrar
1870 1978/79 1) 1378/73 1350

Cbarengadin 21140 | 36'041 + 70 ca. 5"500 ca, B'B00
Bargell 2'002 2'943 + 4T =
1'843 1'083 + 66 -

Iwischentotal 24'985 | 42'037 + 63 . 5'500 3. 3'800

Unterengadin 4)] 5'353 | 101 v 35 . 800 ca. 4'000
Samnaun 268 g2 | + § . 900 3) | ea. 10500 )
val Mistair g7z | 1’880 | + ;0 . 200 3. 1'800

Iwischentatal 13083 + 17 ca. 7'300

I
Total 55'120 + 70 ca.l16'100 218 I

*-Zunahoe 1370-1378
S-Iynahme 1378-1950

Ger Iusasmenschluss der Skigebiete Samnaun und [schql (Oesterreich) bewirkt, dass ca. 2/31 der ge-
schitzten Ausfllgler (I0 ca. 2°700, I1 ca. 4'S00) direkt aus dem Paznaunertal kossen. Via Strasse
(Schwaiz) werden nur 1/3 der AusflUgler (20 ca. 300, 71 ca. 1'500) erwartsc.

Samnaun SeparAl

Die weiterhin Uberdurchschnittliche Zunahme im Gebiet Unterenaadin/
Minstertal scheint aus folgenden Griinden plausibel:

- Das Gebiet ist touristisch noch weniger entwickelt.
= Der Erholungswert der Landschaft ist weitgehend intakt.

- Die Erreichbarkeit wird sowohl fir den privaten als auch im Falle
eines Vereinatunnels fiir den gffentlichen Verkehr massgeblich ver-
bessert.

Eine weitere Steigerung des Verkehrsgeschehens beziiglich dem Unter-
engadin kann durch die verbesserts Settenbelegung in dieser Region
erwartet werden. Wie die Statistik 1979 iiber den Tourismus im Kanton
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Graublinden des Bundesamtes fir Statistik in Bern (Tabelle 31) zeigt,
ist die durchschnittliche Belegung der Fremdenbetten in den einzelnen
Regionen im Kanton Graubiinden sehr unterschiedlich.

Tabelle 31: Monatliche Fremdenbettenbelegung fiir einzelne Regionen
des Kantons Graubiinden .

Monatliche Belegung der Hotel- und Kurbetriebe sowie halbjdhrliche
Belegung der Parahotellerie-Betten in % der vorhandenen Kapazititen

- - -
-3 - E

16&&*“ Hotel=- und Murbetriebbettenbelegung 1379 Hotel + Kurbetrisbe Parshoteilerie 1)
Monat

JlFInlalnjajalals|o Mow. Z)odped] | Maid)agit. | tow.-april

Fhi-tl‘kt.l

Oberengadin

+ Bergel] 55, 1| 68.5(62.2 5.1|z2.5 38.8|15.9( 9.7]44. Le3.9] | EEECH O EXEN |
Puschlay 9.9| 7.5{ 5.4 17.5(19.5 15.9(19.2 : 6.5 9.2 0.7

12.8

Unterengadin |28.2142.6{32.5 4.9122.9 3m.7|21.8] 2. | 28.3] | n.ab] [ 17.0])

{IEEE]

Minstertal 9.7119.7|10.5 13.3]19.2 40.5)32.8 0.8 6.2 4.5
Klosters/lavos) 5. 2] 69.5(55.0 13.0|25.9 4.5(19.5 45.1 9.9 10.5

13.5
17.5

; My F LT
1} Me i-derte wurden aufgrund ausgesihiter Orte ausgemittelt

2) Iu beachten tst die = einen Momat vorverschobene Halbjahreseintailung.
(Me Auswirktung bleibt klein, da die Monate Mai und November je etwa
gleich unbedeutends Zaiequngen aufweizen),

Die aufgefihrten Belegungen deuten auf folgende Zusammenhinge:

Die traditionellen und bekannten Touristengebiete (Oberengadin,
Klosters/Davos) weisen im Vergleich zu tourisitisch wenig er-
schlossenen Gebieten generell zwei bis viermal hohere Belegqungs-
werte in der Hotellerie auf als wenig bekannte Gebiete (Untar-
engadin, Puschlav etc.).

In den traditionellen Touristikgebieten ist die Bettenbelegung
Uber das Jahr ausgeglichener als bei den iibrigen Fremdenortan.

Die Belegungswerte der Parahotellerie-8etten liegen durchwegs
unter jenen der Hotellerie.
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Aus vorstehenden Aussagen lassen sich folgende Schlisse ziehen:
1. Mit steigendem Fremdenbettenangebot steigt die Belegung.

2. Touristisch erschlossene Gebiete weisen ausgeglichenere
Fremdenbettenbelegungen auf.

Gestiitzt auf diese Schliisse darf angenommen werden, dass ein Ausbau
der Infrastruktur und der Tburistikéinrichtungen im Unterengadin sowie
im Minsteral eine Impulswirkung erzielt, die zu grdsseren Verkehrszu-
nahmen fiihren kdnnen als die prozentuale Erweiterung (Fremdenbetten,
Skipisten) erwarten liesse.

Verkehrsmengen Z1

Vorgehen

Die Ermittlung der Verkehrsmengen Z1 basiert einerseits auf den er-
mittelten Verkehrsmengen Z0 Uber die Pdsse Julierstrasse, Albula-
strasse, Fliielastrasse und Albulabahn sowie den mutmasslichen Ent-
wicklungstendenzen im Bereich des Tourismus. Da fir letztere keine
Prognose flir das Jahr 2000 (= Z1) vorliegt, wird angenommen, dass die
Werte des Zeithorizontes 1990 auch flir das Prognosejahr I1 gelten.

Da die bereits in Kapitel 6.1.1 erwdhnte Entwicklung der Wohnbe-
vidlkerung und der Arbeitspldtze keinen nennenswerten Einfluss auf die
zukiinftige Verkehrsentwicklung haben wird, erfolgt die Schdtzung der
Verkehrsmengen Z1 aufgrund der Entwicklung der Fremdenbetten und der
im Tagesausflug erwarteten Skifahrer resp. Sommerausflligler sowie der
Zunahme des Verkehrs liber die Landesgrenze. Der Zusammenhang Zwischen
der Verkehrszunahme und der Entwicklung der Fremdenbettan einerseits
sowie die Entwicklung des grenziiberschreitenden Verkehrs andererseits
wird aufgrund entsprechender Tendenzen der Jahre 1370 - 1979 herge-
leitet. Fir den tdglichen Ausflugsverkehr sind keine Grunddaten vor-
handen, so dass entsprechende Annahmen iber die Anzanl der Fahrtan
getroffen werden missen.
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Verkehrsentwicklung 1970 bzw. 1974 bis 1979

Die Verkehrsentwicklung auf der Strasse zwischen 1970 und 1979
kann infolge der fehlenden Unterlagen nur niherungsweise bestimmt

werden. Die Abschdtzung der Verkehrszunahme zwischen 1970 und 1979
erfolgte

a) einerseits aufgrund des durchschnittlichen tiglichen Verkehrs am

Julier sowie einem entsprechenden Zuschlag flr den Verkehr, der
via Fliielastrasse von und nach dem Oberengadin fliesst und

andererseits aufgrund pauschaler Aufwertungen von einzelnen Quer-
schnittsmessungen der Schweizerischen Strassenverkehrszihlungen

auf Jahresverkehrsmengen in Anlehnung an die Schweizer Norm
641 230

Das Vorgehen gemdss a) ergab eine Gesamtzunahme des Strassenverkehrs
von und nach dem Oberengadin via Julier- bzw. Flilelapassstrasse von 44%
zwischen 1970 und 1979. Gemdss Vorgehen b) wurde fiir die Zunahme des
Jahresverkehrs von und nach dem Engadin ein Streubereich von 35 bis

S0% innerhalb von 10 Jahren ermittelt.

Bei der Rhdtischen Bahn wird seit 1974 die Verkehrszunahme fiir ausge-
wahite Zielregionen verfolgt. Flr die Region St. Moritz hat sich das
Monatsmittel des Bahnverkehrs seit diesem Zasitpunkt wie folgt ent-
wickelt:

Monatsmittel RhB 1974: ca. 44'100 Fahrgdste/Monat
Monatsmittel RhB 1979: ca. 49'100 Fahrgdste/Monat

Zunahme Monatsmittel RhB 1974/1979: ca. 5'000 Fahrgidste/Monat
= 11% oder umgerechnet eine Zunahme von 2.3% pro Jahr
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Die Entwicklung der Fremdenbetten, des Strassen- und des Bahnverkehrs
fir das Gebiet "Oberengadin" zeigt demnach folgendes Bild:

Abbildung 4: Prozentuale Entwicklung der Fremdenbetten, des Strassen-
und des Bahnverkehrs zwischen 1970 und 1979

Fir die Entwicklung der Fremdenbetten, des DTV und des Bahnverkehrs
ist das Bezugsgebiet Oberengadin.

Entwicklung der Fremdenbet=an

= 2Ntsprechend Ent-
EntwickTung wicklung des 0TV
ins Oberengadin

3trassan-

; == 2ntsprechend ge=
verkahr schitzter
Jahresleistungen

1979 lahr

Stellt man die Entwicklung der Fremdenbetten (als Massstab fiir die
touristische Entwicklung) der Verkehrsentwicklung gegeniiber so kdnnen
beziiglich des Oberengadins folgende Verhdltniszahlen gebildet werden:

Zunahme Fremdenbetten 1970/79 68% bzw. 7.6%/Jahr
Zunahme Strassenverkehr 1970/79 44% bzw. 4.9%/Jahr
Zunahme Bahnverkehr 1974/79 11% bzw. 2.3%/Jahr
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d.h. 10% Zunahme bei den Fremdenbetten entsprechen einer ca. 6.5%- 7u-
nahme beim Strassenverkehr und einer ca. 3%-Zunahme beim Bahn-
verkehr.

Als Arbeitshypothese wird angenommen, dass dieser Zusammenhang sowohl fiir
das gesamte Engadin seine Gliltigkeit hat als auch in Zukunft keiner
Verdnderung unterliegt.

Die Verkehrsentwicklung zwischen 1970 und 1979 des grenziiberschreitenden
Verkenhrs kann grdssenordnungsmdssig anhand des jihrlich einreisenden
Fremdenverkehrs gemdss der Schweizer Verkehrsstatistik ermittelt werden.

Gesamter einreisender Verkehr 13970 40.488 Mio. Fz/Jahr
Gesamter einreisender Verkehr 1979 47.347 Mio. Fz/Jahr

Differenz 6.859 Mio. Fz/Jahr

Zunahme 1970 - 1979 = 17% dies entspricht einer Zunahme von 2%/Janr.

Entwicklung des Winterverkehrs Z0-Z1 (Dezember-Mai)

Die in den Kapiteln 6.1.2 bis und 6.2.2 zusammengestellten Werta be-
ziglich der verkehrlichen und tourisitischen Entwicklungen bis Z1 er-
lauben die folgenden Prognoseansitze:

- Zunahme des Ferien- und Wochenendverkehrs: bei einer Zunahme der
Fremdenbetten um 10% erhdht sich
-=- der Strassenverkehr um 6.5% und
-~ der Bahnverkehr um 3%.

Die mdgliche Zunahme der Bettenbelegqung bei Hotals und Kurbetrieben
im Unterengadin wird mittels eines Zuschlags von 40% zum Ferien- und
Wochenendverkehr beriicksichtigt (vgl. Tab. 31).
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Tabelle 32: Zunahme des Ferien- und Wochenendverkehrs im Winter bis Z1

Verkehritriger Varkshr 10 Iunahme Zunahme infolge hiherer
b
Parsf/1/2 Jahr | Fremdencettan | 3ettenzanl Sattenbelegung
5 X Parsf/1/2 Jahr L | Parsf/1/2 Jabr

Obarengadin Strasse 506'400 18 10.4 §3'100 -
2ahn 355°300 15 . 17°100 -

Tetal 262° 300 I 20200

Unterengadin 219'200 17.8 33'500
34800 g. 4'400

42'300
Tatal 274'100
i

-

= Zunahme des grenziiberschreitenden Verkehrs: 2% pro Jahr d.h. fiir 21
Jahre (1979 bis 2000) plus 42% (» 41'700 Persf/Winterhalbjahr). Be-
zliglich den Siedlungsunterlagen, wo 1990 und 2000 gleichgesetzt worden
sind, bedeutet dies eine etwas stdrkere Aufwertung!.

Zunahme des Tagesausflugsverkehrs: Fir die im Tagesausflug anreisenden
Skifahrer werden 2 Fahrten pro Tag wdhrend 40 Tagen im Winterhalbjahr
eingesetzt.

Fiir das Unterengadin wird angenommen, dass 30% (1'600 Skifahrer, Tab.30)
der bis Z1 zusdtzlich zu erwartenden Skifahrer aus dem Ausland (Italien
und Oesterreich) anreisen. Auf die Uebergdnge Julier, Albula (Bahn) und
Fluela (Strasse und Bahn) verteilen sich demmach zusdtzlich 3'800 Ski-
fahrer ins Unterengadin.

3'800 Skifahrer - 2 Fahrten - 40 Tage = 304'000 Persf/Winterhalbjanr.

Fiir das Oberengadin wird mit zusdtzlich 1'000 Skifahrer bis zum Z1 gerech-
net (d.h.ca.2/3 der neu zu erwartenden Skifahrer kommen aus dem Ausland).

1'000 Skifahrer . 2 Fahrten . 40 Tage = 80'000 Persf/Winterhalbjahr.

Die Zunahme des Tagesausflugsverkehrs aus dem Ausland iiber die Ueber-
ginge Julier, Albula (Bahn) und Fliela (Bahn und Strasse) wird mit
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200 Skifahrer beriicksichtigt.

200 Skifahrer - 2 Fahrten - 40 Tage = 16'000 Persf/Winterhalbjahr.

Damit kdnnte sich der gesamte Personenverkehr zwischen Nordbiinden/
Unterland und dem Engadin im Winter bis Z1 wie folgt entwickeln:

Tabelle 33: Personenverkehr Z1 im Winter zwischen Nordbiinden/Unterland
und Engadin

Personenfahrten/Winterhalbjahr

Iiel= baw. Parsonen=- Zunahme Ferien- Iunahme Tages- Personen=
Quellgebiet verkehr I0 | u.Wochenendverkehr ausflugsverkehr | verkehr I1

Oberengadin 962" 300 r 80'200 80'000 1"122'500
Untérengadin 274100 60" 000 ! 304000 638'100
Ausland 99'400 41'700 16" 000 | 157*100

Total 1'335'300 187 '900 400" 000 1'917'700
Zunahme Z0/71 + l4% + 30% + 44%

Fre WA

Es ist dabei nochmals in Erinnerung zu rufen, dass die grdsste Zunahme,
304'000 Personenfahrten/Winterhalbjahr Tagesausflugsverkehr ins Unter-
engadin, auf den schwdchsten Unterlagen basiert.

Beil diesem Vorgehen mit Bezug auf bisherige Verkehrszunahmen ergeben sich
ausserdem etwas zu grosse Zunahmen, weil die Auswirkungen infolge der
Tagesausfllgler in den bisherigen Werten bereits enthaltsn sind. Das be-
treffende Ausmass kann nicht festgestellt werden und ist deshalb als
Kompensation fir die Annahme Siedlung 1990 = 2000 zu betrachten.

Entwicklung des Sommerverkehrs Z0-Z1 (Juni - November)

Oie Schdtzung des gesamten Scmmerverkenhrs zwischen Nordbiinden/Unterland
und dem Engadin erfolgt analog dem Vorgehen fir den Winterverkehr:

- Zunahme des Ferien- und Wochenendverkehrs: bei siner Zunahme der
Fremdenbetten um 10% erhidht sich
-= der Strassenverkehr um 5.5% und
-- der Bahnverkehr um 3%.

Aut einen Zuschlag infolge hoherer Bettanbelegung im Sommer wird verzichtet.
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Tabelle 34: Zunahme des Ferien- und Wochenendverkehrs im Sommer bis 71

Verkenrstriger | Verkehr I0 Lunanme Zunahme infolge
Pers#/1/2 Jahr | Fremdenbetten | hgherer Zettenzani
H : Persf/1/2 Jahr

Oberengadin 989" 000 18 10.4 102'300
391'200 185 4.8 13'800

Tatal 1"380'200 121700

Unterengadin 531400 93'500
48'700 4'000

E80'100 §7'500

oy A P,

- Zunahme des grenziiberschreitenden Verkehrs: 2% pro Jahr d.h. fir
21 Jahre (1979 bis 2000) plus 42% (» 157'200 Persf/Sommerhalbjahr).

- Zunahme des Tagesausflugsverkehrs: Mangels entsprechender Unterlagen
sind diese Verkehrsanteile pro Teilgebiet generell zu schitzen.
Zu beriicksichtigen ist dabei die durch eine gegebenenfalls ausgebaute
FlUelapassstrasse bzw. Bahnverbindung durch den Vereina stark ver-
besserte Erreichbarkeit des Unterengadins.

Der gesamte Personenverkehr mit dem Engadin im Sommer kinnte sich bis
Z1 damit wie folgt entwickeln:

Tabelle 35: Personenverkehr Z1 im Sommer zwischen Nordbiinden/Unterland
und Engadin

Personenfahrten/Sommerhalbjahr

Ziel= bzw. Parsonen= Iunahme Ferien= Iunahme Tages- Parzonan-
Quellgebiet varkahr I0 u.Hochenendverkehr | ausflugsverkenr verkehr I1

Oberengadin 1'380°200 121*700 40'500 11542400
| Unterengadin 520' 100 97500 168° 300 {| 245°s00
| Ausland 374400 157°200 | 42'800 i1 s7a'noo

Total 2°334° 700 376400 251 '800 il 2'362'300
Zunanme I0/11 + 163 + 113 + 275

Lo AT
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Entwicklung des Gesamtjahresverkehrs Z0-Z1

Aufgrund der prognostizierten Verkehrsentwicklungen fiir das Winter-
und Sommerhalbjahr 1dsst sich zwischen Nordbiinden/Unterland und dem
Engadin fir den Zeithorizont Z1 etwa folgender Gesamtjahresverkehr
erwarten:

Abbildung 5: Gesamtjahresverkehr Z1
Personenfahrten/Jahr

ZUNAHME Z0—=Z]

WINTER l

SOMMER !‘

TOTAL
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VERKEHRSUMLEGUNGEN

Verkehrsnetze und -zustinde

Die Verkehrsumlegungen sind einerseits fir die beiden Verkehrsnetze
Vereinabahntunnel und FlUelastrassentunnel und andererseits fir ver-
schiedene Verkehrszustidnde durchzufilhren. Diese enthalten zudem
implizite die wichtigsten Einflussfaktoren (Reisedistanzen, Reisezeiten,
Reisekosten, Sicherheit, Komfort).

Im folgenden werden die bereits im Kapitel 5.3 definierten Verkehrs-
zustinde untersucht:

Heutiges MNetz der Rhatischen Bahn mit Fahrplan angepasst an das
Meue Reisezugskonzept (NRK A) der SBB ainerseits und Flielapass-
strasse wintersicher ausgebaut andererseits.

Netz der Rhitischen Bahn ergdnzt durch den Vereinatunnel mit Ver-
lademdglichkeit fiir Motorfahrzeuge zwischen Klosters und Lavin

einerseits und geschlossene Flilelapassstrasse andererseits.

Metz der Rhdtischen Bahn ergdnzt durch den Vereinatunnel mit Ver-
lademdgl ichkeit fiir Motorfahrzeuge zwischen Klosters und Lavin

ginerseits und offene Fllelapassstrasse anderersaits.

Netz der Rhitischen Bahn ergdnzt durch den Vereinatunnel ghne In-
anspruchnahme der Verlademdglichkeit flir Motorfahrzeuge einer-

seits und geschlossene Flielapassstrasse andererseits.

Verkehrsmengen I1 Bahn und Strasse

Die Unterschiede bei den einzelnen Verkenrsnetzen wirken sich in erster
Linie auf die Anteile der einzelnen Verkehrstriger (Bahn oder Strasse)

am Gesamtverkehr aus. Es ist jedoch wahrscheinlich, dass je nach
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Verkehrsnetz auch die gesamte Verkehrsmenge Z1 insbesonders der Anteil

der im Tagesausflug anreisenden Skifahrer bzw. Sommerausfliigler,
variiert. Dieser Einfluss kann wiederum nur geschdtzt werden, da keine

entsprechenden Unterlagen verflgbar sind.

Verkehrszustand I (ausgebaute Flilelapassstrasse)

Die Attraktivitdt der Bahn nimmt gegenilber der Strasse ab. Der Anteil
der Bahn am Personenverkehr sinkt auf ein Minimum.

Abbildung 6: Prozentualer Anteil des Gffentlichen Verkehrs in Abhdngig-
keit des Reisezeitverhdltnisses Bahn/Strasse

gemdss RhB-Bericht "Vereinabahntunnel" vem 30.4.75
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Verkehr

mil afl
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Hieraus lassen sich fir den Verkehrszustand I folgende prozentualen
Anteile des Bahnverkehrs am Gesamtverkehr Z1 ablesen:

Tabelle 36: Prozentualer Anteil des Bahnverkehrs am Gesamtverkehr
Z1 bei wintersicherer Flielapassstrasse

Gebiet Winter Sommer
4| (zoy | 0 [[Il.‘r]l:l

i
ins Oberengadin ki) (3I7) I a2 | (23)

ins Unterengadin | 15 | (20) 88| (a2

w. PA +-Eritie
1) Die I0-Werte, die vergleichsweise aufgefilhrt werden,
stammen aus Tabelle 27

2) 8% werden als absolutes Minimum arachtat.

Da eine attraktive Bahnverbindung ins Unterengadin fehlt, wird ange-
nommen, dass sich die Zahl der im Tagesausflugsverkehr in dieses
Gebiet anreisenden Personen sowohl im Winter wie auch im Sommer um
je rund 1/3 vermindert. Dies entspricht in etwa dem Anteil der Bahn-
reisenden bei attraktiver Bahnverbindung ins Unterengadin.

Tabelle 37: Reduktion der im Tagesausflug anreisanden Perscnen in-
folage fehlender Vereinabahn

Saison Iunahme des Tagesaustlugsver- reduziertar Parsonen-
wehrs ins Untarengadin verxahr {ns Untersngadin
Total ' AbZig Zl

Dazembar-Mai 04'000 ~* 103100 535'000
Juni=fHovembar | 168'300 * S6'500 790'000

* ygl. Tabelle 33 bzw.
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Abbildung 7: Verkehrszustand I: Winterverkehr Z1
Persf/Winterhalbjahr

NORDBUNDEN

UBRIGE SCHWEIZ ol UNTERENGADIN
AUSLAND \ S ) 535000

OBERENGADIN
122500,

#

Lageanda

s Ctfentlicher Verkenr

IS % : Anteil 3V am Gaesamtverkahr
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Abbildung 8: Verkehrszustand I: Sommerverkehr Z1

Persf/Sommerhalbjahr

NORDBUNDEN :
AUSLAND : 290000

Munstertal

OBERENGADIN N\ Avsiand
542400, 574000

#
#
&

Puschiav

Lagande :

Offentlicher Verkehr

Individugiverkenr

8% : Anteil 3V am Gasamtvarkshr
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Verkehrszustand II (Vereinatunnel und geschlossene Flilelapassstrasse)

Die Attraktivitit der neuen Bahnlinie vermag mit der Strasse Schritt
zu halten. Es darf angenommen werden, dass sich der relativ hohe Anteil

des gffentlichen Verkehrs, den heute das Oberengadin aufweist (vgl. Ta-
belle 27), auf den gesamten Personenverkehr ins Engadin libertragen 1dsst.

Z0-Anteil der RhB (Dezember-Mai im Oberengadin) = 37% = Z1-Anteil

Abbildung 9: Verkehrszustand II: Winterverkehr Z1
Persf/Winterhalbjahr

NORDBUNDEN

UUBRIGE SCHWEIZ it o UNTERENGADIN
AUSLAND : 13 838100

-
®a

Munstertal

OBERENGADIN
1'225C0 .

-

Puschiav

Legends

q Gtfentlicher Verkehr
Individualverkehr

37 % : Anteil 3V am Gasamtverkehr
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Verkehrszustand III (Vereinatunnel und offene Flielapassstrasse)

Bezliglich der Attraktivitdt der Bahn verhdlt es sich gleich wie
beim Zustand II. Es werden entsprechend die gleichen Annahmen ge-
troffen.

Z0-Anteil der RhB (Juni-November im Oberengadin) = 28% = Z1-Anteil

Abbildung 10: Verkehrszustand III: Sommerverkehr Z1

Persf/Sommerhalbjahr

NORDBUNDEN .
UBRIGE SCHWEIZ Ve - g, UNTERENGADIN
AUSLAND ; N 846500

]
r m

Munstertal

OBERENGADIN
1542400 ,

&
#

Puschiav

Individualverkehr

28 % : Antaeil 8V am Gesamiverkashr
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Verkehrszustand IV (Vereinatunnel ohne Bahnverlad)

Hier wird davon ausgegangen, dass die rollende Strasse unattraktiy
(zu teuer) ist. Dies hdtte zur Folge, dass der Tagesausflugsverkehr
ins Unterengadin aus zeitlichen Griinden nur noch mit der Bahn
interessant wdre, was zu einer Reduktion um 2/3 der entsprechend an-
reisenden Skifahrer (rund 200'000 Persf/Winterhalbjahr) flhren wiirde.
Qurch diese Abnahme steigt der prozentuale Anteil der Bahnreisenden
von 37% auf 54% des gesamten Winterverkehrs Z1 ins Unterengadin.

Fr die Annahmen beziiglich der rollenden Strasse wird auf Kap. 7.5
verwiesen.

Abbildung 11: Verkehrszustand IV: Winterverkehr Z1

Persf/Winterhalbjahr

Individualverkahr

254 % : Anteil 3V am Gesamiverkehr

NORDEUNDEN
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AUSLAND o ol g £38°100
A ]

™
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122500 .
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Quell-/Ziel-Anteile zwischen Nordbiinden und der iibrigen Schweiz

Fir die Durchfihrung der verschiedenen Umlegungen ist es wesentlich
Zu wissen, mit welchen Anteilen welche Quell- bzw. Zielgebiete ver-
treten sind. Insbesondere beziiglich des Oberengadins ldsst sich die
Bedeutung des ndrdlich 1iegenden Herkunfts- bzw. Zielortes aufgrund
der Fahrzeitenverhdltnisse aufzeigen.

Vereinfachend wird nur unterschieden zwischen den Gebieten Nordbiinden
(Region Chur mit Schwerpunkt Chur) sowie lUbrige Schweiz (in erster
Linie Kantone ZUrich und St. Gallen mit Schwerpunkt Ziirich). Der via
Oberalppass anreisende Strom - der sowieso nur bei offenem Pass zu-
fliesst - wurde als vernachlissigbar gering erachtet.

Fir eine Aufteilung des Zl1-Verkehrs auf die Gebiete Nordbiinden/Unter-
land stehen prinzipiell 3 Anhaltspunkte zur Verfigung:

- Verkehrserhebung Pridttigauerstrasse (Februar und Juni 1979):
0a in dieser Erhebung nur die Beziehungen iiber das Prittigau erfasst
wurden, die Strime via Lenzerheide-Engadin und Thusis-Engadin jedoch
nicht enthalten sind, ist sie wenig reprisentativ,

- Modelimdssige Abschdtzung des Verkehrsautkommens aus dem Gebiet
Nordbiinden und Unterland: Oie sinnvolle Einfiihrung von Gewichten fiir
die Reisezeiten bzw. Reisedistanzen bedingt einen grdsseren Arbeits-
aufwand. Eine liberschlagsmdssige Rechnung hat ergeben, dass der
prozentuale Anteil des Bereiches Nordbiinden 10% des gesamten Verkehrs
Uber die Uebergdnge ins Engadin nicht libersteigen wiirde.

Schweizerische Strassenverkehrszdhlungen 1980: Der Anteil der Fahr-
zeuge aus dem Blindnerland ldsst sich aufgrund der Fahrzeugkennzeichen-
ernebungen an 3 Stichtagen ermitteln, wobei folgende Annahmen ge-
troffen wurden:
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-- Die 14-Stunden-Erhebung ist reprdsentativ (Werktage)

-- Die Verhdltnisse beim PW-Verkehr sind reprdsentativ (PW-Anteil
am 14-Stunden-Verkehr = 75 bis 95% vgl.Tab.16).

== Die heute erhobenen Werte gelten auch fir Z1.

Die festgestellten Anteile des Bilinder Verkehrs wurden mit den an
den einzelnen Z&hlstellen festgestellten Jahresverkehrsmengen gewichtet.
Anschliessend wurde das Mittel errechnet.

Tabelle 38: Gewichtetes Mittel des Anteils der Blindner Fahrzesuge am
Jahresverkehr

22.5.80 4.56.80 5.8.80

—

% Anteil der| % Antaeil I Antail izim'1 % Anteil % Anteil dur; % Anteil
GR=Hummern des Passes | GR=-Nummern des Passes | GR-flummern | des Passes
im Monats- am Monats- am Momats-
ort varkehr verkehr varkehr |

Julier 53 1) F 55 1) ')
Filela 7 1) 1) a7 1)
Albula - “ 12 1) ]

Gewichtetes Monatsmittel 100 100 100

% Anteil des Momats am

1 1 1
Jahresverkehr 631 9.1 '} 17,31

35 x5.3+3829.1+12x17.3
Gewichtetes Jahresmittel T - 23.7% |_gerundet 253

AR
1] Prozent-Werte aus Tabeile 14 7%
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Umlegungen fiir den Personenverkehr der Bahn

Die im Kapitel 7.2 ermittelten Verkehrsmengen Z1 der Bahn kdnnen wie
folgt auf die Bahnlinien Albula resp. Vereina umgelegt werden:

Verkehrszustand [ (ausgebaute Flielapassstrasse)

Abbildung 12: Verkehrszustand I: Bahnverkehr Z1 im Winter
Persf/Winterhalbjahr

Naordbunden
Ubrige Schweiz
Ausiand

UNTEARENGAOIN

Munstertal
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OBEAENGADIN

:# Pass geschlossen
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Abbildung 13: Verkehrszustand I: Bahnverkehr Z1 im Sommer

Persf/Sommerhalbjahr

MNordbinden
Ubrige Schweiz
Ausiand

N ;
f;e_ .
oo UNTERENGAOIN

Milnstertal

354800

OBERENGADIN
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Verkehrszustand II (Vereinatunnel mit rollender Strasse)

Fir den Personenverkehr sieht die RhB momentan folgendes grobes Be-
triebskonzept vor:

- Schnellzugsverbindungen Chur - St. Moritz via Albulabahnlinie
- Schnellzugsverbindungen Landquart - Klosters - Scuol

- Verbindungen Landquart - Klosters - Lavin - Samedan nur mit Um-
steigen in Lavin (ausser Extraziige).

Es scheint deshalb plausibel, die Personenverkehrsstrime entsprechend
den Zielorten auf die beiden Verbindungen Albulabahnlinie und Vereina-
bahnlinie zu verteilen.

Abbildung 14: Verkehrszustand II: Bahnverkehr Z1 im Winter
Persf/Winterhalbjahr

YVereina

Nerdbiinden =i SI00

Ubrige Schrweiz
Ausiand
551400

UNTERENGADIN
226100

Minstertal

UBERENGADIN
415300

Puschiav

% Pass geschiossen
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Verkehrszustand III (Vereintunnel mit rollender Strasse)

Es wurde die gleiche Annahme wie beim Verkehrszustand II getroffen.

Abbildung 15: Verkehrszustand III: Bahnverkehr Z1 im Sommer
Persf/Sommerhalbjahr

Veremna
. 237000
Mordbinden

Ubriga Schweiz
Ausland

S890C0 &
% >\ o UNTERENGADIN
237000

Munstertal

UBERENGADIN
432000

Verkehrszustand IV (Vereinatunnel chne rollende Strasse)

Beziiglich des Bahnverkehrs sind die Verhdltnisse identisch mit dem
Verkehrszustand [I.
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Umlegungen fiir den Strassenverkehr

Fir die Umlegungen gelten folgende grundlegende Annahmen:

- Beziiglich der Albulapassstrasse:

- Beziiglich des Bahnverlades auf
der Albulabahnstrecke:

- Beziiglich der Route via Arl-
bergstrassentunnel:

- Beziiglich der Aufteilung des
Quell=-/Ziel-Anteils zwischen
Nordbiinden und der ibrigen
Schweiz:

Alpenpassstrasse mit typischer
Touristenverkehrscharakteristik

Wahrung dieses Charakters auch
fir die Zukunft

Der Anteil am gesamten Strassen-
verkehr ins bzw. vom Engadin
bleibt konstant und betrigt:

12% des Sommerstrassenverkehrs
bzw. 8% des Jahresstrassenver-
kehrs (vgl. Tabelle 14)

Diese Verlademdglichkeit wird
nicht beriicksichtigt

Diese Route bleibt auch kiinftig

bedeutungslos (vgl. 4.1)

Anteil Nordbiinden 25%
Anteil librige Schweiz 75%
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Verkehrszustand I (ausgebaute Fliielapassstrasse)

Entsprechend den Annahmen ergibt sich folgende grobe Wunschlinienver-
teilung:

Abbildung 16: Verkehrszustand I: Wunschlinien des Strassenverkehrs Z1,
Winter

Persf/Winterhalbjahr

Ubrige Schweiz
Teil Ausiand
1048300

UNTERENGADIN
454'800

Minstertal

OBERENGADIN
785800
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Abbildung 17: Verkehrszustand I: Wunschlinien des Strassenverkehrs 71,
Sommer

Persf/Sommerhalbjahr

UNTERENGADIN

/ T26'800
i o0 P,
-—""—-

Fe ™
] L
] ™

Miinsterial

F.q-a_

200

OBERENGADIN

1187800 Ausiand
¢ 574000

Die prozentualen Anteile der wintersicheren Fliielapassstrasse am umzu-
legenden Strassenverkehr werden aufgrund der Distanz- und Reisezeit-
verhdltnisse ermittelt. Die nachfolgende Tabelle gibt Aufschluss iliber
die Prozentwertberschnung.
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Tabelle 39: Distanz- und Reisezeitverhdltnisse flir Verkehrszustand I

ort St.Moritz | Samedan Guarda | Scuol |

DMistanz via Juliar 85 33 132 148
wia Fliela 123 116 ar 103

Yerhdltnis :IE' 1.25 5 . 0.70

Refsezsit via Julier | 93
via Fliela

Hordblnden

Verhdltnis 5-

Anteil der Fliela-
strasse

Distanz via Julier
via Fliela

Tmﬂﬂtﬂii

Reisezait via Julier
via Fllela

E
Verhdltnis :r

Ubrige Schweiz

Anteil der Fllela-
cTrasie

Oie prozentualen Anteile der Fliielapassstrasse am gesamten Strassen-
verkehr wurden in Anlehnung entsprechender Umlegungskurven nach
Distanz und Zeit festgelegt (Lit.). Damit ergibt sich folgende
Graphik (vgl. folgende Seite):

Lit.) ETHZ, Lehrstuhl flr Verkehrsingenieurwesen, Strassenprojektierung,
Oktober 78
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Abbildung 18: Umlegungsgraphik filir Verkehrszustand I
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Aufgrund der Verkehrsmengen Z1 und der Umlegungsgraphik (Abb. 18)

ergeben sich auf den einzelnen Achsen folgende Verkehrsmengen:

. Tabelle 40: Verkehrszustand I: Umlegung Strasse Z1 fir Winter
Persf/Winterhalbjahr

Quella/Tial
im Sorden im Sidden

Usbergangs T
Julier Fiela ol

absolut | % absalut % absalut [

19'500 14
J'ico by]
11300

126'400
113" 700

19'300
349400

176300
73800
27" 500

Nordblindan
i} 4

Oberangadin
Untar=ngadin
dusland

283°%00 | &5's00 |

Iwischentotal

brige
Schweiz
753

Obersngadin
Unterengadin
Ausland

294700
34100
35" 300

294" 700
307000
22" 300

2853 '400
Jar1' 10
117800

100

1'043" 300 § 10 |

364100 | 35 | 584°200

iiﬁaa‘uuui 1§ |[7e3:700 ]

Iwischentoral

Gasamttoral

I O

A T T
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Iwischen dem Ober=- und Unterengadin resp. umgekehrt entstehen als
Ausgleich der Umlegungen rund 428'000 Persf/Winterhalbjahr. Dabei
sind die Fahrten des Touristikverkehrs ins Ausland sowie der Binnen-
verkehr im Engadin nicht beriicksichtigt.

Abbildung 19: Verkehrszustand I: Belastungen auf dem Strassennetz
Z1, Winter

Persf/Winterhalbjahr

NORDBUNDEN
UBRIGE SCHWEIZ
AUSLAND

x Pass geschlossen

Das Vorgehen zur Ermittlung des Sommerverkehrs Z1 erfolgt analog.
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Tabelle 41: Verkehrszustand I: Umlequng Strasse Z1 fir Sommer

Persf/Sommerhalbjahr

Quelle/Zial Ueberginge Total
im Hordan im Sliden Juifer Albula Fliela
absolut H absolut % absolut absalut

Norcbiinden | Obersngadin 235'100 | 79| 36'100 | 12 26'200 297'400
25% Unterengadin | 127°900 | 71| 19'sg0 | 1 12'200 179700
Ausland sa400 | s1| 18'700 | 13 37'300 145'000

schentotal 451400 74'500 i 36°000 522'100

Oberangadin 470" 200 108'400 12 3400 832'100
Untarengadin 48'000 59" 500 11 431'T700 539'300
Ausland 113700 36000 13 265'200 434'300

Zwischentotal 632" 000 224'000 12 1'010*300 1'265' 300

Gesamctotal 1"083"400 298° 500 12 1'106"400 2'4z8"'300

.

LR L

Iwischen dem Ober- und Unterengadin resp. umgekehrt entstehen als Ausgleich
der Umlegungen rund 515'500 Persf/Sommerhalbjahr. Die Fahrten des Transit-
verkehrs ins Ausland, des Binnenverkehrs im Engadin sowie iiber den Albula-
pass bleiben unberiicksichtigt.

Abbildung 20: Verkehrszustand I: Belastungen auf dem Strassennetz Z1 Sommer

Persf/Sommerhalbjahr
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Verkehrszustand II (Vereinatunnel mit rollender Strasse)

Abbildung 21: Verkehrszustand II: Wunschlinien des Strassenverkehrs
Z1, Winter

Persf/Winterhalbjahr

UNTERENGADIN
402'0C0

Munstertal

DBERENGADIN
Tariog

S

Der Umlegung flr diesen Verkehrszustand wurde zugrunde gelegt, dass

die rollende Strasse mit attraktiven Preisen operiert. Um diesen
Rechnung zu tragen, wurde in der folgenden Tabelle fiir die Bildung

des Distanzverhdltnisses die zweifache Tunnellinge (42 km vgl. Tab. 44)
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fur alle Routen eingesetzt, die durch den Vereinatunnel verlaufen. Im
Ubrigen sind die Prozentanteile gleich ermittelt worden wie bei der
Umlegung des Verkehrszustandes I.

Tabelle 42: Distanz- und Reisezeitverhdltnisse fir Verkehrszustand II

Ort St.Moritz Zarnez | Susch r Guarda [ Scual

Mstanz wia Julier 88 120 128 132 143
via Vereina 136 36 m

Yerndltnis + 1.5 3 - : 0.3

Reisazeit via Julier 143
wia Yeraina

Hordbllndin

Terndltnis 4-{

Antail der Flilela-
strassa

Jistanz via Julier
via Varsina

Verniltnis ;

Reisazeit wvia Julier
via Versina

verngltnis L

Ubrige Sclweiz

Anta2il der Fliela=
strasse
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Abbildung 22: Umlegungsgraphik fiir Verkehrszustand II
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Aufgrund der Wunschlinienverteilung sowie der Umlegungsgraphik

ergeben sich folgende Verkehrsmengen auf den einzelnen Achsen:

Tabelle 43: Verkehrszustand II: Umlegung Strasse Z1 fir Winter
Persf/Winterhalbjahr

QuellasZial Usbergings Tatal
im Norgen im Slden wilier feraina

apsolut | % apsolut | % absalut

| Hordbiinden | Obersngadin | 141'400 35'a00 | 20 176°200
[

25% Untersngadin [ 70°400 30100 | 30 100" 500
Ausland Z7'S00 | 7 11'500 | 30

Iwischentatal 219" 300 77'300 |

| ibrige Oberengadin | 1397'300 132'500 | 530400
-5‘“-'";;;‘ Untersngadin | 20'100 | 10 | 271400 | 101500
Ausland 35'300 a2'sgg | 70 117500

Zwischentaral 463200 486'500 |

=

-]
-
L
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Iwischen dem Ober- und dem Unterengadin resp. umgekehrt entstehen als
Ausgleich der Umlegungen rund 268'500 Persf/Winterhalbjahr. Wiederum
sind die Fahrten des Touristikverkehrs ins Ausland sowie des Binnen-
verkehrs im Engadin nicht beriicksichtigt.

Abbildung 23: Verkehrszustand II: Belastungen auf dem Strassennetz
Z1, Winter

Persf/Winterhalbjahr

NORDBUNDEN
UBRIGE SCHWEIZ
AUSLAND

% Pass geschlossen
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Verkehrszustand III (Vereinatunnel mit rollender Strasse)

Abbildung 24: Verkehrszustand III: Wunschlinien des Strassenverkehrs
Z1, Sommer

Persf/Sommerhalbjahr

UNTERENGADIN
09500

L
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OBERENGADIN
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Fir die Umiegung auf die drei Uebergdnge Julierpass, Fluelapass und
Vereinatunnel werden folgende Annahmen getroffen:

- Die rollende Strasse verfligt iber attraktive Preisa.

- Die Passfahrt liber die Fliiela ist beziiglich der Reisekosten und
Reisezeit (vgl. Reisezeitverhdltnisse) gleichwertig.
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- Es darf angenommen werden, dass rund 20% des Sommerverkehrs, der
sich aufgrund der Verkehrsteilungstabellen (vgl. Tab. 44 und 45)
iber den Flielapass abwickeln wiirde, die rollende Strasse beniitzen.

Diese Annahme stiitzt sich auf die Auswertung der Verladeverhdltnisse
bei den Pdssen Gotthard und Simplon in den Jahren 1978 und 1979 ab.
Die folgende Tabelle verschafft den Ueberblick iiber die Strecken-
verhd]ltnisse.

Tabelle 44: Gegeniiberstellung der Fahrstrecken bei den Alpeniiber-
gingen Vereina/Fliela, Simplon und Gotthard

Alpeniibergang Bahntunnel | Passstrasse von Tunnelportal zu ]
Tunnelportal
km km

Vereina/Fliela 21 38
Simplon 20 a7
Gotthard 15 30

In den Abbildungen 25 und 26 sind die Ergebnisse der Auswertungen
dargestellt. Beziiglich des Bahnverlades beim Simplon ist zu ver-
merken, dass der Pass das ganze Jahr offen gehalten wird.




ENE Verkehrsgrundlagen Vereina/Fliiela

Abbildung 25: Bahnverlad der Motorfahrzeuge am Simplon

Anteil des Bahnveriades
am Monalsverkehr

4
Yo

S50 J\

40 il

o

20 | ‘ i ; ?{
3 \LM ;
|
I

[t T
J 1 A 5 [s] M [#]
I

A M

i
Anteil des Bahnveriades am
Sommaerverkeahr ca 14 %

Abbildung 26: Bahnverlad der Motorfahrzeuge am Gotthard

Anteil des Sahnveriades am
Sommerverkehr 20 =23 7%
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Aufgrund der getroffenen Annahmen ergeben sich folgende Distanz- und
Reisezeitverhdltnisse flir den Verkehrszustand III:

Tabelle 45: Distanz- und Reisezeitverhdltnisse fiir Verkehrszustand III

Ort St.Moritz | Samedan Izm: Guarda Scual

Jistanz wia Julier 86 93 | 104
via Fliela 1£5 118 107

Verngltnis -j. 1.5 1.3 1.0

Reisezeit via Julier 26
via Flliela

Verniltnis -Fr
L

Anteil der Flieia-
strassa sowia dar
! rollendan Strasse

Jistanz via Julier
via Filiala

Yarniltnis =
Ll

Raisezait via Julier
via Fliela

Verniltnis :

librige Schueiz

Anteil der Fllela-
strassa sowie der
rollenden Strassa
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Abbildung 27: Umlegungsgraphik fir Verkehrszustand III
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dig Flieloposssirasse
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b
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Aufgrund der Wunschlinienverteilung und der Umlegungsgraphik ergeben sich
folgende Verkenhrsmengen auf den einzelnen Achsen:

Tabelle 46: Verkehrszustand III: Umlegqung Strasse Z1 fiir Sommer

Persf/Sommerhalbjahr

|. QuellesTiel goerginge Total
| im Morden im Siiden Julier Albula Flliaia Varsina

i ibsoiut | % absolut | % |absolut | = spsolut | % apsolut
|

Nordblinden | Oberencadin 244300 33'300 12 - - | 217500
] 55 Untarengadin 47100 18300 12 23'500 13'500 152400
Ausland 38'400 17" 200 12 | 30'00 7'600 _ 143'500 |

odischentatal iza'son | §8'300 | 12 | 33's00 21'000 | 73'300

ibrige Oberengadin | 439's00 | 100'000 | 12 |238°s00 sa'so0 | 7| 3300 |
ScwelZ | ynterengadin | 40'200 | 5 12 |2989'500 7 1 457'100

Ausland 113'700 3 12 |212°'200 : 1 130'500

Zwischentatal $93'700 | 12 | 726" 300 1 11 | 1'720's00

Gesamttotali 12 J829°200

l ‘e
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Zwischen dem Ober- und dem Unterengadin entstehen als Ausgleich der

" Umlegungen rund 400'400 Persf/Sommerhalbjahr. Die Fahrten des Touristik-
verkehrs ins Ausland, des Binnenverkehrs im Engadin und liber den Albula-
pass sind darin nicht beriicksichtigt.

Abbildung 28: Verkehrszustand III: Belastungen des Strassennetzes I1,
Sommer

NORDBUNDEN
UBRIGE SCHWEIZ
AUSLAND
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Verkehrszustand IV (Vereinatunnel ohne roliende Strasse)

Abbildung 29: Verkehrszustand IV: Wunschlinien des Strassenverkehrs 71,
Winter

Persf/Winterhalbjahr

UNTERENGADIN
207000

Munstertai

OBERENGADIN
TOT200

Der Verkehrszustand IV setzt voraus, dass die rollende Strasse nicht

attraktiv ist (zu teuer, zu lange Wartezeiten etc.). Eine Umlegung

im Sinne der vorangehend behandeltan Verkehrszustinde fillt dahin, da
der Julierpass als einzige Alternative bleibt (die Aribergroute wurde
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bereits bei den grundlegenden Annahmen ausgeklammert).

Beim vorliegenden Verkehrszustand darf man vermuten, dass fiir folgende
wenige Fdlle trotzdem im geringen Masse von der Verlademdglichkeit
Gebrauch gemacht wird:

- Die Reisekosten spielen keine Rolle (z.B. dringende Geschiftsreisen).
- Die Reisezeiten spielen keine Rolle.

- Zwangslagen, wie 2.B. keine oder nur ungeniigende Winterausriistung
flr die Passiberfahrt, Julierpass geschlossen, akute Lawinengefanr,
etc.

Aufgrund dieser Ueberlegungen wird die Verkehrsumlegung wie folgt ange-
nommen : '

Abbildung 30: Umlegungsaraphik flir Verkehrszustand IV
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Aufgrund der Wunschlinienverteilung und der dargestellten Umlegungs-
graphik ergeben sich folgende Verkehrsmengen auf den einzelnen

Achsen:

Tabelle 47: Verkehrszustand IV: Umlegung Strasse Z1, Winter
Persf/Winterhalbjahr

QuellesIiel lebargings Tatal
im Sorden im Slden Julfer Versina
absolut | % absalut absalut

Norcbilnden | Oberengadin 176'300 0 - 176800
Untzrengadin 43'000 95 2500 §0° 500
Ausland 35'400 20 .3"900 39°300

Iwischentotal 280" 200 28 5'400 256'500

b L] Oberengadin E33'800 | 35 26"500 530'400
Sciweiz Unterengadin | 121°200 | 30 | 30°'300 151'500
Ausland 3g'a00 | 75 | 29'200 117'200

Iwischentotal M3'=00 29 | 856°200 799'T00 |

Gesamezotal 9 [[F2s00 ]

AT 28

Zwischen dem Ober- und Unterengadin entstehen als Ausgleich der
Umlegungen rund 195'700 Persf/Winterhalbjahr. Die Fahrten des
Transitverkehrs ins Ausland sowie der Binnenverkehr im Engadin

sind darin nicht beriicksichtigt.
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Abbildung 31: Verkehrszustand IV: Belastungen des Strassennetzes I1,
Winter

NORDBUNDEN :
UBRIGE SCHWEIZ ; UNTERENGADIN
AUSLAND

x Pass geschlossen
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Monatsanteile am Halbjahresverkehr sowie Spitzenwerte fir die rollende

Strasse

Monatsaufteilungen

Fir die Aufteilung der Halbjahresverkehrsmengen auf die einzelnen

Monate gelten folgende grundlegenden Annahmen:

- Beziiglich der Pdsse
Fliela und Julier:

Beziiglich des Albula-
passes: :

Beziiglich der zeitlichen
Qeffnung der Pdsse:

Beziiglich der rollenden
Strasse:

Beziiglich des Personen-
verkenrs der 3ahn:

Die Ganglinie des Flilielapasses verliert
die flir Touristikstrassen typische
Sommerspitze.

Die monatliche Verteilung des Fliela-
passes gleicht sich jener des Juliers
an.

Die heute bestehende Monatsverteilungen
innerhalb des Sommer=- und Winterhalb-
jahres am Julierpass werden flr Z1 iiber-
nommen und auch fir den Fllelapass an-
gewendet.

Die Z0-Monatsanteile lassen sich auf den
Ll=Zustand iibertragen.

Diese stimmen beziiglich des Albula- und
ggfs, Flielapasses mit den Halbjahres-
definitionen ilberein, d.h.

Dez.-Mai: Albula und Flliela geschlossen
Juni-Nov.: Alle Pdsse offen.

Die Ganglinie des Bahnverlades im Sommer
verhdlt sich dhnlich zu jenen der PHsse
Julier/Fliela.

Beim Verkehrszustand IV wird im Sommer
nicht verladen.

Analog der Flielapassstrasse werden fir
die Vereinabahn die Monatsanteile der
Albulabahnlinie iibernommen

i
|
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Aus den Tabellen 14 und 18 lassen sich somit folgende Monatsanteile

errechnen:

Tabelle 48: Monatsverteilung aller Alpeniiberginge ins Engadin flr Z1

Wintarhalbjahr

=-Anteil flr

Julfer/Fliela
inkl .m1Tends

%-Antaile der
fh@=Fainrgiste
Albula/Versina

Sommerhalbjanr

t-Anteile filr

Julfar/Flliela
inkl.rallende

S=Antail fAr

Albula

“=Anteile der
Ah@=Fahrgiste
Albula/Yereina

Strasse Strasse

13.4 Jumi 14.5
6.4 Juli 22.5
20.0 August 22.3
20.7 jeptambar 17.1
1532 = Oktobaer 13.9
13.8 November 9.5 . 9.8

100 100 i 100

A S A B

In den Tabellen 49 bis 51 sind flir die einzelnen Ueberginge (Strasse

und Bahn) die Monatsaufteilungen fir die vier Verkehrszustinde zu-
sammengestallt. Zudem #st in der letzten Kolonne jeweils der Anteil

der RhB Fahrten am gesamten Personenverkehr aufgefihrt. Wichtig erscheint
der Hinweis, dass sich beim Strassenverkehr die Zahlen durchwegs auf

Personenfahrten und nicht auf Fahrzeuge beziehen.
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Spitzenwerte fir die rollende Strasse

Die Berechnung basiert auf den gleichen Annahmen wie jene des ersten
Teilberichtes Verkehrsgrundlagen Vereina/Fliiela vom 30.6.1980 (vgl.
Kap. 6 des 1. Teilberichtes). Das Verhdltnis des Wintersamstagsmittels
zum Tagesmittel des Winterhalbjahres betrug dabei 2.13 (bezogen auf
die Monate Januar bis Mdrz).

Aus dem Verkehrszustand II (vgl. Tabelle 43) ergibt sich fiir die
rollende Strasse eine maximale Belastung von 563'800 Personenfahrten
im Winterhalbjahr, was bei einer Besetzung von 2 Personen je Fahrzeug
281'900 Motorfahrzeugen/Winterhalbjahr entspricht. Dies ergibt ein
Tagesmittel von rund 1'550 Motorfahrzeugen/Wintertag.

- Berechnung aufgrund des durchschnittlichen Wintersamstags:
Beim durchschnittlichen Wintersamstag betrug die Richtungsaufteilung
je 50% und der Spitzenstundenanteil 10% des Tagesverkehrs.

Dies ergibt folgende Spitzenstundenbelastung in der Flutrichtung:
Durchschnittlicher Wintersamstag: 1'550 - 2.13 3'300 Mfz/Tag _
Flutrichtung 50% 1'650 Mfz/Tag

Spitzenstundenanteil 10% 170 Mfz/Spitzenstd. &
Richtung

Berechnung aufgrund des maximalen Wintersamstags:

Flr den maximalen Wintersamstag wurde aufgrund der beobachteten
Gesetzmdssigkeiten ein Zuschlag von 50% gegeniiber dem durchschnitt-
lichen Wintersamstag, fir den Flutrichtungsanteil 55% und fiir den
Spitzenstundenanteil 8% prognostiziert.

Damit ergibt sich folgende maximale Stundenbelastung in der Flutrichtung:
Maximaler Wintersamstag: 14850 « 2,13+ 1.5 4'150 Mfz/Tag
Flutrichtung 55% 2'720 Mfz/Tag
Spitzenstundenanteil 8% 220 Mfz/Spitzenstd. &

Riﬁhtung
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Die aufgrund der Prognose Z1 ermittelten Spitzenstundenwerte Z1 in
Flutrichtung sind 12 bis 15% geringer als die im Teilbericht 1
geschdtzten Werte von 200 Motorfahrzeugen/Stunde & Richtung fiir den
durchschnittlichen resp. 250 Motorfahrzeugen/Stunde '& Richtung flir
den maximalen Samstag. Die auf zwei verschiedenen liegen ermittelten
Ergebnisse stimmen somit gut Uberein!

Extreme Spitzenwerte

Die Belastungen des maximalen Wintersamstages bilden die Grundlage
zur Dimensionierung der rollenden Strasse durch den Vereinatunnel.
Wie bereits mehrfach betont, kdnnen diese Tagesbelastungen etwa
wahrend 8 bis 10 Tagen eines Jahres noch iiberschritten werden.

Tabelle 52: Vergleich verschiedener Spitzenwerte Z0 mit den Durch-
schnittsbelastungen fiir Winter und Sommer an den Quer-
schnitten Julier, Albula (Bahn und Strasse) und Fliiela

Personenfahrten/Tag

Ourchschnittliches | Durchschmitzlicher Durchschaietl iches Hixinaler

Wintermital Hintarzamstag Sommarmitiai Somertag
Jan, -Hlr Jan, -HEirz Mai-0ke.

3 3 T %
Julferpass 4'060 | 100 1040 | 173 4870 3560 | 198
Albulababn 2'930 | 100 S'M0 | 199 2210 | 100 §'100 | 22

Albulapass - - - - - 710 100 1Ta00 | 466
Fluelapass 1'260 109 2'630 213 s 4530 100 12'200 | 254

Die Gegenliberstellung der Spitzenbelastungen zeigt, dass im Winter
das Verhdltnis zwischenm Spitzenbelastung und Ourchschnittsbelastung
bedeutend hdher ausfdllt als im Sommer (ausser Albulapass). Gegeniiber
dem durchschnittlichen Wintersamstag Tiegt der Spitzentag im Winter
beim Strassenverkehr rund 1.70 mal und beim Bahnreiseverkehr rund
1.50 mal hoher.
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Fir die rollende Strasse ergibt sich somit die

max. Winterbelastung: 3300 - 1.7 = 5'610 Mfz/Tag
oder umgerechnet (vgl. Kap. 7.6.2)

5610 - 0.55 - 0.8 = 247 Mfz/Spitzendstunde 2
Richtung

SNZ INGENIEURBUERO

e

iﬂ:—¥4;:‘;""-‘4F-__-_._--

. Zuberbiihler i.¥. J. Hottinger

Sachbearbeiter: B, Albrecht, Dipl. Ing. ETH/SVI
8. Hugi, Oipl. Ing. ETH

SNZA1256/Ho, 18
30.1./17./20.3.1981




Anhang I:
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ANHANG I

ttraktivitdtsverhdltnisse Z0 zwischen Strassenverkehr und
offentlichem Verkehr im Winter (Albula- und Fliielapass
geschlossen)

St. Moritz

Zuoz

lernaz

Susch

Guarda

Scuol

Sta, Maria

320' | 278"

340' | 295

o' [

370* [ 317"

30" | 324"

190" | 340"

150 | 378" !

1.15

1.15

1.18

1.17

1.17

1.15

1.20

150* | 228"

370* | 305"

390' | 321

100" | 327"

410° | 334+

s20' | 350"

s81' | 385"’

1.22

1.21

1.21

1.22

1.23

1.20

1.25

Chur

1200 | 99v'

140* | 1167

160" | 122"

170* | 138

180° | 1457

190* | 161"

250° | 197+ '

1.21

1.2

1.21

1.23

1.24

1.18

1.27

Landquart

135' | 114"

155 | 1317

175* | 147"

188" | 1537

195* | 160"

205* | 176

25'| 212"

1.18

1.18

1.19

1.21

1.22

1.16

1.28

it. Gallen

270° | 199"

200° | 2187

30 | 219¢

120* | 2137

330* | 206°

u0* | 190°

400° | 284'°

1.3

1.34

1.42

1.60

1.79

135

Zirich

245" | 2010

265'| 2187

T

285" | 234°

305 | 287"

s | 2637

375 | 299°

1.22

1.2

1.22

1.23

1.20

1525

Kreuzlingen

320° | 2277

340" | 228"

360 | 2607

380* | 258"

190" | 2427

a50' | 32s*’

1.41

1.39

1.38

1.47

1.81

1.38

St.Margrethen

240" | 159°7

260" | 178"}

280" | 1927

300' | 190*7]

310 i 174"

370" [ 257+ 1

1.51

1.48

1.46

1.8 |

1.78

1.44

1) Julier
2) Arlberg

Reisezeit pV

Reisazeit &V

) Reisezeit wia Sargans/Ariberg ist gleich gross

4) Reisezeit via Feldkirch/Arlberg ist gleich gross

Reisezeitanverhdltnis d¥:pV
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A

NHANG II

Anhang II: Attraktivitdtsverhdltnisse Z0/Z1 beim Verkehrszustand I
(d.h. mit wintersicherer Flielastrasse)

ST.MORITZ

oz

ZERANEZ

SUSCH

GUARDA ScuoL

STA.MARIA

5 | av

tl"i'jp'lf

a¥ | p¥

& | ey

av | v

Fahrzeit I0

120" | 2790

240"| 282"

28q"pss”

70 2ss ™

v | .L::w N
£80'‘[esé* p20+"joaz “iso "’

R FE

Fahrzeitvern. I0

1.15

1.21

1.35

1.43

1.43 1.38

1.35

Fahrzeit Il

218" 230

287°f 231"

3N5'p14”

p23' 208 B33 215 *Bas o311

“lazge

Fanrzeitvern. I

1.19

1.24

1.47

1.58

1.55

1.45

1.23

VYerinderung I0-=T]

{=)

(=)

- -

Fanrzeit I0

350" T z2e8

370°| 292"

90" 274"

400"| 259"

410% 278%| 420°| 2977

TNENE

Fahrzeitvern. I0

1.22

1.27

1.41

1.43

1.49 1.48

1.41

Fahrzeit I1

278 | 285"

2a7'f 252"

115" 248"

323'| 239

333" 246" 3357] 262

007 310+’

Fahrzeitvern. Il

1.05

1.10

1.29

1.38

1.35 1.28

1.29

Yarindarung I0w==I1

&

-

-

™

* | (=)

=

Fanrzeit ID

120'7| 99°¢

1407 112"

160*| 117

170%| 110°

180% 117° | 190%] 123°

250" 132*7

Fahrzeitvern. 20

1.21

1.25

1.37

1.35

1.534 1.43

1.37

Fahrzeit 1

120* "] a6*°

129*] 100"

157°| 26"

165'| 90"

178Y e7' it gt

242 161+

Fahrzeitvern. I1

i .40

1.29

1.64

1.33

1.80 1.57

1.50

Verindarung ID-=11

oy I

(=)

-

LANDOUART

fahrzeit 20

135" "1 1347 | |

EHE

1757 102*

135 95'

195%] 102" |205%| 11&8°

265" 187"

Fahrzeitvern. I0

1.18

1.31

1.72

1.95

1.21 1.7¢

1.59

Fahrzeit I

1357 101®

1¢;--1 38" 17

5| ar

1837 7%

193 32"135'

98" | 250°] 14567

Fanrzeityern. I

1.34

1.50

2.16

2.4

2.35 1.9%

1.78

Yerdnderung J=1I1

-

ST. GALLEMW

Fanrzeit 10

|2ro'f| 1997

290|203

11071 127"

120" f]Eﬂ" iI!sTi‘

320°| 190"

400'| 252+

Fanrzeitvern. 10

| L35

1.43

1.558

1.78

1.76 1.79

1.59

Fahrzeit I

223*" | 158~

248 ‘Tlﬁﬁ !

275" | 148"

2847 | 142"

294°] 1491296 |58"

361°| 213"

Fanrzeitvern. II

1.42

1.50

1.868

2.00

1.97 |

1.87 |

1.59

Verinderung I0 =il

=)

-

-

JUERICH

Fahrzeit 10

245" | 2017

2a5°[ 133"

2957 (1327

305'] 139 315‘1*n5*

375'] 258~

Fanrzeitvern, I0

1.22

657|205
.29

1.51

1.52

1.81

1.48

+ Fahrzedit 11

230|181 ¢

7Y ST

275 '1 158"

23571 162")2

‘lasz] 226+

Fanrzeitvern. Il

"l178
1.27 t .34

1.58

1.77

1.78

-]

1.58

Verinderung 0-==i]

fa=
L

-

KREUZL THGEN

rFanrzeit 10

320* ‘| 237"

340|245 ¢

360*|2320"

s70°|zz3*

380°| 220 [330' ] 242"

450|295 |

Fanrzeitvern. I0

1.35

1.38

37

1.68

1.65 | 1.87

1.53

Fahrzeit I1
.

285" 191 *

294|188 "¢

z2'in

33071857

38011727 ]242" 183"

297" 236"

Fanrzeitvern. Il

1.43

1.56

1.38

2.00

1.38 1.87

1.72

ferindsrung I0-={1

-

O T

ST.HARGRETHEN

Fahrzeic I0

240"’ |15;-

csn*’ E?’]"EU" 517|290 114873007 | 1517 |31 10" 1877 ]

370|215

Fahrzeitvern. I0

| 2.01

1.39 1.85

1.71

Fanrzeit I1

: zzn"’m"

248" |1

1.85
i

26|25

207|286 1127|258 (144" 333"

Fahrzeitvern., I1

1.54

97|

2.09 1.35

Verdngerung I0-=I1

=
Nl

= "F-:|

1) wia Albulabann

Z) Reisezeit via Ariberg

3) wia Julierpasssirasss
4} via Albulapassstrasse

identisen

Filelapassstrasse
Aribergpassstrassa
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Anhang III: Attraktivitdtsverhdltnisse Z0/Z1 beim Verkehrszustand II
(Vereinabahntunnel mit Motorfahrzeugverlad bei ge-
schlossener Flielastrasse)

ST.MORITZ Ivoi IERNEZ GUARDA SCuoL TA.MARLA

av [ ov [ av | pv ] av| v ov [ ov | av [av | av|av]| ov
Fanrzeit 20 320" 278'] 3801 2821 3601 2261 370] 259" 3e0{ 2567 390] 2871 4s0] 31+
Fahrzeitvern, I0 1.18 1.21 1.35 1.43 1.43 1.38 1.36
Fanrzeit 11 278'] 2347) 259'] 248| 25| 231] 2177 224'] 2127 2237 224 7] 23| 3107 26
Fahrzeitvern., II 1.19 1.02 0.37 0.37 Q.95 J.34 1.05
Varinderung I0-=I] (=) - * + - + *
Fanrzeit 20 350 288°| 370°| 292 390'| 275" 00| 289"] 410 276"| 420"| 292°] 48T} 341"
Fanrzedtvern. I0 1.22 1.27 1.4] 1.49 1.49 1.4 1.4
Fanrzeit I1 278" 265"| 257°] 279" 2297 262 217 255°| 2121 2547| 224" 27| 310 3277
Fahrzeitvern. Il 1.05 0.:1 0.a7 J.38 0.83 0.83 0.35

Yarinderung I0=1I1 + - * - * * -
Fanrzeit 10 120" 99| 160°] N2 160°] 1177) 170'] 110°] 180 117°] 190°] 133°] 2507 182*"
Fahrzeitvern., 0 1.2] 1.29 T 1.55 1.54 1.43 1.37
Fanrzeit I1 1207 861 120°] 104 92| 3| a3« 108°] 797 108°| v 12177 178"
Fanrzeitvern. I 1.40 1.1% 0.79 5 .75 1.3%

-

Verinderung I10-=iI1 - - +
Fanrzeit 0 1387 1147] 115,} 1187 175,] 102" 857 307 193] | 2d37 1187 235 Tav ]

Fanrzeitvern. I0 1,18 1.31 }u T2 1.35 : 1.74 1.
Fanrzeit 11 1357 101" 108" 119 77| 984 &9 or 76 1081 182 1
Fanrzeitvern. I 1.34 0.91 | 0.1 2.75 [ 0.72 | o.
Verinderyng I0=I1 - * * - =+ | -
Fanrzeit 20 2701 199'] 290'| 203§ 310") 1879 3201 180°| 3301 187'] 340 150°) 4007 Z
Fanrzeitvern. I0 1.38 1.42 1.56 1.78 1.76 Ll L
Fanrzeit I1 2399 167°] 214Y 1837 1267 1631 1787 157] 1731 138"| 1857 158 a7 |
Fahrzeitvern. II 1.43 1.17 1.13 1.13 1.11 1.17 1
Verindarung I0-=i1 a * + - -
| Fanrzeic 20 2451 201 2657 2051 285 1a9{ 2957 182" 308 189'] 315"
Fahrzeitvarh, I0 1.22 1.29 S 1.62 1.51 I
Fanrzeit 11 2a0] 1807 2087 15d{ 1771 1771 1697 1747 162 16| 1767 1287
Fanrzeitvern. I1 | 1.28 1.08 1.90 0.39 0.37 0.35
Yerindarung ID-={1 - > + i - * ! -
Fahrzeit 20 320'| 227") 340" 231| 360°| 2157] 370°| 20€"] 380" 215'|390'| 237" 450"] 230
Fahrzeitvern. 10 1.41 1.47 1.57. | 1.73 1.77 1.59 1.51
Fanrzeit I 285°| 197" 260°| 205" 2327| 1287 224"] 187" 2197 180°| 22r°] 18T 3177 283
Fanrzeitvern. I 1.49 1.23 1.2 1.22 1.2 1.2 |

LARDQUART

5T. GALLEN

FREUZL IRGEN

Verinderung I0-=I1 | (=} - - - -
Fanrzaiz 20 240) 159" . 230°| 15T 2907 144" 07| 157" 310) 7Y 2
Fahrzeitvern, I 1-53 1. 1.35 2.01 1.3% |

pIreRl) £l 21 1s6' 160 158°) 143 154°| 1287|1487 138|157 2431 2
Fanrzeitvern, I 1.48 1.10 1.10 1.07 | i

ST.HARGRE THEN

Yeringerung 10-=il - - * -

1} via Albulabann 4} via Filielacassstrassa
2) via Versinapanmtunnael 3} wia Arlberg=-Strazsantunnel

r
1
!

via Julierpassstrassa
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Anhang IV: Attraktivitdtsverhdltnisse Z0/Z1 beim Verkehrszustand III
(Vereinabahntunnel mit Motorfahrzeugverlad bei ge-
dffneter Flielastrasse)

ST.MORITI uoZ ZERNEZ SUSCH GUARCA SCUOL  |STA.MARIA

oV | v [av | ov|ov|ev|av|av|av|av [av|oav]av]|a
Fanrzeit 10 320*]278+340""|282 %360 "| 256 ~| 370 ] 253|380 | 266|350 "| 282 “[4s0 | 331
Fahrzaitverh. ID 1.1 1.21 1.35 1.43 1.43 1.38 1.35
Fahrzeit I1 278 [234 Plzs3 Fosa =225 a0 217 Faze 212231 “Re2a ze7 " 310 | 88
Fanrzeitvern. 11 1.19 1.02 0.38 0.97 0.32 0.31 1.05
Veringerung I0=11 (=) * * * + * *
Fanrzeit 20 350" 228*{370[292 5] 390 [276 400|259 “a10 7| 275 " 20" [2527]ea1 | 341~
Fahrzeitvern. I0 1.22 1.27 1.41 1.49 1.4% 1.44 1.41
Fahrzeit 21 278|265 V[253'4279 v]225 281 “]217 {285 " [212 (282" [p2e Y27 vjaia-Tazs' <
Fanrzeitvern. I 1.05 0.31 0.36 0.35 0.31 0.81 0.55
Yerindarung ID=] + - - * - + -
Fanrzait 20 120v"] 9920 T2 160" 1177 170" 1110~ 180|117~ 90" 12371250 | 1a2 '
Fahrzeitvern. 10 1.21 1.25 1,37 1.55 1.54 1.43 137
Fanrzeit I 120*] 8671201007 | s2+12¢] safros”] 7o 11371 91 hes hirr'Tizr*
Fanrzeitvern. I1 1.40 1.20 0.2 0.79 0.70 g.n 1.00
Yerdnderung I0-={1 - * - * + - -
Fanrzeit 10 1357[114~]155"]118*]175 1027|185 ] 357|198 "] 102" R05 "|118|2a5"1 1677 |
Fanrzeitvern. 10 1.18 1.31 1.72 1.35 1.91 1.7¢ 1.53
Fanrzeit I 135""101 105114 #] 77 97+] 899 91+ sa*y 58+ 76' e ~J162' 162" *|
Fahrzeitvern. I1 1.34 0.92 0.79 0.76 0.55 0.57 1.00
Yerindarung I0-=_1 - * * - . - +
Fanrzeit 20 270' T199"1290"T203"|210" | 187|320 1807|320 "] 187 380|130 |00 | 252 F
Fanrzeitvern. 10 1.35 1.43 1.58 1.73 1.75 1.1 1.5
Fanrzeit I 239+ 1167214181 *[188 163 ~| 178" {15773+ 164 “ies T1sa~fan Je2a*
Fahrzsitvern. I1 1.4 1.18 1.14 1.13 1.05 107 | 1.1
Verinderung I0-=C] - * | * i * + | -
Fahrzeit 10 245|201 265" 12057 |285 189 ¢ 295'T182+|205' 189 315" |205 375 |54 ¥
Fanrzeitwvern_ I0 1.22 1.29 1.51 1.62 1.8 1.54 1.48
Fanrzeit 11 230 180" 205 1ga 177 P76 *1es 170 e {177 i 7s 193+zs2 J2ar ¥
Fanrzeitvern. I1 1.27 1.06 1.01 0.59 0.33 0.91 1.39
Varindarung Z0-=II - - - - - - -
Fahrzeit 70 Jz0v|227|3s0 231 ¢ 360|215 *|370 {208 *}as0 | 215 galﬂgazl‘ﬁm-’]ggg';
Fanrzeitvern. 10 1.41 1.47 1.57 1.78 . 1.6 | 1.83
Fanrzeit 21 2851191 “les0 G204 1232 187 “f224 a1 “ 219+ 128 a1 a3 ~fa17 252 <
Fanrzeitvern. I 1.49 1.21 | 1.28 1.2¢ 1.18 1.26 | 1.28
Yerinderung I0-=I] [=} * | . o - - ; +
Fanrzeit 20 240"'|159 1260|167 ~J280""|151 *J290 " N1a4 “Faga* 1151 <@g+ |is7* 370218 ¥
Fanrzeitvern, I0 1.45 1.38 1.88 | z.01 1.39 1.8 | 1.
Fanrzeit Z1 211145+ iz fisa 153+ Tiaa 150" 1267 145" 11237 187" [144 " [243 j207 "~
Fahrzeitvern. 11 1.45 1.17 1.1 1.10 1.01 1.09 | 1.7

i

LANDQUART

GALLEN

sT.

KREUZL INGEN

ST.MARGRETHEN

ferinderung I0-=il {*) - - - - - | #

Albulabann Z) wia Fliielapassstrassa
Verainacahntynnal §) via Arlberg-Strassentunnei
Julisrpassstrassa

Albulapassstrasse
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ANHANG VY

Anhang V: Attraktivitdtsverhdltnisse Z0/Z1 beim Verkehrszustand IV
(Vereinabahntunnel ohne Motorfahrzeugverlad bei ge-
schlossener Flielastrasse)

T.MORITZ

ugz

ZERNEZ

SUSCH

GUARDA oL

STA.MARIA

gy | ¥

g | v

py

oy | p¥

v | Y E‘ilp'lr

v | v

Fahrzeit 10

3201 278"

140'| 295"

160" 31T

170 N7

180Y 324"| 3907 340°

4507 376"

Fahrzeitverh. ID

1.15

1.15

1.16

1.17

1.17 1.15

1.20

Fahrzeit 11

EHES

253'| 257

225" 268"

217 279"

| 2127 282" EZ#"' aret

chr“]‘ 133!

Fahrzeitverf. Il

1.19

1.00

0.z4

0.79

0.7% 0.83

Q.53

Verinderung I0-=I1

(=}

-

-

+

Y -

+

Fahrzeit 10

50| 288"

370°| 305°

390" 321

400" 327°

410 33¢°| 420"| 350°

481 386

Fahrzeitverh. ID

1.22

1.21

1.21

1.2

1.23 1.20

1.25

Fahrzeit I1

- 278" 268"

253)] 233"

225'| 299"

2177 306"

212 113+ 2207 301"

3107 364"

Fahrzeitvern. Z1

1.05

0.89

0.75

0.7

0.58 Q.74

0.35

Yerdnderung [J=11

-

* +*

-

Fahrzeit ID

1201 99"

140" 118"

160°% 132

170 138

1807 145" 190" 167

2507 197+

Fanrzaitvern. ID

1.21

1.21

1.21

1.23

1.24 1.18

1.27

Fanrzeit I

120 26"

120'] 104"

32" 120"

84" 127"

791 13¢] 917 150"

177y 185~

Fahrzeitvern. Il

1.40

1.18

Q.56

0.539 0.51

0.36

Verindarung ID-=I1

-

Q.77
o

+*

4+

Fanrzeit ITJ

1357 116

1557} 131"

175%] 1474

128" 157

- &
1957 160°(208'] 176"

2§37 212"~

Fanrzeitvern, I0

1.1a

1.18

1.19

1.21

1.22 1.16

1.25

Fahrzeit I

1351 101"

1257 1197

77 1357

97 142

a-i‘[ 14| 767 1557

1627 200'?

Fanrzeitvern. I1

1.34

0.88

0.57

0.49

0.43 0.49

0.31

Yarinderung I0-={1

-

-

-

* -

-

ST.GALLEN

Fahrzasit 1D

2701 199

290"| 2167

ngd| ae

20 A

330 2067} 3407 190°

4007 284~

Fanrzeitvern. 20

1.36

1,34

1.42

1.50

1.80 1.79

.35

Fanrzeit Il

239Y 167

214} 1831

186"| 128"

178" 131%

173 174|128} 158"

2ny 252*°

Fahrzeitvern. Il

1.43

1.17

0.239

0.38

0.99 1.1

1.08

Verdnderung [0-={]

-

™

-

- -

TUERICH

Fanhrzeit 10

245'] 201

265" 218

285" 2347

295" 2407

08" 247 315 2863

3757 299+

Fanrzeitvern, [0

]1.22

1.22

1.22

1.23

1.23 1.20

1.2%

Fanrzeit I1

2307 130"

205" 198"

177 214°

189"} 22T

1647 2227 178% 217

2827 279"~

Fahrzeitvern. I]

1.23

1.04

0.83

Q.76

0.72 0.81

J.34

Terinderung I0-={]

I -

-

-

- -

KREUZL INGEN

Fanrzeit I0

| 320 a2

eSS

360" 2507

3707 286"

3807 2387 3507) 28

350 J2a ]

Fahrzeitvern. 10

I 1.4

1.39

1.38

1.39

1.47 1.681

1.38

Fahrzeit I

285" 1971

250" 2087

232 212"

224" 208"

213 199*| 2317} 187"

N7y 278"

Fahrzaitvern. I1

1.49 |

1.25

1.09

1.09

1.10 1.25

1.14

Yerdinderung I0-={1

-

=

-

- -

-

ST.MARGHRETHEN

Fahrzeit I0

| z404 159

260" 176°

280 192"

290"| 198"

300 190*]| 310} 174

3701 257"°

Fahrzeitveen, 10

1.51

1.48

1.45

1.45

1.58 | 1.78

1.44

Fanrzaic 11

2117 128"

136'| 164"

1587 1731

150" 167"

1457 150°| 157 144"

2637 223"

Fanrzaitvern. I1

1.45

1.13

0.91

2.30

0.91 | 1.0

1.02

Terincerung ID-={]

=

-

-

- E -

} via Albulabann

1 via Vereinabanntunnal

via
via

Jul ierpassstrassas

Arlberg-Strassentunnel

§) Amisazsit via Sargans/Ariberqg ist identisch

§) Aeisezeit via St.Margretzen/Aribery izt {dentisch
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IWia man ins Unterengadin hommt, wenn d;zr. Fliiela geschlossen ist

Via Arlbergtunnel: Teurer, aber sicherer

¥Yon unserem Korrespondenten Carlo Eieler

Chur, 25.Jan. Mit der Eriffnung des Aribergtunnels am 1. Dezember letz-
ten Jahres ist der Weg nach dem Unterengadin auch fiir die Ostschweiz
und das Mittelland wintersicher geworden. Ein Vergleichstest hat ergeben,
dass bei einer Schliessung des Flilelapasses eine Fahrt via Arlberg etwa
den gleichen Zeitaufwand erfordert wie die kiirzere Strecke Uber den Julier-

ANHANG VI

SNZ#1156/C2Z
9.3.81

pass. Hingegen schneidet die Juliervariante bei einem Kostenvergleich we-

sentlich gilnstiger ab,,

Trotz der durch die’ en Ver-
kehrsorgamisationen Unterengadin und

‘Milnstertal so-gut als moglich beverk-

stelligten Offenhaltung des Fllielapas-

te die Strasse jewetls filr emige Zait
gesperrt werden; - allein im letxrten
Winter an 30 Tagen. Den Auatomobill-
sten blieb somit flir eine Fahrt ins Un-
tereogadin lediglich der weite Umweg
{lber Juiierpass il;.'ll.*..fl-n'.l Oberengadin.

Eine Alternative wurde erst mit der
Ertiffoung des Aribergtunnels wischen
Tirol wmd Vorariberg geboten. Zwei
Journalisten haben oun die Probe aufs
Exempel gemacht und die beiden
Strecken miteinamder verglichen, in-
dem sie zur gleichen Zeit mit zwel
gleichen Fahrzeugen.in Scuol gestartet
sind, um nmach Chur zu gelangen. Das
Resultat dieses Vergleichstests wurde
in der Donnerstagonummer der cBiindner
Zeitungn verdffentliche

Demrach erreichten: dia beiden

Fahrzeuge fast zur genau gleichen
Zeit - mit aur drei Minuterr Unter-
pp e o e o
zen hi 2 sich in der Be-
:c'nnﬂﬁﬂlt dﬂm Strassen. Wihrend
die Julierroute verschneit war, fuhr
man_ auf der Strecke Scuol-Arfberg-
Vaduz awf mehr oder weniger schnee-
freien Strossen. Deutliche Differenzen
wurden auch bei den Distanzen und
FKosten festgestellt: Die Fahrt durch
war um 39 Kilometar [dn-
ger. Flir diese Route mussten imsge-
samt 37.80 Franken fiir Benzin und
Tunnelgebilhren, gegeniiber 14.95
Franken :ﬂenz:nkm’ erdantfn fiir dem Julier,
lufgewﬂ. Ll
Den Bewohnern der Region Zlrich
dilrfte sich demnach filr sine Fahrt ins

Unterengadin bei pesperrter ‘Fmefa-é
sirasse e Strecks = Walensee-Sar-

gans=Feldkirch-Ariberg empfi 3
. wenn am Julier g
ses n-dea-vergangenen- Wintern mose—

nmgsverhiilinissen und daher vielleicht
mit Schoeekertenmontage gerechnet
werden muss. Automobilisten zus dar
Region- Winterthur~Schajfhausen bie-
tet sich zudem die Mgiichkeit UOber
5t Gallen-Rheintz! nach Cesterreich
zu gelangen und so dén Walenses-
Engpass zu umgehen. Die Aunsweich-
route durch den Aribergtunnel bietet
{iberdies den Vorteidl sines geringeren |
Risikos bei misslichen Wetterbedingun- |
gen. |




