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Konzessionsvertrag

zwischen dem

Regierungsrat des Kantons Uri und der Divektion der Gotthurdbuhn

betreffend die

Ausnutzung der Wasserkrifte im Reufigebiet

A‘\l't,. I

a. Der Regierungsrat des Kantons Uri erteilt unter Vorbehalt der Genehmigung durch
den urnerischen Landrat der Direktion der Gotthardbahn oder ihren Rechtsnachfolgern,
die Konzession zur Ausnutzung der Gesamtwasserkriifte der Reus auf der Strecke Ander-
matt bis Amsteg, unter Mitverwertung der Wassermengen und Gefille der Meien-Reuf3,
des Felli-Baches und des Kiirstelen-Baches.

b. Davon sind ausgenommen, die der Gotthardbahn unterm 25. September 1875
und 28. November 1875 bereits konzedierte und nur teilweise ausgenutzte Wasserkraft
der ReuB3 zwischen der Sprengibriicke und der Einmiindung der Goschener-Reuls, sowie
die der eidgenossischen Militirverwaltung am 7. Dezember 1889 konzedierte, aber bis-
her nicht verwertete Wasserkraft der ReuB zwischen der St. Antonskapelle und der
Teufelsbriicke, in der Meinung, daB diese beiden Konzessionen in ihrem vollen Umfange
bestehen bleiben, dafz aber die auf der Gesamtstrecke von Andermatt bis zur Einmiin-
dung der Goschener-Reufs verfiighare Wasserkraft einheitlich und vollstiindig verwertet
werde.

¢. Der gegenwiirtice Konzessionsvertrag riiumt der Gotthardbahn oder ihren Rechts-
nachfolgern das Recht ein, an geeigneten Stellen im ReuBgebiet Stauseen von genii-
cgender GroBe anzulegen und den Abflufz derselben so zu regulieren, wie es die mog-
lichst wirtschaftliche Ausnutzung des Wassers erheischt. An die Kosten der Erstellung
und des Betriebes dieser Anlagen haben nach Verfiigung des Regierungsrates siimtliche
nicht privaten Wasserrechtsbesitzer beizutragen, denen aus dem Betriebe dieser zweifel-
los Vorteile erwachsen; die Verteilung der Kosten erfolgt im Verhiiltnis des jedem
Beteilieten erwachsenden Nutzens.

Uberdies wird der Gotthardbahn oder ihren Rechtsnachfolgern das Recht einge-
riumt, sofern sie es als zweckmiissig erachten, Wasser aus passend gelegenen Teilen
des ReuBgebietes nach dem Ritom-See abzuleiten und dort zu akkumulieren.




Fir allen infolge der Anlage von Stauseen entstehenden Schaden an Wulren
sowie an privatem und offentlichem Grundeigentum ist der Konzessionsinhaber verant-
wortlich und haftbar.

d. Die im Vorstehenden aufgefithrte Wasserrechtskonzession ist in der beigegebenen

Ubersichtskarte (1 : 50 000) in ihren Einzugsgebieten und rviumlichen Grenzen einge-

zeichnet, und es bildet diese Karte einen integrierenden Bestandteil des Konzessions-

vertrages.

Art. 11

a. Die gegenwiirtige Konzession wird der Gotthardbahn oder ihren Rechtsnach-
folgern auf eine Dauer von 50 Jahren erteilt. Die die Konzession erteilende urnerische
Behorde erklirt sich heute schon bereit, diese Konzession auf Wunsch des Konzessio-
nirs nach Ablauf von 50 Jahren ohne erschwerende Bedingungen und Abiinderungen
zu erneuern. Im weitern verzichtet die konzessionierende Behérde auf einen Riickkauf
der Wasserwerkanlagen mit Zubehor,

b. Nach Ablauf der Konzessionsdauer sind jedoch die einschligigen Bestimmungen
der landritlichen Verordnung iiber Seen und Fliisse vom 27. Oktober 1891 mafgebend,
sofern der Konzessioniir nach 50 Jahren der aus Wasserkraft gewonnenen elektrischen
Energie zum Betriebe seiner Bahnen nicht mehr bediirfen sollte.

¢. Die nach Verlauf von 50 Jahren allfillig entstandene Wertverinderung der Wasser-
kriifte und die dementsprechend zu entrichtenden neuen Gebiihren sind durch ein Ex-
perlenkollegium festzustellen. Der Bundesrat und der Regierungsrat des Kantons Uri
withlen je ein Mitglied, und das Bundesgericht hezeichnet den Obmann dieses Experten-
kollegiums.

d. Die Dauer der Konzession beginnt nach Ablauf des dritten Jahres vom Datum

der Konzessionsannahme.

Art. IIT

a. Der Gotthardbahn oder ihren Rechtsnachfolgern wird das Recht eingerdumt,
die aus den urnerischen Wasserkriiften gewonnene elektrische Energie auf dem Gebiete
des Kantons Uri und auch ausserhalb desselben zu Bahnzwecken zu verwerten. Dabei
soll der Gotthardbahn oder den Rechtsnachfolgern gestattet sein, zur moglichst voll-
stiindigen Ausnutzung der gewonnenen elektrischen Energie, den jeweiligen Ul)(,&l'sc]'m[é,
oder Teile desselben an die Privatindustrie. unter Beobachtung der im Nachstehenden
vorgesehenen Einschriinkungen betreffend Abgabe von elektrischer Energie zu offent-
lichen Zwecken, abzugeben.

b. Dabei soll insbesondere darauf Bedacht genommen werden, dal den Gemeindei
Goschenen, Wassen, Gurtnellen und Silenen stets eine angemessene Kraftmenge (im
Maximum 750 PS elektrische, ab Schalttafel der Zentrale) fir die Beleuchtung und
Kleinindustrie gesichert bleibe. Fiir die offentliche Beleuchtung hat die Abgabe der
bendtigten Energie zum Selbstkostenpreise zu erfolgen: fiir alle andern Zwecke erfolgt
die Abgabe gegen Bezahlung des miiBig erhohten Selbstkostenpreises.

¢

¢. Die Erteilung der Konzession erfolgt an die Gotthardbahn unter Vorbehalt der
Rechte Dritter, in der Meinung, daf die Gotthardbahn oder ihre Rechtsnachfolger
gehalten sind, die von Korporationen und Privatpersonen eventuell erhobenen Ein-
sprachen gegen die Ausnutzung der konzessionierten Wasserkriifte zu beseiticen. Die
Behorden des Kantons Uri werden hierbei den Konzessioniir nach Moglichkeit unter-
stiitzen.
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Als Gegenleistung fiir die im vorstehenden niiher bezeichnete Konzession entrichten
die Gotthardbahn oder ihre Rechtsnachfolger an den Kanton Uri die nachstehend auf-
gefithrten Aversalsummen:

a. Einmalige Entschadigung (Konzessionsgebithr) . . . . . . Fr. 250 000.
(zweihundert und fiinfzigtausend Franken), zahlbar in 3 Raten, niimlich:

10 °/p = Fr. 25000. - innert 14 Tagen vom Datum der definitiven Annahme
der Konzession durch den Konzessioniir, d. h. der Rati-
fikation des gegenwiirtigen Konzessionsvertrages durch
den schweizerischen Bundesrat ;

30 %/ = Fr. 75 000. — sechs Monate spiter;

60 %y = Fr. 150 000. -~ bei der Kollaudation der ausgefiihrten Anlagen und spi-

testens nach Ablauf von drei Jahren seit der Ratifikation des gegenwiirtigen Konzes-
sionsvertrages durch den schweizerischen Bundesrat.

b. Jahrliche Entschadigung (Wasserzins) . . . . . . . . . Fr.72000.—
(zwei und siebenzigtausend Franken) zum ersten Male zahlbar nach Ablauf des dritten

Jahres vom Datum der definitiven Konzessionsannahme.

AtV

a. Die im vorstehenden Artikel festgesetzten finanziellen Leistungen der Gotthard-
bahn oder deren Rechisnachfolger an den Kanton Uri enthalten die gesamte Gegen-
leistung fiir die aufgefiihrte Wasserrechtskonzession, und es wird hiermit ausdriicklich
bestimmt. daB diese Zahlungen an Stelle der verschiedenen in der landriitlichen Ver-
ordnung tiber Seen und Fliisse vom 27. Oktober 1891 und den beziiglichen Erginzungs-
beschliissen des Landrates vom 14. Miirz 1895 und vom 26. Mai 1897 aufgefiihrten,
fir die Erlangung und die Ausnutzung der Wasserrechtskonzession vorgesehenen
Leistungen treten; inshesondere sind in den festgesetzten Aversalsummen (Konzessions-
gebithr und Wasserzins) die Taxen ftr Kraftiibertragung und Kraftausfuhr, sowie all-
fillice Stempelgebiithren ohne weiteres inbegriffen.

b. Die Regierung des Kantons Uri verpflichtet sich, den Konzessioniiren die
kostenlose Bewilligung zu verschaffen, das Wasser des Etzli-Baches zirka 500 m ober-
halb der Einmiindung in den Kiirstelen-Bach zu fassen.

¢. Fiir den Fall als die erworbene Wasserrechtskonzession ganz oder teilweise an
Subkonzessioniire iibertragen wird (Art. VIL), so ist fur die auBerhalb des Kantons
Uri aber nicht zu Bahnzwecken zur Verwendung gelangende Kraft pro Jahrespferd

(elektrisch 736 Watt, ab Schalttafel der Zentrale) ein Zuschlag von fiinfzig Rappen zum
Wasserzins zu bezahlen.

Art.. VI

a. Die Gotthardbahn oder deren Rechtsnachfolger sind nicht verpflichtet, innerhalb
einer bestimmten Frist mit dem Bau der Anlagen zur Ausnutzung der ihnen konzes-
sionierten Wasserkriifte zu beginnen. Sie sind aus diesem Grunde auch nicht gehalten,
die gesetzlich vorgesehenen Pline iiber die in Aussicht genommenen Wasserwerke
vorzulegen; die Erteilung der vorstehend genannten Konzession an die Gotthardbahn
hat ohne diese Planvorlage zu erfolgen. Immerhin ist die Gotthardbahn verpflichtet,




wenn sie oder ihre Rechtsnachfolger die Ausfiihrung der Wasserwerkanlagen beab-
sichtigen, die darauf beziiglichen Projekte in gesetzlich vorgeschriebener Weise bei der
mafgebenden urnerischen Behorde einzureichen und deren Genehmigung durch die
letztere einzuholen. Uber allfillige Anstiinde entscheidet das schweizerische Eisenbahn-
departement.

b. Im {ibrigen sichert der Kanton Uri, soweit dies nach Gesetz moglich ist, der
Gotthardbahn oder ihren Rechtsnachfolgern zu, daf3 er in ihrem Interesse allfiillige
Bauten, die vor der Ausfithrung der Wasserwerkanlagen noch entstehen konnten, die
aber der nachherigen Ausnutzung der Wasserkriifte hinderlich sein konnten oder nach-
triiglich expropriiert werden miisten, auf ihren Wunsch verhindern werde.

Art. VIL

a. Der Kanton Uri sichert der Gotthardbahn oder ihren Rechtsnachfolgern das
Recht zu, die vorstehende Wasserrechtskonzession interimistisch auf eine, von letzteren
zu bestimmende Dauer von Jahren, durch eine oder mehrere Privatunternehmungen

ausnutzen zu lassen.

Der Konzessionir kann zu diesem Zwecke an Privatunternehmungen Subkonzes-
sionen erteilen in gleichem Umfange und unter gleichen Bedingungen, wie sie ihm
durch die von der urnerischen Staatsbehorde erteilten Konzession zuerkannt worden sind.

Bei der Ausnutzung der Wasserkriifte durch den Konzessionir oder durch Sub-
konzessioniire zu industriellen Zwecken, ist darauf zu achten, dafB gesundheitsschiidliche
Betriebe moglichst vermieden werden. Bei der Ausfithrung der Bauarbeiten sind die
Naturschonheiten des Landes (Wasserfiille, Schluchten etc.) moglichst zu schonen.

b. Die konzessionsmiifiigen finanziellen Leistungen, wie sie in Art. IV vorgesehen
sind, werden auch in diesem Falle vom Konzessioniir unmittelbar an den urnerischen
Fiskus weiter entrichtet. Es erklirt sich jedoch die urnerische Staatshehorde jetzt schon
mit einer allfiillligen Erteilung solcher Subkonzessionen einverstanden, ohne weitere
finanzielle oder sonstige Leistungen von den eventuellen Subkonzessioniiren zu verlangen.

Art. VIIIL

Unter den zu Bahnzwecken von der Gotthardbahn oder ihren Rechtsnachfolgern

beanspruchten Kriiften sollen nicht nur diejenigen Kriifte verstanden sein, welche fiir

die eigentliche Zugbeforderung notig sind, sondern auch diejenigen, welche zu den
nachstehend genannten Zwecken zu dienen haben:
Beleuchtung der Bahnhof- und Stationsanlagen und der Niveauiibergiinge:
Beleuchtung, Heizung und Liiftung der Fahrzeuge;
Beleuchtung und Heizung von Stationsgebiiuden, Verwaltungsgebituden, Giiter-
schuppen, Werkstitten, Wiirterhiusern und sonstigen der Bahn gehérenden und
zu Bahnzwecken dienenden Gebidulichkeiten ;
Beleuchtung, Ventilation und Abkithlung von Tunnels;
Mechanischer Betrieb von Lade- und Entladevorrichtungen, Kranen, Pumpen,
Ventilatoren, Drehscheiben, Schiebebiihnen, Reparaturwerkstiitten und dgl.;
Ausiibung des Rangierdienstes auf den Stationen sowie auf den angeschlossenen
[Industriegeleisen, Bedienung der Schneepfliige, Reparaturen auf den Bahn-
strecken und dgl. ;

Erstellung etwaiger neuer Linien der schweizerischen Bundesbahnen.
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Art. IX,

Fiir das Inkrafttreten dieses Konzessionsvertrages wird seitens der urnerischen
Regierung die Genehmigung durch den Landrat und seitens der Gotthardbahn die
Genehmigung durch den schweizerischen Bundesrat vorbehalten.

Beide Kontrahenten verpflichten sich, bis spiitestens am 31. Dezember 1907 die
Ratifikation des vorstehenden Konzessionsvertrages bei der zustindigen Oberbehorde
einzuholen.

Also gegeben in doppeltem Original, unter Beifiigung der in Art. I erwiihnten
Ubersichtskarte.

LUZERN, den 29. November 1907.

Im Namen der Direktion der Gotthardhahn:

sie. Schrafl

ALTDORF, den 7. Dezember 1907.

Im Namen der Regierung des Kantons Uri:

Der Landammann:

sig. ). Furrer

Der Landschreiber:

sig. J. Zieri

DER LANDRAT DES KANTONS URI
ERTEILT VORSTEHENDEM KONZESSIONSVERTRAG SEINE GENEHMIGUNG.
ALTDORF, den 23. Dezember 1907.
Im Namen des Landrates:

Der Préasident:

sig. M. Gisler

Der Landschreiber:

sig. ). Zieri

DER SCHWEIZERISCHE BUNDESRAT
ERTEILT VORSTEHENDEM KONZESSIONSVERTRAG SEINE GENEHMIGUNG.
BERN, den 27. Dezember 1907.
Im Namen des schweizerischen Bundesrates:

Der Bundesprasident:

sie. Miiller

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:

sic. Ringier
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Die Yauschinenfabrik Oerlikon hat mit Brief vom 12.d4.Mte. den

h.Bundesrat um eine prinzipielle ! feinungsiusserung inbetr.der Ein-

filhrung des elektrischen Betriebes auf der Gotthardbahn ersucht.
In Beantwortung dieses Briefes hat der h.Bundesrat mit Schrei-

ben vom 23.d.Mte.die Maschinenfabrik Oerlikon angewiesen, Yorschlige

die auf eine nach dem 1.Mai 1909 einzufiihrende Betriebs sinderung auf

der Gotthardbahn abzielen,der General=Direktion der Schwel zerischen
Bundesbahnen au unterbreiten. Wir legen Ihnen Kople des Briefwechsels
mit dem h.Bundesrate in dieser Angelegenheit bel.

Anderseits hat die Maschinenfabrik Oerlikon im Verelne mit
den Siemens-Schuckertwerken in Berlin und gemeinsam mit den nach-
folgenden Bankhiiusern - Schweizerische Kreditanstalt in Zirieh,
Baseler Handelsbank in Basel und Deutsche Bunk in Berlin - die An~
regung,velche der Brief der Haschinenfabrik Oerlikon vom 12.d.Mts.
enthielt,weiter verfolgt. Bs gestatten sich daher die belden Fon-
gtruktionsfirmen: ¥aschinenfabrik Oe¢rlikon und 8iemens-Schuckertwerkes,
bezugnehmend auvch auf die Uber die Flektrifizierung der Linie Zirich~

gug-Luzern gewechselte Worrespondenz,Ihnen hsute die Grundlagen,

auf denen der elektrische Betrieh auf der Linle Zirich-Zug-Tuzern und

auf der Gotthardbehn eingefilhrt werden kinnte,zu unterbreiten.
= s
Vorerst mehten wir nochmals darauf hinweisen,dass der Ein-

W

fihrung des elektrischen Betriebes suf Vollbahnen in grisserem

Umfange




Umfange wirtschaftliche und technische Bedenken nicht mehr entgegen-
stehen., Fast siimtliche Kulturstaaten haben in rechizeitiger Erkennt-
nis diepes Umstandes,teils die Binfilihrung des elektrischen Betriebes
in Angriff genommen,teils umfangreiche Vorarbeiten eingeleitet.
Auch 8ie haben zuniichst probeweise die Einfihrung des elektrischen
Betriebes im Simplontunnel in Angriff genommen. Es muss dies als
¢in bedeutender Fortschritt bezeichnet werden und der Simplontunnel
erscheint uns auch durchaus geeignet fir die Einfihrung des elek~
trischen Betriebes; immerhin kdnnen die Vortelle der neuen Betriebs~
art hier nicht voll zur Geltung kommen,einmal,weil die Strecke sehr
kurz ist und keine Steigungen besitzt und ferner,weil ein Vollbe-
trieb mit hilufiger Zugfolge im Simplontunnel wohl erst naech erfolgtem
Ausbau der Zufahrtsstrassen,slso in c¢a.l10 Jahren,eintreten wird.

Als die geeignetete Bahn fir die Rinfihrung des elektrischen

Betriebaes milssen wir die Gotthardbahn bezeichnen,bel welcher simt-

liche Vorbedingungen fiir die mit dem eloktrischen Betriebe Zu erzis-

lenden wirtschaftlichen und technischen Vorteile erfiilt sind.

Wir gind bei unseren Ueberlegungen zu der Uebe zeugung gelangt,
dass es Tir eine Staatsbahn mit grossen Schwierigkeiten werbunden
ist,eine solche Betriebsumwandlung im grossen Umfange selbst vor=-
zunehmen,weil die geniigenden Unterlagen tber die Betriebskosten des
neuen Systems nicht beschafft werden kinnen und die Anlage bedeuten=-
der Kepitallen immerhin ein gewisses Risiko bedeutet. Ausfihrungen
in beschrinktem Umfange,wie z.B.der Simplontunnel sind abher nicht
geelignet ,cusreichende Erfahrungen und Anhaltspunkte dber die wirt-
schaftliche Beite des elektrischen Vollbahnbetriebes Zu geben,

Es ist nun von jeher Aufgebe des Privatkapitals und der Privat-
untérnehmen gewesen,bei der Einfiilhrung neuer Betriebsarten ibre
Mittel und FErfahrungen in den Dienst der neuen Bache zu stellen und
bahnbrechend zu wirken. Wir haben daher beschlosnen,Ihnen unsere
Dienste filr die Pinfihrung des elektrischen Betriebes auf der Gotte
hardbahn zur Verfigung zu stellen.

Bel dem grossen Umfange der Anlage kann ein singelner Unterneh-
mer schwerlich alle Risiken auf sich nghmen,es ist daher eine Ver-

einigung




einigung von Pinanzinstituten und Industrie-Gesellschaften vor-
zuziehen. Rine solche Vereinigung ist auch in der ILage kraft ihrer
Mittel und Erfahrungen die weitgehendsten Garantien fiir die Er-
fillung der Ubernommenen Verpflichtungen einzugehen., Fs haben

gich daher die esingangs erwlihnten Konstruktionsfirmen die Mit~
wirkung der ebenfulls genannten Bankhiiuser gesichert,um Thnen Vor-
schléige flr die¢ Rinflhrung des elektrischen Betriebes auf der
Gotthardbahn und auf der Anschlussstrecke Zirich~-Zug-Luzern,fir
die wie eingangs erwihnt mit Thnen berelts Unterhandlungen ge-
pflogen wurden,zu unterbreiten,

Die vereinigten Konstruktionasfirmen und Bankhiiuser,welche zu
diesem Zweck eine Aktiengesellschaft mit einem Grundkupit&l von
zwanzig M¥illionen Franken und Sitz in Zirich zu bilden geédenken,
wiirden es Ubernehmen,den elektrischen Betrieb unter Verwendung
des Finphasensystems auf der Gotthsrdbahn und der Anschlussbahn

r' »

Zirich~Zug~luzern auf eigone Xosten einzufihren und die gesamten

elektrischen Anlagen (Ausbau der uns zur Verfiigung zu stellenden

Wasserkrifte,leitungen,elektirische Lokomotiven und Sicherheits~
einrichtungen) zu erstellen und Thnen auf lingsre Zeit zur Ver~
figung zu halten. Hierbeil lst vorausgesetzt,dass die bisher ge-
leisteten Transport-Quantitiiten asuch weiterhin zu leisten sein
werden und dass die dafir bisher auspegebonen Kosten fir die Zugs~
forderung des Dampfbetriebes der Gesellschaft als Entschidigung
fir dile Finrichtung und den Betrieb der slektrischen Zugfirderungs<
anlagen vergitet wiirden. Aus diesem Betrage wilrden also seitens
der Gesellschaft zu bestreiten sein,die Brmeugungskosten des
elektrischen Stromes,die Unterhaltung der S8tromzufihrungsanlagen
und elektrischen Lokomotiven,die Stellung des Personals des Pahre
dienstes,dis Verzinsung und eine entsprechende Quote fir die
Amortisation des Anlagekapitals fir die elekt rischen Einrichtungen
sowie die dafir erforderliche Zuschusseinlage in den Ernsuerunge~
fond,sodass nach einem bestimmten léngeren Zeitraum sémtliche
elektrischien Anlagen kostenlos in den Besitz des Bundes Ubergehen
kénnten. Etwalge Uber diese Auslagen hinaus zu erzielenden Brspar-
nizee gegeniber dem Dampfbetriedb wiirden einstweilen der zu bil-

denden




denden Gesellschaft als bescheidener Gewinn verbleiben,doch
wirde selbstverstiindlich noch eine weitere Vercinbarung zu
treffen sein,gemiss welcher der Bund jederzeit borechtigt ware,
gegen Ablésung des um die vertraglich vorgesehenen Tilgungsquoten
verminderten Anlagekapitals,die elektrischen Anlagen zu Uber-
nehmen,

Wir sind der Anmicnt,&aam diese unsere¢ Vorschlidge den Bun-
desbahnen bel Vermeidung jedes Risikos alle Vorteile und Frei~
heiten gewahren, Die beteiligten elektrotechnischen Firmen verfiigen

{iber ausreichende praktische Erfalirungen,um das technische Gelingen

des Unternshmens in jeder Bezlehung z2u gewdhrleisten. Die oben

genannten Finanzinstitute ihrerselts sind so kapitalkriftig,dass
die Grindung einer fir die Durchflhrung des ganaen Geschiiftes

alle Gurantien leistenden Gesellschaft fUr den Fall einer Vaere
aﬁ&ndigung {iber die Details der zu lUsenden Aufgabe als gesichert
gelten kann. Immerhin ist e¢s aus den im Briefe de= h.Bundesrates
vom £3.d4.Mts.angegebenen Grinden nicht méglich,sofort den ganzen
Komplex der Gotthardbuhn und der TLinie Zirich~Zug~luzern umaubauen,
sondern es ist wohl allseitig erwinscht,vorergt nur einen Teil
derselben mit der neuen Betriebsart auspuristen, Aus diesem Grunde
haben wir die Linie Zirich-Zug-Luzern mit inbetracht gezogen,weil
gie fiir sich allein betrieben werden kann und den sofortigen Aushau
ohne grosse Vorarbeiten ermiglicht,

Wir wirden uns damit sinverstanden erkliiren,dass die Genehmi~
gung fir die Umwandlung der Gotthardbahn erst erteilt wird,nachdem
auf der Strecke Zirich-Zug-~Luzern der Nachwels erbracht ist,dass
der elektrische Betrieb in jeder Beziehung befriedigt. In dem
Umstande,dass die Gotthardbahn gegenwirtig noch im Besitze clner
Gesellschaft ist,kdnnte vielleicht ein Grund erblickt werden,der
Prage der Einfiihrung des eslektrischen Betriebes jetzt noch nicht
niherzutreten,sondern damit bis zur Usbernahme durch den Bund,1909,
zr warten. Demgegenilber gestatten wir uns,darsuf hinzuwelsen,dass
filr die Vorarbeiten und die Bauvausfilhrung ohnehin mehrere Juhre

erforderlich




erforderlich g#ind und dass die Friffnung des olektrischen Be~-
triebes vor 1909 nicht wirde stattfinden kinnen,selbst wenn mit
den Vorarbeiten sofort begonnen wird. Zﬁd@m ermbglicht es dle
abgeschlossene Betriebsfihrung und Buchfiihrung der Gotthardbahn-
Gesellschaft,die wirklichen Xosten des Dampfbetried
festzustellen,sodass eln g: ry Vergleich mit den

glektrischen Betriebes sich aufstellen lasst,und

schliige somit auf zuverlissigen Grundlagen aufgebaut werden kinnen.

Aus diesen Grinden mdchten wir empfehlen,der Einfihrung des elektri-

schen Betiriebesschon jetzt niherzutretien,
Wir geben uns der angenshmen Hoffnung hi iagss unsere vor-

~

stehenden Ausfithrungen dazu beitragen werden,der Generaldirektion

-
H

der Schwelizsrischen Bundesbahnen die Usberzeugung 2u geben,dass
die Einfihrung des elektrischen Betriebss auf der Goithardbaln
zweckmiisealg schon jetzt eingeohend geprift werde,und dass der von uns
angedevtete Weg am schnells ten zum Ziele fihrt, Wir wiirden es daher
mit besonderer Freude begrissen,wenn die Guneraldirektion der
Sehwelzerischen sgbahnen unsere Vorschléige prifen und sich dazu
entschliensen kinnte ,denselben grundsitzllich anliherzutreten,in
we lehem Falle wir pgernc bereit sind,Ihnen gestiitzt suf noeh anzu-
stellende Detallernebungen,konkretePropositionen filr einen zwischen
uns abzuschliessenden fdrmlichen Vertrag zu unterbreiten.
Zu jeder welteren Ausfihrung halten wir uns gerne zur Verfi-

gung und sehen einem gencigten Beschelide entgegen.

Mit vorziglicher Hochauchtung
MASCHINENFABRIK OERLIKON SIFMENS«SCHUCKERT WERKE

G.m.b.H,
sig. D.Schindler sig.Bitterli

sig.Schwiger sig.Frischmuth.




