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1 . E i n l e i t u n g 

Mit V e r o r d n u n g vom 1 9 . D e z e m b e r 1979 hat d e r B u n d e s r a t be-
s c h l o s s e n : 

"Der Bund f ü h r t in Z u s a m m e n a r b e i t m i t den b e t r o f f e n e n K a n t o n e n 
eine s t a t i s t i s c h e U n t e r s u c h u n g ü b e r die A u s w i r k u n g e n d e r Er-
ö f f n u n g des G o t t h a r d - S t r a s s e n t u n n e l s auf den G ü t e r v e r k e h r 
d u r c h . I n s b e s o n d e r e sind die V e r l a g e r u n g e n des V e r k e h r s von 
den v e r s c h i e d e n e n A l p e n ü b e r g ä n g e n d e r S c h w e i z und d e r N a c h -
b a r l ä n d e r auf den G o t t h a r d - S t r a s s e n t u n n e l s o w i e d i e j e n i g e n 
z w i s c h e n S c h i e n e n - und S t r a s s e n v e r k e h r a b z u k l ä r e n . " 

D i e s e B e r e i t s t e l l u n g o b j e k t i v e r G r u n d l a g e n s o l l i n s b e s o n d e r e 
auch d e r B e u r t e i l u n g d e r Z w e c k m ä s s i g k e i t und W i r k s a m k e i t von 
v e r k e h r s p o l i t i s c h e n M a s s n a h m e n d i e n e n . 

D e r Stab f ü r G e s a m t v e r k e h r s f r a g e n , d e r die U n t e r s u c h u n g lei-
t e t , s t e l l t m i t d i e s e m e r s t e n Z w i s c h e n b e r i c h t die O r g a n i s a -
tion und in g r o b e n Z ü g e n das A r b e i t s p r o g r a m m 1 9 8 0 - 1 9 8 2 v o r 
(s. Z i f f e r 2 ) . D a r ü b e r h i n a u s w e r d e n e i n i g e E r g e b n i s s e e i n e r 
A n a l y s e d e r P e r i o d e v o r d e r E r ö f f n u n g des G o t t h a r d - S t r a s s e n -
t u n n e l s d a r g e s t e l l t . D i e s e b e r u h e n auf d e r A u s w e r t u n g d e r be-
s t e h e n d e n S t a t i s t i k e n d e r SBB und d e r E i d g . Z o l l v e r w a l t u n g 
(vgl. Z i f f e r 3) e i n e r s e i t s und d e r von den K a n t o n e n U r i , G r a u -
b ü n d e n , T e s s i n und W a l l i s s o w i e den SBB in den M o n a t e n J a n u a r 
bis Mai 1980 d u r c h g e f ü h r t e n Z u s a t z e r h e b u n g des S t r a s s e n - und 
H u c k e p a c k - V e r k e h r s a n d e r s e i t s (vgl. Z i f f e r 4 ) . 

Es h a n d e l t sich h i e r um den A n f a n g e i n e r l ä n g e r f r i s t i g e n . Un-
t e r s u c h u n g des a l p e n d u r c h q u e r e n d e n G ü t e r v e r k e h r s auf S c h i e n e , 
S t r a s s e und H u c k e p a c k . Mit d e r E r ö f f n u n g des G o t t h a r d - S t r a s -
s e n t u n n e l s e r f o l g t eine d e r b e d e u t e n d s t e n V e r k e h r s i n f r a s t r u k -
t u r e r w e i t e r u n g e n im n a t i o n a l e n und i n t e r n a t i o n a l e n N o r d - S ü d -
V e r k e h r d e r l e t z t e n J a h r z e h n t e . Die g e p l a n t e S t u d i e b i e t e t 
d e s h a l b eine e i n m a l i g e G e l e g e n h e i t , die g r o s s r ä u m i g e n A u s w i r -
kungen von V e r k e h r s i n f r a s t r u k t u r - A u s b a u t e n zu e r f a s s e n . Des-
halb ist es e r f o r d e r l i c h , den U n t e r s u c h u n g s r a u m ü b e r die 
S c h w e i z h i n a u s nach W e s t e n bis zum M o n t - C e n i s - U e b e r g a n g und 
im O s t e n bis zum B r e n n e r - P a s s a u s z u d e h n e n . D e r v o r l i e g e n d e 
e r s t e Z w i s c h e n b e r i c h t b e s c h r ä n k t sich j e d o c h im w e s e n t l i c h e n 
auf die s c h w e i z e r i s c h e n A l p e n ü b e r g ä n g e . 

Die kurz v o r E r ö f f n u n g des T u n n e l s v e r f ü g b a r e n I n f o r m a t i o n e n 
sind p r o v i s o r i s c h e r A r t und e r m ö g l i c h e n noch kein v o l l s t ä n d i -
ges Bild d e r v i e l f ä l t i g e n Z u s a m m e n h ä n g e . Es ist d e s h a l b vor-
g e s e h e n , die i n t e r e s s i e r t e O e f f e n t 1 i c h k e i t in w e i t e r e n Zwi-
s c h e n b e r i c h t e n ü b e r den F o r t g a n g d e r U n t e r s u c h u n g e n zu infor-
m i e r e n . 



O r g a n i s a t i o n und A r b e i t s p r o g r a m m 

2.1 O r g a n i s a t i o n 

Die seit dem J a n u a r 1980 a n g e l a u f e n e U n t e r s u c h u n g u m f a s s t 
im w e s e n t l i c h e n f o l g e n d e A r b e i t s s c h w e r p u n k t e : 

a) S o n d e r a u s w e r t u n g e n b e s t e h e n d e r S t a t i s t i k e n , i n s b e s o n -
dere d e r G ü t e r v e r k e h r s - S t a t i s t i k e n d e r SBB und d e r 
A u s s e n h a n d e l s s t a t i s t i k d e r E i d g . Z o l l v e r w a l t u n g (EZV); 

b) Z u s a t z e r h e b u n g e n ü b e r den S t r a s s e n - und H u c k e p a c k -
v e r k e h r , d u r c h g e f ü h r t von den d i r e k t b e t r o f f e n e n 
K a n t o n e n b z w . den S B B . D i e s e E r h e b u n g e n haben den 
Z w e c k , die L ü c k e n in den b e s t e h e n d e n S t a t i s t i k e n 
b e z ü g l i c h d e r g e n a u e n H e r k u n f t s - und B e s t i m m u n g s -
orte d e r G ü t e r , d e r Art d e r W a r e n s o w i e d e r E i g e n -
s c h a f t e n und d e r A u s l a s t u n g d e r t r a n s p o r t i e r e n d e n 
F a h r z e u g e zu f ü l l e n ; 

c) K o n t a k t a u f n a h m e m i t den z u s t ä n d i g e n S t e l l e n d e r Nach-
b a r l ä n d e r ( T r a n s p o r t m i n i s t e r i e n , B a h n v e r w a l t u n g e n , 
e t c . ) z w e c k s B e s c h a f f u n g und A u s w e r t u n g d e r v e r f ü g -
baren s t a t i s t i s c h e n U n t e r l a g e n . 

Um d i e s e A r b e i t e n zu k o o r d i n i e r e n w u r d e n z w e i A r b e i t s -
g r u p p e n g e b i l d e t , n ä m l i c h : 

- eine A r b e i t s g r u p p e d e r v i e r d i r e k t b e t e i l i g t e n A l p e n -
k a n t o n e U R , T I , G R , VS s o w i e 

- eine A r b e i t s g r u p p e aus V e r t r e t e r n d e r b e t r o f f e n e n 
B u n d e s s t e l l e n . 

2.2 A r b e i t s p r o g r a m m 

F ü r die J a h r e 1 9 8 0 - 1 9 6 2 sind f o l g e n d e A r b e i t s s c h r i t t e 
v o r g e s e h e n : 

S i t u a t i o n v o r d e r T u n n e l e r ö f f n u n g 

a) A u s w e r t u n g d e r b e s t e h e n d e n s c h w e i z e r i s c h e n u n d , so-
w e i t e r h ä l t l i c h , d e r a u s l ä n d i s c h e n S t a t i s t i k e n ü b e r 
den G ü t e r - A l p e n t r a n s i t v e r k e h r 1979 und 1 9 8 0 . 

b) A n a l y s e d e r vom J a n u a r bis z u r E r ö f f n u n g des Gott-
h a r d - S t r a s s e n t u n n e l s am 5. S e p t e m b e r 1980 d u r c h g e -
f ü h r t e n Z u s a t z e r h e b u n g e n ü b e r den t r a n s a l p i n e n 
S t r a s s e n - und H u c k e p a c k - V e r k e h r . 

Die E r g e b n i s s e d i e s e r A n a l y s e n e r m ö g l i c h e n den A u f b a u 
e i n e r u m f a s s e n d e n D a t e n b a n k f ü r die V e r k e h r s s i t u a t i o n 
v o r E r ö f f n u n g des T u n n e l s . Ein a u s f ü h r l i c h e r S c h l u s s -
b e r i c h t ü b e r d i e s e e r s t e A r b e i t s p h a s e ist f ü r den Som-
m e r 1981 zu e r w a r t e n . 
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S i t u a t i o n nach d e r T u n n e l e r ö f f n u n g 

Die l ä n g e r f r i s t i g e n A u s w i r k u n g e n d e r T u n n e l e r ö f f n u n g auf 
die V e r k e h r s e n t w i c k l u n g auf S c h i e n e und S t r a s s e w e r d e n sich 
erst a l l m ä h l i c h und erst nach F e r t i g s t e l l u n g a l l e r Z u f a h r t s -
r a m p e n auf d e r S ü d s e i t e (d.h. nach 1987) e i n s t e l l e n . D a s 
I n t e r e s s e d e r O e f f e n t l i c h k e i t s o w i e die p o l i t i s c h e K o n t r o -
v e r s e ü b e r m ö g l i c h e K o n s e q u e n z e n d i e s e r n e u e n T u n n e l s t r e c k e 
b e d i n g e n j e d o c h , b e r e i t s die im J a h r e 1981 (nach I n b e t r i e b -
n a h m e des S e e l i s b e r g t u n n e l s im D e z e m b e r 1980) sich a b z e i c h -
n e n d e n , u n m i t t e l b a r e n A u s w i r k u n g e n zu e r f a s s e n . F ü r das 
k o m m e n d e J a h r ist d e s h a l b eine e r s t e E r h e b u n g s p h a s e nach 
T u n n e l e r ö f f n u n g v o r g e s e h e n , die im P r i n z i p nach d e m s e l b e n 
A r b e i t s v o r g e h e n w i e die E r h e b u n g 1980 d u r c h g e f ü h r t w e r d e n 
s o l l . Die g e g e n w ä r t i g z u r D i s k u s s i o n s t e h e n d e n p o l i z e i l i -
chen M a s s n a h m e n z u r V e r m i n d e r u n g von V e r k e h r s e n g p ä s s e n im 
T e s s i n ( Z u l a s s u n g s b e s c h r ä n k u n g e n f ü r b e s t i m m t e F a h r z e u g -
t y p e n , S p e r r z e i t e n r e g e l u n g e t c . ) können den A b l a u f d e r Er-
h e b u n g e n b e e i n f l u s s e n und sind e n t s p r e c h e n d zu b e r ü c k s i c h -
t i g e n . Die E r g e b n i s s e d i e s e r S t u d i e n w e r d e n im V e r l a u f e des 
J a h r e s 1982 v e r ö f f e n t l i c h t w e r d e n . In den 8 0 e r J a h r e n sind 
w e i t e r e E r h e b u n g s p h a s e n e r f o r d e r l i c h . Lieber d e r e n U m f a n g 
und O r g a n i s a t i o n w i r d s p ä t e r zu e n t s c h e i d e n s e i n . 



B e s t e h e n d e S t a t i s t i k e n 

1 1 
3.1 A l l g e m e i n e E n t w i c k l u n g 1 9 7 0 - 1 9 7 8 / 9 des S c h i e n e n - und 

S t r a s s e n - G ü t e r v e r k e h r s z w i s c h e n I t a l i e n und den euro-
p ä i s c h e n L ä n d e r n n ö r d l i c h d e r A l p e n ^ ) 

Von 1970 bis 1978 ist d e r G e s a m t - G ü t e r v e r k e h r auf S c h i e n e 
und S t r a s s e z w i s c h e n I t a l i e n und den e u r o p ä i s c h e n L ä n d e r n 
n ö r d l i c h d e r A l p e n von 26,8 auf 4 4 , 6 M i l l i o n e n T o n n e n ge-
s t i e g e n , w a s e i n e r E r h ö h u n g um 66% o d e r im D u r c h s c h n i t t 
6,5% pro J a h r e n t s p r i c h t (siehe F i g u r 1). Die E n t w i c k l u n g 
w a r k o n t i n u i e r l i c h , a b g e s e h e n von e i n e m r e z e s s i o n s b e d i n g -
ten E i n b r u c h 1 9 7 5 . D i e s e r w u r d e j e d o c h , b e z o g e n auf den 
G e s a m t v e r k e h r S c h i e n e und S t r a s s e , w i e d e r v o l l s t ä n d i g kom-
p e n s i e r t . B e t r a c h t e t man die E n t w i c k l u n g g e t r e n n t f ü r je-
den V e r k e h r s t r ä g e r s o w i e nach den e i n z e l n e n L ä n d e r r e l a -
t i o n e n , so e r g i b t sich zum T e i l ein s e h r u n t e r s c h i e d l i -
ches B i l d . 

G l o b a l nahm der E i s e n b a h n - G ü t e r v e r k e h r von 1970 bis 1978 
nur 14% (im J a h r e s d u r c h s c h n i t t 1.6%] z u . E r e r l i t t zwi-
schen den J a h r e n 1974 und 1975 eine E i n b u s s e von 1 8 % , 
die 1976 t e i l w e i s e w i e d e r e i n g e h o l t w u r d e . S e i t 1976 sind 
j ä h r l i c h e Z u w a c h s r a t e n etwa im s e l b e n A u s m a s s w i e v o r 
1974 zu b e o b a c h t e n . Auf d e r a n d e r n S e i t e hat d e r S t r a s s e n -
G ü t e r v e r k e h r von 1970 bis 1978 um 285% o d e r d u r c h s c h n i t t -
lich um 18,4% im J a h r z u g e n o m m e n , w a s p r a k t i s c h e i n e Ver-
v i e r f a c h u n g des T r a n s p o r t v o l u m e n s auf d e r S t r a s s e bedeu-
t e t . D e r K o n j u n k t u r e i n b r u c h im J a h r e 1975 h a t t e l e d i g l i c h 
eine V e r l a n g s a m u n g des W a c h s t u m s , j e d o c h k e i n e n a b s o l u t e n 
R ü c k g a n g des S t r a s s e n g ü t e r v e r k e h r s , b e w i r k t ; d i e s e r w u r d e 
im d a r a u f f o l g e n d e n J a h r z u d e m b e r e i t s w i e d e r k o m p e n s i e r t . 
Seit 1977 w ä c h s t d e r S t r a s s e n - G ü t e r v e r k e h r w i e v o r 1 9 7 5 . 

Auf die e i n z e l n e n A b s c h n i t t e des A l p e n k a m m s b e z o g e n , 
v a r i i e r t die E n t w i c k l u n g des V e r k e h r s z w i s c h e n I t a l i e n 
und den L ä n d e r n n ö r d l i c h d e r A l p e n r e c h t s t a r k . Auf d e r 
S c h i e n e v e r z e i c h n e t d e r "französische"-^^ V e r k e h r e i n e 
r e g e l m ä s s i g e Z u n a h m e m i t e i n e m Linterbruch 1 9 7 5 . D e r 
"schweizerische"-^^ V e r k e h r n a h m z w i s c h e n 1972 und 1974 
l e i c h t , 1975 j e d o c h m i t etwa 30% b e s o n d e r s s t a r k ab; in 
zwei W a c h s t u m s s p r ü n g e n (1976 und 1979) k o n n t e j e d o c h 
w i e d e r das N i v e a u von 1971 e r r e i c h t w e r d e n . D e r "öster-
r e i c h i s c h e - ^ V e r k e h r b l i e b in der b e t r a c h t e t e n P e r i o d e 
1 9 7 0 - 1 9 7 9 m i t A u s n a h m e des J a h r e s 1975 k o n s t a n t . 

1) Die Statistik des Verkehrs über die italienisch-französische Grenze im Jahr 1979 war im August 1980 
noch nicht greifbar. 

2) Vgl. Referat von R. Desponds, Präsident der Generaldirektion SBB, gehalten am 13. Juni 1980 an der 
Delegiertenversammlung des TCS. Im vorliegenden Bericht wurden dieselben statistischen Unterlagen 
verwendet. 

3) Die Kurzformeln "französisch", österreichisch" und "schweizerisch" bedeuten hier den Verkehr über 
die italienisch-französische Grenze (Mont Cenis, Mont Blanc), über die italienisch-österreichische 
Grenze (Brenner) sowie über die italienisch-schweizerischen Grenzübergänge (wobei nur der Transit-
verkehr durch die Schweiz, also ohne Import- und Exportverkehr betrachtet wird). 
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D e r " f r a n z ö s i s c h e " V e r k e h r auf d e r S t r a s s e n a h m m i t e i n e r 
E i n s c h r ä n k u n g 1975 k o n t i n u i e r l i c h z u . A u c h d e r T r a n s i t v e r -
k e h r durch die S c h w e i z nahm in d e r g l e i c h e n P e r i o d e zu; er 
ist j e d o c h - g e m e s s e n am a b s o l u t e n U m f a n g - n u r u n b e d e u -
t e n d . D e r " ö s t e r r e i c h i s c h e " S t r a s s e n - G ü t e r v e r k e h r v e r z e i c h -
net m i t 350% eine ä u s s e r s t s t a r k e Z u n a h m e . D i e s ist umso 
b e m e r k e n s w e r t e r , als seit 1978 d e r ö s t e r r e i c h i s c h e A n t e i l 
n u n m e h r 60% am S t r a s s e n - und 30% am G e s a m t v e r k e h r d u r c h die 
A l p e n b e t r ä g t . 

W ä h r e n d d e r P e r i o d e 1 9 7 0 - 1 9 7 8 v e r r i n g e r t e sich d e r A n t e i l 
d e r S c h i e n e auf dem b e t r a c h t e t e n B e r e i c h d e r A l p e n im Ver-
h ä l t n i s z u r S t r a s s e von 81% bis auf 55% (siehe F i g u r 2 ) . 
I n t e r e s s a n t sind d a b e i die v e r s c h i e d e n e n E n t w i c k l u n g e n in 
den e i n z e l n e n G r e n z a b s c h n i t t e n : im i t a l i e n i s c h - f r a n z ö s i -
schen B e r e i c h s a n k d i e s e r A n t e i l r e g e l m ä s s i g von 70% auf 
60%; d e r s e h r hohe A n t e i l d e r S c h i e n e am s c h w e i z e r i s c h e n 
T r a n s i t v e r k e h r b l i e b m e h r o d e r w e n i g e r s t a b i l , k o n n t e sich 
auf j e d e n F a l l i m m e r ü b e r d e r 9 5 % - M a r k e h a l t e n . A e u s s e r s t 
s t a r k w a r h i n g e g e n die V e r l a g e r u n g b e i m i t a l i e n i s c h - ö s t e r -
r e i c h i s c h e n S c h i e n e n v e r k e h r ; sein A n t e i l s a n k von p r a k t i s c h 
2/3 auf 1/3 z u g u n s t e n der S t r a s s e . 1978 k o n n t e d i e s e Bewe-
gung a l l e r d i n g s zum S t i l l s t a n d g e b r a c h t w e r d e n , was m i t 
e i n i g e r W a h r s c h e i n l i c h k e i t auf die in G e s t e r r e i c h e r g r i f -
f e n e n v e r k e h r s p o l i t i s c h e n M a s s n a h m e n , i n s b e s o n d e r e die 
S c h w e r v e r k e h r s a b g a b e , z u r ü c k z u f ü h r e n sein d ü r f t e . 

A n a l y s i e r t man die V e r t e i l u n g des A l p e n t r a n s i t v e r k e h r s auf 
die drei u n t e r s u c h t e n G r e n z a b s c h n i t t e (siehe F i g u r 3 ) , so 
s t e l l t man f e s t , d a s s die S c h w e i z 1970 noch den g r ö s s t e n 
A n t e i l am a l p e n d u r c h q u e r e n d e n G e s a m t v e r k e h r ( S c h i e n e und 
S t r a s s e ) a u f w i e s . D e r R e s t v e r t e i l t e sich etwa zu g l e i c h e n 
T e i l e n auf O e s t e r r e i c h und F r a n k r e i c h . 1978 w e i s e n F r a n k -
reich und O e s t e r r e i c h i m m e r noch je etwa g l e i c h e A n t e i l e 
a u f , sie haben j e d o c h die S c h w e i z b e t r ä c h t l i c h ü b e r f l ü g e l t . 
Im B e r e i c h des S c h i e n e n - G ü t e r v e r k e h r s k o n n t e v o r a l l e m 
F r a n k r e i c h im Z e i t r a u m 1 9 7 0 - 1 9 7 8 s e i n e n A n t e i l e r h e b -
lich e r h ö h e n , so dass er nun ü b e r dem s c h w e i z e r i s c h e n T r a n s -
p o r t v o l u m e n l i e g t ; im G e g e n s a t z dazu w i e s O e s t e r r e i c h d u r c h -
w e g s einen etwa k o n s t a n t e n S c h i e n e n a n t e i l a u f . Im B e r e i c h 
des S t r a s s e n - G ü t e r v e r k e h r s b l i e b die R e i h e n f o l g e d e r T r a n s -
p o r t a n t e i l e z w i s c h e n O e s t e r r e i c h , F r a n k r e i c h und d e r S c h w e i z 
im Z e i t r a u m 1 9 7 0 - 1 9 7 8 u n v e r ä n d e r t . O e s t e r r e i c h k o n n t e s e i n e n 
d o m i n i e r e n d e n A n t e i l e h e r noch s t e i g e r n . 

Z u s a m m e n f a s s e n d lässt sich die V e r k e h r s s i t u a t i o n v o r d e r 
E r ö f f n u n g des G o t t h a r d - S t r a s s e n t u n n e l s w i e f o l g t c h a r a k t e -
r i s i e r e n : 

S t a r k e r A u f s c h w u n g des f r a n z ö s i s c h e n und ö s t e r r e i c h i s c h e n 
S t r a s s e n - G ü t e r v e r k e h r s , b e d e u t e n d e Z u n a h m e des S c h i e n e n -
G ü t e r v e r k e h r s in F r a n k r e i c h , S t a b i l i s i e r u n g des ö s t e r r e i -
c h i s c h e n und A n z i e h e n des s c h w e i z e r i s c h e n S c h i e n e n v e r k e h r s . 
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3.2 E n t w i c k l u n g und g e g e n w ä r t i g e S t r u k t u r ( 1 9 7 8 - 1 9 8 0 ] des 
G ü t e r v e r k e h r s ü b e r die s c h w e i z e r i s c h e n A l p e n ü b e r g ä n g e 

3.21 E n t w i c k l u n g _ 1 9 7 8 - 1 9 8 0 

A n h a n d d e r T a b e l l e 1 lässt sich d e r a l p e n d u r c h q u e r e n d e 
G ü t e r v e r k e h r in d e r S c h w e i z f ü r die J a h r e 1978 und 1979 
s o w i e die E n t w i c k l u n g b e z o g e n je auf die e r s t e n H a l b j a h r e 
von 1 9 7 8 - 1 9 8 0 a n a l y s i e r e n . 

S c h i e n e n - G ü t e r v e r k e h r 

Z w i s c h e n 1978 und 1979 ist e i n e b e d e u t e n d e E r h ö h u n g des 
g e s a m t e n G ü t e r - A u s s e n v e r k e h r s 1 ' auf d e r S c h i e n e (17%) und 
im b e s o n d e r e n des S c h i e n e n - T r a n s i t s (19%) f e s t z u s t e l l e n . 
D i e s e s t a r k e Z u n a h m e des i n t e r n a t i o n a l e n S c h i e n e n - G ü t e r -
v e r k e h r s hält auch im e r s t e n S e m e s t e r 1980 ( J a n u a r bis 
J u n i ) a n , b e t r ä g t doch d e r Z u w a c h s g e g e n ü b e r d e r g l e i c h e n 
P e r i o d e des V o r j a h r e s 15% und f ü r den T r a n s i t v e r k e h r s o g a r 
1 8 % . S t a r k e U n t e r s c h i e d e z e i g t die E n t w i c k l u n g f ü r den Im-
port- und E x p o r t v e r k e h r d e r S c h w e i z . D e r G ü t e r e x p o r t auf 
d e r S c h i e n e w u c h s 1 9 7 8 / 7 9 um 15% und liegt im e r s t e n H a l b -
j a h r 1980 n o c h m a l s 7% ü b e r d e r e n t s p r e c h e n d e n V o r j a h r e s -
p e r i o d e . Im G e g e n s a t z dazu s t i e g d e r I m p o r t v e r k e h r 1 9 7 8 / 7 9 
n u r um 3%; die W e r t e f ü r das e r s t e H a l b j a h r 1980 liegen 
s o g a r 1% u n t e r j e n e n d e r V e r g l e i c h s p e r i o d e 1 9 7 9 . 

2 ) 
D e r G ü t e r - B i n n e n v e r k e h r auf d e r S c h i e n e s t i e g z w i s c h e n 
1978 und 1979 um 14%; er w a r j e d o c h im 1. H a l b j a h r 1980 
nur noch um 2% g r ö s s e r als in d e r V o r j a h r e s p e r i o d e . 

Aus d i e s e n Z a h l e n e r g i b t sich f ü r den g e s a m t e n t r a n s a l p i n e n 
G ü t e r - S c h i e n e n v e r k e h r (Binnen- und A u s s e n v e r k e h r ) f ü r die 
J a h r e 1 9 7 8 / 7 9 eine Z u w a c h s r a t e von 17%; d e r Z u w a c h s f ü r das 
1. H a l b j a h r 1980 b e t r ä g t g e g e n ü b e r dem V o r j a h r 1 3 % . 

S t r a s s e n - G ü t e r v e r k e h r 

D e r A n t e i l des S t r a s s e n v e r k e h r s am g e s a m t e n a l p e n d u r c h q u e -
r e n d e n G ü t e r v e r k e h r b e t r ä g t - g e m e s s e n an d e r t r a n s p o r t i e r -
ten G ü t e r m e n g e - n u r 1 0 % . D e r A u s s e n v e r k e h r auf d e r S t r a s s e 
w u c h s z w i s c h e n 1978 und 1979 um 13%, a l s o e t w a s w e n i g e r 
s t a r k als d e r S c h i e n e n v e r k e h r . Die Z u n a h m e im 1. H a l b j a h r 
1980 liegt g e g e n ü b e r 1979 m i t 12% in d e r s e l b e n G r ö s s e n o r d -
n u n g . 

1) Als Aussenverkehr wird hier verstanden: 
- der alpendurchquerende Exportverkehr Schweiz-Ausland 
- der alpendurchquerende Importverkehr Ausland-Schweiz 
- der Transitverkehr durch die Schweiz von und nach Italien. 

2) Als Binnenverkehr wird hier der alpendurchquerende Verkehr innerhalb der Schweiz verstanden 
(insbesondere Verkehr von und nach dem Tessin). 
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Die E n t w i c k l u n g des S t r a s s e n - B i n n e n v e r k e h r s ist f ü r die 
P e r i o d e 1 9 7 8 - 1 9 8 0 m a n g e l s a u s r e i c h e n d e r s t a t i s t i s c h e r 
U n t e r l a g e n - die l e t z t e S t i c h p r o b e n e r h e b u n g f a n d 1974 
statt - n i c h t n ä h e r b e k a n n t . G e n a u e r e A n g a b e n sind e r s t 
nach A u s w e r t u n g d e r im f o l g e n d e n A b s c h n i t t 4 e r l ä u t e r t e n 
Z u s a t z e r h e b u n g e n m o g l i e 

H u c k e p a c k - V e r k e h r 

Die A n t e i l e des H u c k e p a c k - V e r k e h r s sind an sich beim 
S c h i e n e n - G ü t e r v e r k e h r b e r e i t s e n t h a l t e n , sein A n t e i l be-
t r ä g t 5-10% an den t r a n s p o r t i e r t e n G ü t e r m e n g e n . Das 
s p e z i e l l e I n t e r e s s e an d i e s e r k o m b i n i e r t e n T r a n s p o r t a r t 
r e c h t f e r t i g t j e d o c h eine b e s o n d e r e B e t r a c h t u n g d e r Ent-
w i c k l u n g s t e n d e n z e n . 

Wie aus T a b e l l e 1a e r s i c h t l i c h i s t , w e i s t d e r H u c k e p a c k -
v e r k e h r auf den L a n g s t r e c k e n - R e l a t i o n e n zum T e i l hohe 
Z u w a c h s r a t e n a u f . D i e s gilt v o r a l l e m f ü r den " r e i n e n " 
H u c k e p a c k - T r a n s i t , e t w a s w e n i g e r f ü r die R e l a t i o n Basel-
L u g a n o (obwohl es sich auch h i e r zum g r ö s s t e n T e i l um 
T r a n s i t v e r k e h r h a n d e l t , d e r ü b e r die S t r a s s e n - Z o 1 l p o s t e n 
ein- b z w . a u s r e i s t ) . 

D e r K u r z s t r e c k e n - H u c k e p a c k z w i s c h e n A l t d o r f und C a d e n a z z o 
z e i g t eine s t a g n i e r e n d e E n t w i c k l u n g ; ob d i e s e R e l a t i o n 
b e i b e h a l t e n w e r d e n s o l l , w i r d sich a u f g r u n d d e r N a c h f r a g e -
E n t w i c k l u n g z e i g e n . 

Die g ü n s t i g e E n t w i c k l u n g des H u c k e p a c k - V e r k e h r s ist n i c h t 
z u l e t z t auf die V e r b e s s e r u n g des A n g e b o t s z u r ü c k z u f ü h r e n , 
d . h . auf die E r h ö h u n g d e r Z u g s z a h l e n in d e r S c h w e i z s o w i e 
auf die E r h ö h u n g d e r V e r l a d e m ö g l i c h k e i t e n im A u s l a n d 
( I t a l i e n , B R D , H o l l a n d ) . 

3.22 §tr u k t u r _ d e s _ J a h r e s v e r k e h r s _ 1 9 7 9 

Aus den T a b e l l e n 2.1 und 2.2 lassen sich die S t r u k t u r e n 
des J a h r e s v e r k e h r s 1979 ü b e r die S c h w e i z e r A l p e n h e r a u s -
l e s e n . G e w ä h l t w u r d e eine G l i e d e r u n g in die V e r k e h r s a r t e n 
B i n n e n - , I m p o r t - , E x p o r t - und T r a n s i t v e r k e h r e i n e r s e i t s 
und in die V e r k e h r s t r ä g e r S c h i e n e und S t r a s s e a n d e r s e i t s . 

Die V e r k e h r s s t r u k t u r e n w e r d e n d o m i n i e r t d u r c h die über-
r a g e n d e B e d e u t u n g des S c h i e n e n - T r a n s i t v e r k e h r s . In Z a h l e n 
a u s g e d r ü c k t b e t r ä g t er: 

96% des g e s a m t e n T r a n s i t v e r k e h r s ( S c h i e n e und S t r a s s e ) 

70% des g e s a m t e n a l p e n d u r c h q u e r e n d e n S c h i e n e n v e r k e h r s 
(Binnen- und A u s s e n v e r k e h r ) 

62% des g e s a m t e n a l p e n d u r c h q u e r e n d e n V e r k e h r s (Binnen-
und A u s s e n v e r k e h r auf S c h i e n e und S t r a s s e ) 

1) Die fehlenden periodischen Erhebungen über den Strassen-Güterverkehr in der Schweiz müssen 
als eigentliche Lücke in der Verkehrsstatistik bezeichnet werden. 
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G e m ä s s S B B - S t a t i s t i k b e n ü t z t m e h r als 3/4 des S c h i e n e n -
G ü t e r v e r k e h r s (78%) die G o t t h a r d s t r e c k e , knapp 1/4 (22%) 
die S i m p l o n s t r e c k e . E i n e U e b e r s i c h t ü b e r die A u f t e i l u n g 
des S t r a s s e n g ü t e r - und H u c k e p a c k - V e r k e h r s auf die e i n z e l -
nen A l p e n ü b e r g ä n g e ist f ü r die P e r i o d e J a n u a r bis J u n i 
1980 in d e r f o l g e n d e n Z i f f e r 4 e n t h a l t e n . 



Z u s a t z e r h e b u n g e n ü b e r den S t r a s s e n g ü t e r - und H u c k e p a c k v e r k e h r 
auf den s c h w e i z e r i s c h e n A l p e n ü b e r g ä n g e n 

4.1 U m f a n g 

Auf Grund i h r e r B e d e u t u n g f ü r den S t r a s s e n - G ü t e r v e r k e h r 
w e r d e n in Z u s a m m e n a r b e i t m i t den d i r e k t b e t r o f f e n e n Kan-
tonen f ü r den s c h w e i z e r i s c h e n B e r e i c h des A l p e n k a m m s die 
f o l g e n d e n S t r a s s e n - U e b e r g ä n g e in die Z u s a t z e r h e b u n g e n ein-
b e z o g e n : 

- G r . S t . B e r n h a r d - T u n n e l 
- S i m p l o n - P a s s 
- G o t t h a r d - P a s s 
- L u k m a n i e r - P a s s 
- San B e r n a r d i n o - T u n n e l . 

Die ü b r i g e n , n i c h t b e r ü c k s i c h t i g t e n A l p e n ü b e r g ä n g e w e i s e n 
n u r einen s e h r s c h w a c h e n , v o r n e h m l i c h l o k a l e n V e r k e h r a u f . 

B e i m H u c k e p a c k - V e r k e h r e r h e b e n die SBB die f o l g e n d e n be-
s t e h e n d e n R e l a t i o n e n : 

- A l t d o r f - C a d e n a z z o 
- H o l l a n d / B R D / B a s e l - L u g a n o 

- T r a n s i t ü b e r B a s e l und 
C h i a s s o o d e r L u i n o . 

Die U n t e r s u c h u n g u n t e r g l i e d e r t sich in z w e i H a u p t p h a s e n 
zu je 8 E r h e b u n g s t a g e n , n ä m l i c h : die W i n t e r p h a s e von J a n u a r 
bis Mai 1 9 8 0 , wenn d e r G o t t h a r d - und d e r L u k m a n i e r - P a s s ge-
s c h l o s s e n sind und die S o m m e r p h a s e von J u n i bis z u r Eröff-
nung des Gott h a r d - S t r a s s e n t u n n e l s am 5. S e p t e m b e r 1 9 8 0 . 

4.2 E r s t e E r g e b n i s s e 

4.21 V o r b e m e r k u n g 

Die im f o l g e n d e n d a r g e s t e l l t e n e r s t e n R e s u l t a t e g e b e n pro-
v i s o r i s c h e A n h a l t s p u n k t e f ü r das V e r k e h r s b i l d an e i n e m 
m i t t l e r e n W e r k t a g f ü r die W i n t e r p h a s e . Die E r g e b n i s s e d e r 
S o m m e r p h a s e 1 9 8 0 , und d a m i t auch die auf ein g a n z e s J a h r 
h o c h g e r e c h n e t e n W e r t e f ü r die S i t u a t i o n v o r d e r E r ö f f n u n g 
des G o t t h a r d - S t r a s s e n t u n n e l s , liegen e r s t 1981 v o r . D i e 
j e t z t v e r ö f f e n t l i c h t e n Z a h l e n sind d e s h a l b m i t V o r s i c h t 
zu i n t e r p r e t i e r e n ; es h a n d e l t sich i n s b e s o n d e r e n i c h t um 
J a h r e s d u r c h s c h n i t t s w e r t e . 
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4 . 2 2 F a h r z e u g e _ u n d _ L a d u n g _ ( T a b e l l e _ 3 ) 

Von d e r auf d e r S t r a s s e und m i t H u c k e p a c k a l p e n d u r c h q u e r e n -
den G ü t e r m e n g e e n t f a l l e n auf den V e r k e h r s t r ä g e r S t r a s s e 60% 
(davon 2/3 auf den San B e r n a r d i n o - U e b e r g a n g und 1/3 auf die 
W a l l i s e r P ä s s e G r o s s e r S t . B e r n h a r d und S i m p l o n ) , auf den 
H u c k e p a c k - V e r k e h r 40% (wovon 1/5 ü b e r die K u r z s t r e c k e 
und 4/5 auf die L a n g s t r e c k e n ) . 

Beim H u c k e p a c k ist f a s t die d o p p e l t e A u s n ü t z u n g d e r Lade-
k a p a z i t ä t (73%) f e s t z u s t e l l e n g e g e n ü b e r d e r S t r a s s e m i t 
4 3 % . A n a l o g v e r h ä l t sich d e r A n t e i l d e r L e e r f a h r z e u g e , näm-
lich 10% b e i m H u c k e p a c k und 30% bei d e r S t r a s s e . 

Auf d e r S t r a s s e halten sich die in d e r S c h w e i z i m m a t r i k u -
l i e r t e n F a h r z e u g e und die a u s l ä n d i s c h e n u n g e f ä h r die W a a g e . 
Bei den a u s l ä n d i s c h e n F a h r z e u g e n s t e l l t I t a l i e n m i t rund 
70% den H a u p t a n t e i l ) . Beim H u c k e p a c k s c h w a n k t d e r A n t e i l 
C H - F a h r z e u g e von p r a k t i s c h 100% auf d e r K u r z s t r e c k e bis 
etwa 25% auf den L a n g s t r e c k e n . 

4 . 2 3 y?rb?!]rËËrt_D§Çh_y§bergângen_(Tabel^ 

• e r A n t e i l des B i n n e n v e r k e h r s am g e s a m t e n S t r a s s e n g ü t e r -
und H u c k e p a c k v e r k e h r b e t r ä g t 2 5 % . Er w i c k e l t sich f a s t 
a u s s c h l i e s s l i c h ü b e r die San B e r n a r d i n o - R o u t e und den Kurz-
s t r e c k e n - H u c k e p a c k a b . Eine B e s o n d e r h e i t ist der,a 1 l e r d i n g s 
nur g e r i n g e , B i n n e n - G ü t e r v e r k e h r ü b e r die W a l l i s e r G r e n z -
ü b e r g ä n g e nach dem T e s s i n (2%). 

D e r A u s s e n v e r k e h r (75% des g e s a m t e n S t r a s s e n g ü t e r - und 
H u c k e p a c k v e r k e h r s ) s p i e l t sich je z u r H ä l f t e auf d e r 
S t r a s s e und dem H u c k e p a c k a b . Beim S t r a s s e n - G ü t e r v e r k e h r 
sind die U e b e r g ä n g e G r o s s e r S t . B e r n h a r d und San B e r n a r -
dino m i t f a s t g l e i c h e n G ü t e r m e n g e n v e r t r e t e n , w ä h r e n d d e r 
S i m p l o n m i t 4% von u n t e r g e o r d n e t e r B e d e u t u n g f ü r den Aus-
s e n v e r k e h r i s t . 

• e r ü b e r w i e g e n d e A n t e i l des A u s s e n - H u c k e p a c k - V e r k e h r s ent-
f ä l l t auf die L a n g s t r e c k e n - R e l a t i o n e n . D e r A n t e i l d e r Kurz-
s t r e c k e A l t d o r f - C a d e n a z z o b e t r ä g t n u r 1 0 % . 

4 . 24 Ì Q ) B g r t _ u n d _ E x £ o r t _ ( T a b e l l e _ 5 ) 

• e r A n t e i l des I m p o r t s am g e s a m t e n Import- und E x p o r t v e r -
kehr ( S t r a s s e + H u c k e p a c k ) b e t r ä g t etwa 2 / 3 . R u n d 90% d e r 
I m p o r t e und E x p o r t e sind S t r a s s e n - und 10% H u c k e p a c k - T r a n s -
p o r t e . B e z ü g l i c h L ä n d e r kommen im a l p e n d u r c h q u e r e n d e n Ver-
k e h r 90% d e r I m p o r t e v o n I t a l i e n , w ä h r e n d u m g e k e h r t 
80% des E x p o r t s n a c h I t a l i e n f l i e s s e n . 
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.25 T r a n s i t _ ( T a b e 1 l e _ 6 ) 

Im T r a n s i t v e r k e h r ü b e r w i e g t d e r H u c k e p a c k - V e r k e h r m i t 2/3 
d e r t r a n s p o r t i e r t e n G ü t e r m e n g e n , g e g e n ü b e r 1/3 auf d e r 
S t r a s s e . Die G ü t e r m e n g e n v e r t e i l e n sich f ü r a l l e L ä n d e r -
R e l a t i o n e n auf die R i c h t u n g e n N o r d - S ü d und S ü d - N o r d m i t 
etwa g l e i c h e n A n t e i l e n : W ä h r e n d auf d e r S t r a s s e das Ver-
h ä l t n i s N/S- z u r S / N - R i c h t u n g etwa 40 zu 60 e r r e i c h t , sind 
die A n t e i l e b e i m H u c k e p a c k - V e r k e h r f ü r die b e i d e n R i c h t u n -
gen g e r a d e u m g e k e h r t . 

Von den L ä n d e r - R e l a t i o n e n e n t f ä l l t auf den V e r k e h r z w i s c h e n 
I t a l i e n und d e r BRD m i t 64% d e r T r a n s i t g ü t e r m e n g e n w i e er-
w a r t e t der H a u p t a n t e i l . N u r 4% b e t r e f f e n die T r a n s i t b e z i e -
hungen F r a n k r e i c h - I t a l i e n und 1% O e s t e r r e i c h - I t a l i e n . D i e 
r e s t l i c h e n 31% e n t f a l l e n auf den s c h w e i z e r i s c h e n T r a n s i t -
v e r k e h r z w i s c h e n I t a l i e n und den ü b r i g e n e u r o p ä i s c h e n Staa-
t e n , w o b e i d e r V e r k e h r nach den H u c k e p a c k - T e r m i n a l s in 
H o l l a n d im V o r d e r g r u n d s t e h t . 

A u g u s t 1980 E I D G . V E R K E H R S - UND 

E N E R G I E W I R T S C H A F T S D E P A R T E M E N T 

P r e s s e d i e n s t 



F i g u r 1 

Transalpiner Güterverkehr: bestehende Statistiken 

Verkehr zwischen Italien und den Ländern nördlich der Alpen 

F i g u r 1 E N T W I C K L U N G 1970-1979 ( H i o ^ ' 

50 T 

TOTAL SCHIENE + S T R A S S E 

40 

S C H I E N E + STRASSE 

30 

2 0 -

10 

1970 

» . . 0 

„OOOOOOOOOOOO S C H I E N E 
o 

. . . STRASSE 

1975 1979 

S C H I E N E 

2 0 -

10 

} 0 o « o o o o « < 
"o-

1970 1975 

TOTAL SCHIENE 

1979 

S T R A S S E 

2 0 -

1 0 -

TOTAL STRASSE 

— — F 

CH 
1970 1975 1979 

Quelle : SBB GVF/SET 15.8.80 



F i g u r 2 

Transalpiner Güterverkehr: bestehende Statistiken 

Verkehr zwischen Italien und den Ländern nördlich der Alpen 

Figur 2 E N T W I C K L U N G DER V E R K E H R S T E I L U N G 1970 - 1979 

100 

'/. SCHIENE 50 

~ C H 1 

"... 
' ° . o . o > F + C H + A 

50 ' / . S T R A S S E 

100 
1970 1975 1979 

F 
CH 
A 

Verkehr über die französisch - italienische Grenze 
Verkehr im Transit über die Schweiz 
Verkehr über die österreichisch - italienische Grenze 

Quelle : SBB GVF/SET 15.8.80 



F i g u r 3 

Transalpiner Güterverkehr: bestehende Statistiken 

Verkehr zwischen Italien und den Ländern nördlich der Alpen 

F i g u r 3 A U F T E I L U N G AUF DIE E I N Z E L N E N A B S C H N I T T E DES A L P E N K A M M S 
1970 UND 1978 (in Millionen Tonnen) 

1970 

Quelle SBB GVF/SET 15 8.80 



T a b e l l e 1 

Transalpiner Güterverkehr: bestehende Statistiken 
Verkehr über die schweizerischen Alpenübergänge 

E N T W I C K L U N G 1 9 7 8 - 1 9 8 0 

Entwicklung Entwicklung 

19 7 8 19 7 9 
1Q7fi 1Q7Q 

1. Semester 1978 1. Semester 1979 1. Sem. 1978 1. Semester 1980 1. Sem. 1979 
i y ( o - I y f y 1. Sem. 1979 1. Sem. 1980 

1000 Tonnen 1000 Tonnen ? 1000 Tonnen 1000 Tonnen % 1000 Tonnen % 

Schiene 1 '440 1*640 + 14 710 800 + 13 820 + 2 

Binnenverkehr Strasse 
• » » * * * * * 

Total 
* * * » * * * * 

Schiene 1*450 1 "500 + 3 680 800 + 18 790 - 1 

Import Strasse 600 680 + 13 300 300 0 320 + 7 

Total 2'060 2'180 + 6 980 1*100 + 12 1*110 + 1 

Schiene 1 '200 1 '380 + 15 580 720 + 24 770 + 7 

Export Strasse 180 220 + 22 80 100 + 25 120 + 20 

Total 1 '380 1*600 + 16 660 820 + 24 890 + 9 

Schiene 8'870 10'590 + 19 4'400 5*110 + 16 6 ' 050 + 18 

Transit Strasse 360 390 + 8 160 190 + 19 220 + 16 

Total 9'220 10*980 + 19 4'560 5'300 + 16 6'270 + 18 

Schiene H'520 13'470 + 17 5'660 6*630 + 17 7*610 + 15 

Aussenverkehr Strasse 1*140 1*290 + 13 540 590 + 9 660 + 12 

Total 12*660 14'760 + 17 6'200 7'220 + 16 8'270 + 15 

Schiene 12 * 960 15*110 + 17 6'370 7'430 + 17 8'430 + 13 

Gesamttotal Strasse * ' • * * * * * * 

Total ' * * * * • * * * 

: Keine ausreichenden Statistiken über den Güter-Binnenverkehr auf der Strasse vorhanden. 

| mit einigen Anpassungen bezüglich Huckepack. 
Quellen : Schiene: SBB Statistik GM 

Strasse: Aussenhandels-Statistik EZV 
GVF/SET 15.8,1980 



Transalpiner Güterverkehr - Verkehr über die schweizerischen Alpenübergänge 

T a b e l l e 1a E N T W I C K L U N G DES H U C K E P A C K - V E R K E H R S 1 ' 1 9 7 8 - 1 9 8 0 

19 7 8 19 7 9 
Entwicklung 
1978 - 1979 

1. Semester 1978 1. Semester 1979 
Entwicklung 
1. Sem. 1978 
1. Sem. 1979 

1. Semester 1980 
Entwicklung 
1. Sem. 1979 
1. Sem. 1980 

2) 
1000 Tonnen 1000 Tonnen2' % 1000 Tonnen2' 1000 Tonnen2' % 1000 Tonnen2' % 

Kurzstrecke 
Altdorf - Cadenazzo 
und umgekehrt 

351 356 + 1 200 196 - 2 195 - 1 

Langstrecken 
Lugano - Basel / 
BRD / Holland 
und umgekehrt 

407 418 + 3 182 220 + 21 232 + 5 

Langstrecken 
Transit 
Italien - BRD / Holland 
und umgekehrt 

300 493 + 64 129 233 + 81 367 + 58 

Langstrecken 
Total 707 911 + 29 311 453 + 46 599 + 32 

Huckepack 

Total 
1*058 1 '267 + 20 511 649 + 27 794' + 22 

1) Die Verkehrsmengen des Huckepacks sind in den Tabellen l und 2 enthalten. 
2) Bruttotonnen, d.h. inkl. Gewicht des Strassenfahrzeugs. GVF/SET 15 8 80 

Quelle: SBB Statistik GM / . . 



T a b e l l e n 2 

Transalpiner Güterverkehr: bestehende Statistiken 

Verkehr über die schweizerischen Alpenübergänge 

T a b e l l e 2 . 1 V E R K E H R S A R T E N 

S C H 1 E N E S T R A S S E T O T A L 

1000 t l 1000 t % 1000 t % 

Binnenverkehr 1 '640 11 600 32 2*240 13 

Import 1 '500 10 680 36 2*180 13 

Export 1 '380 9 220 12 1*600 9 

Transit 10*590 70 390 20 10*980 65 

Aussenverkehr 13'470 89 1 '290 68 14*760 87 

Gesamttotal 15*110 100 1 '890 100 17*000 100 

T a b e l l e 2.2 V E R K E H R S T E I L U N G 

S C H 1 E N E S T R A S S E T O T A L 

1000 t % 1000 t % 1000 t % 

Binnenverkehr 1*640 73 600 27 2'240 100 

Import 1 '500 69 680 31 2*180 100 

Export 1 '380 86 220 14 1 ' 600 100 

Transit 10'590 96 390 4 10'980 100 

Aussenverkehr 13*470 91 1*290 9 14'760 100 

Gesamttotal 15*110 89 1 '890 11 17*000 100 

1): Schätzung 

Quellen : Schiene : SBB Statistik GM ) x 

Strasse : Aussenhandels-Sbtistik EZV J mi t ei'nigen AnPassun9en bez- H u c k e P a ^ 

GVF/SET 15.8.80 



Transalpiner Güterverkehr auf Strasse und Huckepack: Zusatzerhebung 1980 

Verkehr über die schweizerischen Alpenübergänge [mittlerer Werktag (Mo bis Fr) im "Winter" 1980 

(Jan. bis Mai)] 

T a b e l l e 3 F A H R Z E U G E U N D L A D U N G 

S T R A S S E H U C K E P A C K 5esa»ttotal 

Strasse + 

Huckepack 

I 

Gd St-6er lard 

J 

Sliplo 

t 

San Bernardino 

Î 

Total Strasse 

Ï 

Kurzstrecke 

Altdorf -

Cadenazzo 

Ï 

Langst 

Basel - Lugano 

l 

-ecken 

Uebrige Rei a -

tionen via 

Chiasso, Lugano 

Lui no l 

Total 

Huckepack 

i 

5esa»ttotal 

Strasse + 

Huckepack 

I 

Gü+em n̂ge ( t ) 1 '527 20 109 1 2' 964 36 4'600 59 590 7 662 g 1 * 956 25 3' 226 41 7* 826 100 

Nutzlast ( t ) 3'<27 LZ 356 2 6'89: 45 10'E73 71 B04 r 1) 
945 6 2-6461' 1E 4'395 29 15'074 100 

Kitt lere Auslastung ( J ) 4r - 31 
-

43 _ 43 - 73 72 - - 73 - 152 

Beladene Fahrzeuge 161 22 20 3 j 432 53 53? 73 49 6 tz. 4 9B 12 182 22 615 100 

Leere Fahrzeuge M II 15 - i 
' 1 119 

i 
64 262 Q. 

f ! 3 1 6 16 c 275 10C 

Total Fahrzeuge 2 « 22 3; 4 611 5L 655 62 54 C J 3E 3 10: 10 19B 1E 1 '093 100 

Lastiagen (2 - 4 Achsen) 62 13 32 6 408 B0 502 99 6 1 0 0 0 0 6 1 506 100 

Lastenzug 126 70 4 2 0 0 132 72 40 22 11 6 0 0 51 26 183 100 

Sattelzug 55 19 3 I 203 71 261 91 B 3 16 6 1 0 25 9 286 100 

Auflieger, Anhänger, 

lechselaufbauten 11 g 105 91 116 i o : 116 100 

C H 63 11 H 3 3c9 67 44t B1 53 10 23 4 29 c 105 16 551 10C 

1 107 32 23 7 17B 54 306 93 0 0 3 1 22 7 25 7 333 100 

D 23 27 C 0 33 36 56 65 1 1 q 11 20 23 30 35 66 10C 

F H 64 1 i 5 1 23 20 9Ì 0 0 2 9 0 0 2 S 22 100 

A 0 0 0 0 5 71 c 
1 

71 0 0 0 0 2 29 2 25 7 10C 

andere Länder 3E 41 1 1 21 22 60 64 0 ' 0 1 1 33 •3 E 34 3t 94 100 

Total ausländische Fahrzeuge 1B2 25 5 24? 45 449 E3 1 0 15 3 77 14 93 17 542 100 

1) geschätzt 27 t/Fahrzeug 

Ol 
CT 
CD 

GVF/SET 15.8.80 Ü J 



T a b e l l e n 4 Transalpiner Güterverkehr auf Strasse und Huckepack: Zusatzerhebung 1980 

Verkehr über die schweizerischen Alpenübergänge[mittl.Werktag(Mo bis Fr)im "Winter" 

T a b e l l e 4 . 1 V E R K E H R S A R T E N PRü A L P E N U E B E R G A N G U N D H U C K E P A C K - R E L A T I O N 1 9 8 0 ^ J a n , b l s M a i 

S T R A S S E H U C K E P A C K 6esa«ttotal 

Strasse + 

Huckepack 

•t I 

6d St-Sernari 

l l 

Siaplon 

t t 

San Bernardino 

t l 

Total Strasse 

t I 

Kurzstrecke 
Altdorf -
Cadenazzo 

t I 

Langs 

Basel - Lugano 

t l 

trecken 

Uebrige Rela-

tionen via 

Chiasso, Lugano 

Luinot l 

Total 

Huckepack 

{ i 

6esa«ttotal 

Strasse + 

Huckepack 

•t I 

Binnenverkehr 19 0 13 12 1*636 55 1'67G 36 295 50 21 3 0 0 316 10 1*986 25 

liport 5*3 36 65 60 533 18 1*141 25 H l 2« 17« 26 15 1 330 10 r « 7 i 19 

Export 21« 1« 21 19 325 11 561 12 123 21 75 11 16 1 21« 7 775 10 

Transit 751 
1 

«9 ! 10 9 «57 16 1 '225 27 3i 5 «12 60 1*925 96 2*368 73 3 • C05 «6 

Aussenverkehr Total 1*505 1 ?? 96 86 1'3?6 iz 2*930 F l 295 50 661 97 1*956 100 2*912 90 5*E«2 75 

Gesamttotal 1 '527 IOC' ! TOS 
i 

100 2*954 100 «*5CC ICC 52C 100 662 100 1 '95c 100 3*226 100 7*826 100 

T a b e l l e 4 . 2 V E R T E I L U N G JE V E R K E H R S A R T AUF OIE E I N Z E L N E N A L P E N U E B E R G A E N G E U N D 
H U C K E P A C K - R E L A T I O N E N 

S T R A S S E H U C K E P A C K Gesamt tot al 

Strasse + 

Huckepack 

t I 

Sd St-ßernard 

t I 

Siiplon 

t l 

San Bernardino 

t I 

Total Strasse 

t l 

Kurzstrecke 

Altdorf -

Cadenazzo 

i t 

Langs 

Basel - Lugano 

i i 

recken 

Uebrige Rela-

tionen via 

Chiasso, Lugano 

Luino t t 

Total 

Huckepack 

t I 

Gesamt tot al 

Strasse + 

Huckepack 

t I 

Binnenverkehr 19 1 13 1 i'63e 82 1*670 8« 295 15 21 1 0 0 316 16 1*986 100 

l«port 5«3 37 65 « 533 36 r i « i 77 1«1 10 17« 12 15 1 33C 23 1 * 471 100 

Export 21« 27 21 3 326 «2 561 72 123 16 75 10 16 2 21« 28 775 100 

Transit 751 21 10 0 «67 13 1*228 3« 31 1 «12 11 1*925 5« 2*368 66 3*596 100 

Aussenverkehr Total 1*508 26 96 2 1*326 22 2*930 50 295 5 661 11 1*956 3« 2*912 50 5'8«2 100 

Gesaittota! 1*527 à! 109 1 2*96« 38 «*60C 59 590 7 682 9 1*956 25 3*228 «1 7*628 100 

GVF/SET 15.8.80 



Transalpiner Güterverkehr auf der Strasse und Huckepack: Zusatzerhebung 1980 

Verkehr über die schweizerischen Alpenübergänge [mittlerer Werktag (Mo bis Fr) im »Winter" 1980 (Januar bis Mai)] 

T a b e l l e 5 G U E T E R S T R O E M E IMPORT UND E X P O R T 

von 
bzw. 
nach 

Verkehrs-
träger 

I M P O R T E X P O R T I M P O R T + E X P O R T von 
bzw. 
nach 

Verkehrs-
träger 

t l t % t Î t Î t % t % 

1 
Strasse 1 * 220 91 

1 * 347 92 
589 96 

613 79 
1*809 92 

1*960 88 1 
Huckepack 127 9 

1 * 347 92 
24 4 

613 79 
151 8 

1*960 88 

F 
Strasse 3 « 

7 0 
10 40 

25 3 
13 40 

32 1 F 
Huckepack 4 57 

7 0 

15 60 
25 3 

19 60 
32 1 

D 
Strasse 18 33 

55 4 
42 55 

76 10 
60 46 

131 6 D 
Huckepack 37 67 

55 4 
34 45 

76 10 

71 54 
131 6 

A 
Strasse 5 100 

6 0 
7 100 

7 1 
13 100 

13 0 A 
Huckepack 0 0 

6 0 
0 0 

7 1 
0 0 

13 0 

Uebrige 
Strasse 35 62 

56 4 
36 67 

54 7 
71 65 

110 5 Uebrige 
Huckepack 21 38 

56 4 

18 33 
54 7 

39 35 
110 5 

Total 
Strasse 1*282 87 

1 * 471 100 
684 88 

775 100 
1*966 88 

2*246 100 Total 
Huckepack 189 13 

1 * 471 100 
91 12 

775 100 

280 12 
2*246 100 

GVF/SET 15.8.80 



Transalpiner Güterverkehr auf Strasse und Huckepack: Zusatzerhebung 1980 

Verkehr über die schweizerischen Alpenübergänge [mittlerer Werktag (Mo bis Fr) im "Vinter" 1980 (Januar bis Kai)] 

T a b e l l e 6 G U E T E R S T R O E M E T R A N S I T 

Relation 
Verkehrs-
träger 

N S S N T O T A L 
Relation 

Verkehrs-
träger t % t % t % t l t % t % 

D - 1 
Strasse 2) 310 25 

1*220 61 
409 38 

1*068 66 

719 31 
2*288 64 D - 1 

Huckepack ^ 910 75 
1*220 61 

659 62 
1*068 66 

1*569 69 
2*288 64 

F - 1 
Starsse 2) 42 55 

77 4 
51 78 

65 4 
93 65 

142 4 F - 1 
Huckepack D 35 45 

77 4 
14 21 

65 4 
49 35 

142 4 

A - 1 
Strasse ^ 13 87 

15 1 
23 96 

24 1 
36 92 

39 1 A - 1 
Huckepack '̂  2 13 

15 1 
1 4 

24 1 
3 8 

39 1 

Uebrige 
Strasse 2) 181 27 

669 34 
230 50 

458 29 
411 36 

1*127 31 Uebrige 
Huckepack ^ 488 73 

669 34 
228 50 

458 29 
716 64 

1*127 31 

Total 
Strasse ^ 546 28 

1*981 100 
713 44 

1*615 100 
1*259 35 

3*596 100 Total 
Huckepack D 1'435 72 

1*981 100 
902 56 

1*615 100 
2*337 65 

3*596 100 

1) Langstrecke 

2) Huckepack Kurzstrecke inbegriffen GVF/SET 15.8.80 


