Technikerkommission des Verbandes
der schweiz, Eisenbahnen,

Traktandum: Anbringen von Zwangsschienen vor Weichen in scharfen Kurven.

67. Sektions-Sitzung.

Bahntechnische - Sektion.
Luzern, 24. April 1889.

Die sehweizerischen Stationsanlagen, insbesondere die iltern Balmhofsanlagen in unmittelbarer
Nihe von Stidten, sind zomeist in ihrer Liangenavsdehnnng doreh fast nniiberwindliche Hindernisse
beschriinkt; es miissen desshalb oft sehr seharfe Kurven fiir die Geleiseanlagen angewendet und in
den Rangirgeleisen in scharfe Kurven noch Weichenstrassen, welche naeh innen abzweigen, einge-
legt werden.,

In solchén Weichen Kommen hie ond da Entgleisungen vor; von iibeln Folzen, Verlust an
Menschenleben oder grofien materiellen Sehiiden, waren sie nicht begleitet, weil die Enpteleisunesen
fast anssehlieflich beim Verschubdienst, also bei miiBiger Geschwindigkeit wnd beim Verkehr mit
Giiterwagzen stattfanden.

Von Seite ecines Kontrolingenienrs wurde nun anbisslich seines Berichtes iiber die Entgleisnne in
Weiche 3 der Station Biilach, am 24. Februar 1888, angeregt, kurz vor der Weichenspitze am
innnern Strang der Koarve eine Fangschiene einzolesen.

Auf Wuanseh des |':i-u'I:'Zl.'l|:|:lI-'Er:'.l'h'.lrl'1|1|'- wiride sodann die Technikerkommission beauftract,
ihr Urtheil iiber die Zweekmiibigkeit der Anbringung von Fangschienen abzugeben.

Die Ansichten des Herrn Kontrolingenienr Glanser iiber die Ursache der Entgleisung vom 24,
Februar und jener vom 19, Jinner d. Jahres in Thalweil, sowie fiber den Nutzen der Zwangsschienen
hrinet das Eisenbalhndepartement der Direktion der Nord-Ost-Bahn in einem Schreiben d, d. Bern,
30, Januar 1EsY zur Kenntniss, welehes also laatet:

Anlaaslich der am 24, Febroar 1858 in der Welche 3 der Station Biolad
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Vor Weichen, welche in scharfen Kurvea liegen und darum eine besondere Fnlgleisungsgefahr bieten, solli
kurs vor der Weichenspilse am ianern Steang éinge Foangsehiene gelegt werden, welche die Rdder vom dusgern
Atrang abment,

E= ist, bhemerkt Herr Gla ¢ frither gegen diese Anregung eingewenidet worden. dass der kleine Betrag von

Seitenverschiebung, welchen eine solche Fangschiene ansithen konne, im Zwischenranm zwischen Fan rachienen-Ende

und Zungenspitke wieder verforen gehe. Dem ist aber nicht so, Die Fangschiene wirkt nicht nnr auf die vordersti

Acheze: wenn diese den gpepannten Awischer st sie mittelbar, namlich dareh die Wirkunge der F

gchiena aufl die hintern Achsen, gleichfalls am Anlanfer




Dass die Einrichtung nicht anderswo schon besteht, oder wo sie bestanden hat, beseitigt worden ist, ist ge-
wiss nicht durch ibre Wirkungslosigkeit zu erkliren, sondern eher dadurch, dass anderswo in scharfen Kurven gelegene
Weichen nicht so oft vorkommen, wie in der Schweiz, daher fiber die Gefahr solcher Weichen dort 'I-\'I-J|i.!_'|"[‘ Eriahr-
ung vorliegt,

Auf |J_:_|,' wiitere Bemerkune. li;,'_.,.; din ]l.un._t-\..,'l‘ﬁe"p f_‘;-.‘l'.‘llh" ||.;|.. Wi ale i 1'|1l'.hi|g:-'tl-|| BN, d. h. '.ii'-'h'l YiOr der
Zungenspitze, nicht mehr vorhanden sei und daher ohne Wirkung bleibe, macht Herr Glavser Folgendes geltend :

_E& genigt, dass eine, wenn anch kleine, geitliche Entfernung des Spurkranzes von der finssern Schiene in
sinem wewissen, nicht zo grossen Abstand von der Zungenspitze vorhanden ist. Dieser Spielraum geht nicht plitzlich
durch riuckweises Wiederanschliessen des Spurkranzes am Ende der Fangschienen verloren, sondern vermindert sich
pur nach und nach, infolge der Krimmung, biz dahin, wo die geradlinig fortrollende Bewegung des Rades die ablenkends
Zunee wieder trifft. Dies wird stets hinter der Spitze der Fall sein, und der Zweck der Vorrichtung wird also
erreicht. -

An den Weichen der ehemaligen Nationalbahn findet mun fibrigens einen direkten Beweis dafir, dass eine
nur wenize Millimeter betragende Ablenkung des Spurkranzes in einem Abstand von 60 cm vor der Zungenspitze schon

Diese Weichen haben gerade Stockschienen, die

Dieser schwache Vorsprung spielt hier

diegelbe Holle, die ich der Fangschiene suw er bhildet gleichsam einem Schatten, in welchem sich die

Zungenspitze vor der angreifenden Wirkung der Spurkrinze verbirgt. Thatsache ist o4, dass von allen derart k ongtroirten,

nunmehr 15 Jahre alten Wi der Nationalbahn noch nicht éine ecinzige, anch solche in scharfer nicht,
durch Abnntzong der Spitze gelitten

Die Enteleisung vom 19, . in Thalweil gab Herrn Glauser Ax
kommen. Kr finssert sich in seinem bezfiglichen Bericht u. A. wie folgt

Upsache und Hergang der Entgleisung sind leicht ersichtlich, Die Weiche liegt in einer Kurve mit Zentrum
rechis (im Sinne der Einfahrt) vom Radios 300 m, und zweigte in damaliger Stellung nach rechts, d. h. nach Kurven-
[nnenseite ab. Naturgemdss liefen alle Rider am linken Strang schoarf un, an der anliegenden linken Zungenspitze
fanden gie die sehirfie Bicpung vor; zudem st diese Zungenspitee etwas abges st Dles genfigt nom, nm die
Rider des leichtesten eonees (Packwaren hinter der Lokemotive) anfsteigen zu lassen. Die Spuren dieses Auf-
steiorens sind dureh Abschirfung an der Zungenschneide dentlich za erkennen. AR : Ty

Di¢ Enteleisung gt somit anf dieselbe Weise entstanden, wie schon so’ manche andere, und ein  neuer Beleg
difitr, dass Beschidipungen an Zungenspitzen solcher Weichen, die in Kurven lis icht sorgfiltig genug vermieden
worden kinoen, wenn man nicht nach meinen frihern Anregungen  solchen gefihrlich gelegenen Wei . Hitlfe
kommt mit einer Fangschiens, welche vor der Zungenspitze die Rider von derselben abzieht.”

Indem wir Ihnen in Obigem die Anregung unseres Kontrolingenieurs und  deren Motivirung #ur  Kenniniss
bringen, laden wir Sie ein, dieselbe in Erwigung zu ziehen nnd uns ihre berigliche Riickinssernng zukommen #n lassen.

allen Umstinden wollen Sie anf die in Kurven liegenden Weichen ein wachsames Auge pichiten umil
tiesellien in mi st tadellosem Zustande erhalten.

Wir erst m Sie ferner, auf eine Korrektnr solcher Weichenanlagen, wo dieselbe mibglich ist, etwa doreh
Einleren von Geraden, Bedacht zn nehmen, cbhenso anf allfiflige Verbesserungen in der Konstrokuon der Weichen.

(sig.) Weilti.

Der Vertreter der Nordostbalm fiussert sich iiber jene beiden Entgleisungen mnd die Anbrin-
eung von Awangsschienen schriftlich wie folgt:
Die am 94, Februar 1885 singetretene Entgleisung anf der Station Bolach ist wirklich dorch Aufsteigen der

Triehachsen der hete, Lokomotive veranlusst worden;

os st jedoch die Ursache des Auofateigens wohl nur zum kleinsten
Iheil in der Lare der Weiche in einer Kurve von 300 m Radius za suchen, vielmehr dirfte dieselbe in der Haupt-
anche der schiebenden Wirkung des schweren Zuges nnid den ziemlich abgelsufenen Spurkriinzen der vorderstien Loko-
motivachse und der Abnalme der Ueherhdhung vor und in der Weiche zuzuschreiben sein.

i der Enteleisung auf der Station Thalweil, am 19, Jannar d. J. gleichfalls in einer Kuerve von 300 m
Radins. ist nach damals sofort angesteliter sorgfiltiger Untersnchung seitens der Herren Maschinenmeister Haneter,
Betriebschef DBirchmeier und dem 3"||I:-'||l':' nicht cin Aunfsteigen des zuerst entgleisten Fahrzenges  erfolgt nnd

kit auch gewen ein Aunfsteigen die nach der Entgleisung gefondene Lage  der Weichenzunge gegen

Die Ursache dieser Entgleisune hat nicht festzestellt werden konnen, nur kann vermuthet woerden, o8 sel

dicge Entrleisung hervorgernfen worden dorch Absprengen der heiden Bolzen an der linksszeitigen Znngenwnrzel, in

lotzlicher Bremsunge der Maschine durch die Lumftdrockbremse, weil bei der Kilte das Bolzenmaterial
|||||-|'_|,;..||_|.r_ das Eizenmaterial brichiger als sonst ist und diese Bolzen aus ""_:""IIE m Material bestanden haben, auch
der innere Bolzen nor cinen gesunden Quoerschnitt von zirka § mm Durchmesser 2i . Wenn diese beiden Zungen-
wirzeln beim Ueherfuliren durch die Maschine des fraglichen Zuges und nicht nachher, in Veranlassung der Entgleis-
ung, abgesprengt worden, was nicht konstatirt werden konnte, so hat dadurch ein zeitweises Oeffnen der Weichenzungen
an der Spitze eintreten und die Ablenkung der beiden der Maachine nuchge i Wagen herbeigefithrt  werden
kinnen, wias dann selbstverstindlich cine Entgleisong dieser beiden Wagen hat zur Folge haben missen.

Fiir diese Vermuthung spricht auch die Angabe des beir. Weichenwirters, der die fragliche Weiche zu
bedienen hatte. indem derselbe ausgesagt hat, es sei ihm fir einen Moment beim Ueberfabren der Lokemotive fiber
iiec Weiche der Weichenhebel fast aus der Hand gerissen worden.

Der Vorschlar des Herrn Kontrol-Tngenicurs Glanser, vor Weichen, welche in scharfen Kurven liegen, kurz

vor der Weichenspitze am innern Strang eine Fangschiene anzubringen, um das Anlanfen der Spurkriinze an die




Zungenspitze zu verhiiten, scheint nicht zweckmiissig #n sein, indem durch Anbringen einer Leitschiene nur Nachtheile
entstelien, ohne dass solche durch Vortheile anfgewogen werden. Die Fangschienen miissen; um @iberhaunpt in der von
Herrn Glauser gewlnschien Art wirksam sein #u kénnen, auf der Seite gegen die Zungenspitze miglichst korz ab-
gebogen sein, 50 dass bei der Ausfahrt aus der Weiche die Rider gegen die kurz abgebogenen Fangschienen stossen
mitgsten und dadurch jedesmal ein Erschiittern der Fahrzeoge bewirkt wirde; eventoell kinnte durch das Anprallen
der Rider gegen die Fangschienen auch ein Ablisen derselben von den Hauptschienen herbeigefithrt werden.

Schon vor mehr als 30 Jahren, als zoerst bei den Weichen statt verschiebbarer Schienen Zungen zur Anwend-
ung kamen, sind die Zungenspitzen durch am innern Strang sogebrachte zom Theil an der Weichenspitze ganz an-
geschlozsene Fangschienen anf hnliche Weise, wie es Herr Glauser jetzt vorschligt, geschitzt worden (vide Strassen-
und Eisenbahnbau von Becker 185%5) und such bei der Norvdostbahn haben anfinglich solche Aenderungen bestanden.
Dicse Konstruktion ist aber in allen Lindern, wo sie Eingang gefunden, als unzweckmissig ans den anfgezihlten
(irfinden oder wenn  die Fangschienen direkt an die Zungenspitze angeschlessen war, — weil der Kanal swischen
der Zunge und den Stockschienen #u schmal war, beseitigt worden, da der beabizichtigte Yortheil der Sicheérnng der
Zungenspitze des fdnsseren Stranges dorch die Nachtheile der Fangschienen nicht aufgewogen wurden.

Herr Glanser belauptet nun, ¢8 sei gerade ein Fehler gewesen, dass man frither die Fangschienen gegen dic

Zungenspitee kurz abgebogen habe nnd sagt, die Fangschienen sollen mindestens nm den Betrag der Spurerweiterung,
1

algo nm 20—25 mm die Spurkrinze vom Anlaufen fern halten ond ¢s werde ein solcher Seitenabstand & in der schiirf-
aten Weichenkurve vom Radins I erst aof die Linge 1 = V 2 R s, also bei R = 180 m anf die Linge von 2,7 biz 8 m
wiader abrerollt, so dass man nicht gehindert sei, die Abhiegung der Fangschienen gegen die Weichenspitzen recht flach
nnd lang gezogen zu machen, &hnlich wie bei neneren Krenzzogsfangschienen Oblich zei.

Beim Oberhan der Nordosthabn wird da, wo bei der Krenzung eine Spurerweiternng gegeben wird, die Spur-
rrwelierung auch der Leitschiene pege mit Abgug von =05 mm, indem es peniigt, die Spurkrinze um dieses Mass
von der Kreuzungsspitze abzubalten und gonst, wie ein Versuch gexeigt hat, Schlage entstehen. In gleicher Weise milsse
die Fangzchiene vor der Weiche angebracht werden, um Schlige #u verhiiten, o8 witrde alsdann aber der beabsichtigte
Zweek ansbleiben, indem in Folge der Centrifugalkraft die Spurkrinze sofort an die Weichenzungenspitze anlaufen
wirde. Waollte man aber  die Spurkeinze om 20—25 mm abziehen, so masste das Bad eine starke Ablenkung in
ciner Kurve von 75 m Hadins erleiden oder an den Leitschienen anprallen.

Wenn durch die von Herrm Glauser vorgeschlagene Anordnung ein Aufsteigen von Spurkrinzen und ein
Schonen der Weichenspitzen bewirken wirde, ohne die iihirten Nachtheile hervorsurufen, wire seitens der Nord-
ostbatin ein Versuch gemacht worden, aus den bezeichneten Griinden hat zich abier die Direkiion der Nordostbahn
picht entschliessen kinnen, wicderom YVersuche mit Fangschienen vor Weichen zu machen.

In der hieranf folgenden Besprechung freten Meinmmgsverschiedenheiten nicht #zn Tage; die
Acubernngen lassen sich wie folgt zusammentassen:

Weichen, welche auns scharfen Kurven nach Innen abzweigen, bieten nicht gleiche Betriebs-
gicherheit wie normale Weichen., Das ,nach Innen abzweigen® erheischt Kurven, deren Kriimmungs-
halbmesser wesentlich kleiner sein muf als derjenige der Stammgeleise, ansonst der Krenznngswinkel
im Hergstiick zn spitz und die verlovene Geleiseliinge zu grof wiirde.

Dabei  haben iiberdies mangels einer geniigend langen geraden Geleisstrecke vor der
Weichenspitze — die Fahrzenge beim Einlauf in solehe Weichen eine mehr tangentiale, das Aunf-
steiren des vordern dubern Rades befirdernde Stellong.

Der zoletzt angefiihrte Uebelstand kinnte nun allerdings dureh Anbringong von Zwangsschienen
an der innern Schiene vor der Weiche gemildert werden, und zwar in steigendem Mabe, je niiher
an die Zungenspitze die leitende Wirkung der Zwangsschiene beranreicht, Aber fiir Fahrzenge,
welche in entrecengesetzter Richtung, also von der Zungenwurzel gegen die Spitze zn verkehren,
bei welchen die vordern Rider nach Aufen treiben, wird nun der Sporkranz des vordern innern
Rades unfehlbar unter ziemlich stumpfem Winkel an das Ende der Zwangsschiene anstossen

Die hiedureh entstehenden Stisse kionen nor dadurch gemildert werden, dall daz Zwangzschienen-
ende sehr flach ansgezogen wird; dann verliert aber die Zwangsschiene ilire leitende Wirkung sehon
g0 weit vor der Zungenspitze, dalb sie fiir die zegen die Spitze fahrenden Wiigen ganz oder nahezu
nutzlos wird.

Hierans folgt:

Eini Jer die Kinfalrt r-"-'-".t-"n'ur'_-'uu-'fr X-"-'J.--J.i-ﬂe'f'."-.lr-m- wirkt geliiidlich Jur i ,ln"-"fllf-".-i"-‘. wnd etne
Ill'l'.;_r' die .!.'.'.-:'ll'..l_l'.:'.' .'-":-.u.'.l.lr,a' .-.-'.|'.u|'|.'l-il|;".|lg.-' z.""-'{_;.'_l,'.\'h'r |I.:.-;.l'.'.'| |'\|'-' hitelist .l'-"-.:.'l-."e'l’.lln'l'i.u'l!lr'.'ln r.'l-'u'lflfl].ﬁ‘ 1_fln;-ii" ui!l' f‘.‘j.iu.ll'h'l.'i"l'.

Wenn pun aber seitens der staatlichen Techniker der Einwand erhoben werden sollte, es
diirfte doch miglich sein, durch beste Gestaltung der Zwangsschiene etwelehen Nutzen fiir die Einfahrt
ohne erheblichen Nachtheil fiir dic Ausfabet zo ersielen, so diirfte es sich empfehlen diels zu erproben,
% B, an Weiche Nre. 79 am westlichen Ende dez Bahnhofes in Bern, wo kiirzlich eine Entgleisung
statteefunden hat: nach Anleitung der Herrn Kontrolingenieure eine Zwangsschiene anzubringen uni
bei speziellen Versuchen, sowie im recelmiBigen Dienst, ihre Wirkungsweise zo beobachten.

NB. Die endgiiltige Fassung der Aeunferung der bahnieclinischen Scktion iiber Anbringung
von Zwangsschienen soll erst in der niichsten Sitzung dieser Sektion festgestellt werden.

Dar Selcretis

Kiipfer.




