Echweigerisches
Post- und Eisenbahndepartement. Bern. den 5. Mirz 1889,
Eisenbahn-Abtheilung.

Nr. 2242,

An die Direktion der Vereinigten Schweizerbahnen,

Priasidialverwaltung des schweizerischen Eisenbalmverbandes,

-

st Gallen.

l|ui-~|u wir Ihnen in der Anlage unser Zirkular vom 5. d., Nr. 2241/3, an die schwelze-
rischen Bahnverwaltungen, betreffend Vorkehren gegen Entgleisen vor den Weichen, welche in
scharfen Kurven der Hauptgeleise liegen und eme m gleicher Hichtung gekriimmte Abzweigung
bilden, nebst Kopie emes in Sachen an die Direktion der Nordostbalin gerichteten Schreibens
vom 30. Januar abhin mittheilen, laden wir Sie ein, die Frage der Anbringung von Fangschienen
vor Weichen in derartigen Kurven der Technikerkommission [hres Verbandes zur Prifung, Fi-

probung und Begutachtung zu unterbreiten und gewirtigen s. Z. Thren beziiglichen Bericht.

«sig) Welti.

Beilagen:
1. Zirkular Nr. 224113 vom 5, Miirs 15889,

2 Schreiben an N. 0. B. vom 80, Jannar 1854,

Bern, den 5. Mirz 1889,

Kreisschreiben

an die schweizerischen Bahnverwaltungen.

II|. Thatsache, dass beli Weichen, wo sowohl das E'J_.|I;|r|_:~'-|l-i-a'l' als :I.1I.|'|I Il:l-—c .l|rz'.'~'1~i_:_-;|-1|c]-'
Nebengeleise in scharfen Kurven von gleicher Richtung liegen, wiederholt Entgleisungen vor-
gekommen sind, hat die Aufmerksamkeit unserer Techniker auf derartige Weichen und auf die
Vorkehrungen gelenkt, welche geeignet wiiren, Vorkommnissen erwiihnter Art vorzabeugen.

Fs scheint vor Allem geboten, fiir die in scharfen Kurven liegenden Weichen, nament-
lich in Hauptgeleisen, nur kréftige Typen anznwenden, auf diese Apparate stets ein wachsames
Aunge zu richten und dieselben, wie iiberhaupt alle Hauptweichen, stets in moglichst tadellosem
Stande zu erhalten.

Iin Weitern empfiehlt es sich, da, wo die ortlichen Verhiiltnisse os gestatten, anf eme
Korrektur solcher Weichenanlagen, etwa durch Einlegen von Geraden, Bedacht zu nehmen, ehenso
auf allfillice Verbesserungen in der Konstruktion der Weichen.

Von einer Seite ist sodann in Anregung gebracht worden, vor Wewhen, welche in scharfer
Kuarven der Hauptgeleise liegen und eine in gleicher Richtumg gekriimmte Abzweigung bilden,
kurz vor der Wesehu .'r-\,r""'.'-' e tnnRaern h'-"-'"-'fi_hf der Curve '-'I-"I: "r'}“l_"-"-‘-f'f-';r'r."' 2 legen, welche die Rider
vom finssern Strang abziehen wilrde.

Wir bringen Thnen auch diese Anregung zur Kenntniss, iiber welche wir iibrigens noch
die Ansichtiusserung des schweizerischen Eisenbahnverbandes gewiirtigen, welchem wir die Frage

gur Pritfung und Erprobung durch soine Technikerkommission unterbreitet haben.

Schweizerisches Post- und Eisenbahndepartement,
Eisenbahn-Abtheilung:

{=ig.) “l’"i.




Schwelzerisches
Post- und Eisenbahndepartement. an, den 30, Januar 1889,
Eizenbahn-Abtheilung,

Nr. 1057,

An die Direktion der Schweizerischen Nordosthahn

Ziirich.

A nlisslich der am 24. Februar 1888 in der Weiche 3 der Station Biilach stattgetondenen
Entgleisung eines Bahnznges brachte Herr Kontrolingenieur (+lauser Vorkehrungen (Fangschienen
gogen Entgleisung bei den Spitzen von in Kurven des Hauptgeleises legenden Weichen in An-
regung.

Er schreibt jene Entgleisung dem Zusammentreffen folgender Umstiinde zu:

\. [ngiinstige Lage der Weiche, Dieselbe liegt in giner Kurve von 300 m Radins, wo
schon im normalen Geleise der dussere Strang sehr stark leidet infolge scharfen Anlaufens der
Spurkriinze. In der Weiche solbst ist die Kriummung besonders scharf. Die Weichenspitze hildet
fast eine Feke,

Die etwas zu grosse Spurweite in der Weiche hat kanm irgend welchen Einfluss gehabt.
Sie betrigt 1465 mm an der Zungenspitze, 1468 mm bei der Mitte der Zunge, 1465 mm an der
Wurzel.

Wichtiger ist die Ueberhthung. Dieselbe nimmt ungiinstiger Weise vor und in der
Weiche ziemlich ab, Sie betriigt

6 m vor der 1'|T|-:|L"5H-1|.~'-|r'lt?:f'-
g
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Diese Ueberhohungsabnahme kann allerdings das Auflanfen der Spurkriinze befirdern.

Der etwas schadhafte Zustand der Zungenspitze kann auch mitgeholfen haben.

2. Die Spurkrinze der vordersten Lokomotivachse sind ziemlich abgelanfen und scharf.

3. .‘ﬁ'r'.i'r.r.r'-'.--,url'r- Wik g ilos -'--L.-r'.-_u'r-,l,- XJrr_.n-.x' |'||': ;,_"'1-|In'|'|'-.f|'|\=T'.'||5 _"IE”T"IT'. UI'I.' -"C?.r'!-.’.'l'ihl.'hl- IﬂI!IECi‘
Pufferdruck von hinten verstiirkte in diesem Falle den Seitendruck des fithrenden rechten Vorder-
rades gegen die Schiene.

Mit Riicksicht anf diese Umstinde schien es Herrn Glauser angemessen, anf eine frither
von ihm gemachte Anregung zariickzukommen, lantend:

Ve Weichen, welche in scharfen Kurven legen wnd darum eine besondere Entgleizungsgefahr
hieten. zollte kurz vor der Weichenspitze am innern Strang eine Fangschien aelegt werden, welche g
Riider vom dussern Strang abzichi.

Fe ist. bemerkt Herr Glauser, frither gegen diese Anregung singewendet worden, dass
der kleine Betrag von Seitenverschiebung, welchen eine solche Fangschiene ausiiben kinne, im
Zwischenranm zwischen Fangschienen-Ende und Zungenspitze wieder verloren gehe. Dem ist
aber nicht so. Die Fangschiene wirkt nicht nur auf die vorderste Achse: wenn diese den ge-
nannten Zwischenraum durchliuft, ist sie mittelbar, piimlich durch die Wirkung der Fangschiene
auf die hintern Achsen, gleichfalls am Anlaufen verhindert.

Dass die Einrichtung nicht anderswo schon hesteht. oder wo sie bestanden hat, beseitigh
worden 1st. 18t oewlss nicht durch ihre 1\\|1i.]'kllrl{:§r¢llrﬁigl-{1"i[ gn erkliren, gondern eher dadurch,
dass anderswo in scharfen Kurven gelegene Weichen nicht so oft vorkommen, wie in der Schweiz,
daher iiber die Gefahr solcher Weichen dort weniger Erfahrung vorliegt.

Auf die weitere Bemerkung, dass die Fangschiene gerade da, wo sie am nothigsten sei,
d. h. dicht vor der Zungenspitze, nicht mehr vorhanden sei und daher ohne Wirkung bleibe,
macht Herr Glanser Folgendes geltend:

_Hs geniigt. dass eine, wenn anch kleine, seitliche Entfernung des Spurkranzes von der

gussern Schiene in einem gewissen, nicht zu grossen Abstand von der Zungenspitze vorhanden




ist. Dieser Spielraum geht nicht plistzlich dureh ruckwoises Wiederanschliessen des Spurkranzes am

Ende der Fangschinen verloren, sondern vermindert sich nur nach und nach, infolge der Kriimmung,

bis dahin, wo die geradlinig fortrollende Bewegnung des Rades die ablenkende Punge wieder trifit.
Dies wird stets hinter der Spitze der Fall sein, und der Zweck der Vorrichtung wird also erreicht.

An den Weichen der ehemaligen Nationalbahn findet man iibrigens einen direkten Be-
wois dafiie. dass eine nur wenige Millimeter betragende Ablenkung des Spurkranzes in emem
Abstand von 60 em vor der Zungenspitze schon geniigt, nm diese Spitze vollstiindig vor allen
Angriffen zu schiitzen. Diese Weichen haben perade Stockschienen, die also am Stockschienen-
stoss elnen :‘-I'|:I'-'n'.1¢"|]l'|:|. ".'--1'.-]H'51],l_;r'hlll-ll Winkel bilden.
dieselbe Rolle. die ich der Fangschiene zuweisen michte; er bildet gleichsam einen Schatten,
ich die Zungenspitze vor der angreifenden Wirkung der Spurkriinze verbirgt. That-
cache ist es. dass von allen derart konstruirten, nunmehr 13 Jahre Mten Weichen der National-
anch solche in schiefen Kurven nicht. durch Abnutzung der Spitze

Dieser schwache Vorsprung spielt hier

in welchem s

bahn noch nicht eine einEige,

gelitten hat.®

Die Entgleisung vom 19. d. in Thalweil gab Herrn (3lauser Anlass, nenerdings auf seine

Anrecung zurickzukommen. Er finssert sich in soinem heziiglichen Bericht w A. wie folgt:
B s ot ]

HI-]'.-HI]I*- nnid II*'T;-TU'HLT der E':Ilff"|-.'i>1115g sind leicht ersichtlich. Die Weiche 'Ei",‘—"ll in einer
s Qinne der Einfahrt) vom Radins 800 m, und zweigte in damaliger

Kurve mit Zentrum rechts
en alle Rider am linken

Stellung nach rechts, d. h. nach Kurven-Innenseite ab. Naturgemiiss lief
der anliegenden linken Zungenspitze fanden gie die schirfste Biegung vor;
ist diese Zungenspitze etwas abgeschartet. Diies geniigt nun, um die Rider

Die Spuren dieses

Strang schart an, an
KT;'!."!.II 't"l‘" |1‘i1']!'
tosten Fahrzenges (Packwagen hinter der Lokomotive) aufsteigen zu lassen.
Aufsteigens sind durch Abschiirfung an der Zungenschneide dentlich zu erkennen. .

Die Engleisung ist somit anf dieselbe Weise entstanden. wie schon so manche andere,
und ein neuer Beleg dafiir, dass Beschidigungen an Zungenspitzen solcher Weichen, die in Kurven
g vermieden werden kinnen, wenn man nicht nach meinen frithern

liegen, nicht sorgfiltig g
soenen Weichen zu Hiilfe kommt mit emer Fangschiene, welche

Anregungen solchen cefihrlich g
vor der Zungenspitze die Rider von derselben abzieht.®

Indem wir Thnen in Obigem die Anregung unseres Kontrolingenieurs und deren Motivi-

rung zonr Kenntniss bringen, laden wir Sie pin. dieselbe in Erwieung zu ziehen und uns Thre
bezilgliche Riickiiusserong sukommen zu las=en.

Onter allen Umstinden wollen Sie auf die in Kurven liegenden Weichen ein wachsames
Ange richten und dieselben in miglichst tadellosem Fnstande erhalten.

Wir ersnchen Sie ferner, auf cine Korrektur solcher Weichenanlagen, wo dieselbe mog-
lich ist. etwa durch Einlegen von Geraden, Bedacht zu nehmen, ebenso aui allfiillige Verbesse-

I'I'.'||:"_*L-_"|| 11 11|-'|' E\:H!I_N'r'.'ll_ltril!-ll ':l"l' 1\1\-"'i\'].'|".l.

(sig.) Welti.




