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Scohweigerische Bundesbahnen wBern, den 15.Jenuar 1954

Generaldirektion

LAirolo. Ausgbau des
Eahnhofes

an den Verwaltungsreat der
Schweizerischen Pundesbahnen

Ihnen das Projekt fiir den im Bsuvoranechlag
1954 (Sei 5) vorgesehenen Ausbau des Bahnhofes Airolo zu unter-
breiten.

Mis unsﬁrﬁm Baricht vom 20.November 1953 zur Interpellation
Ihres Ratsmitgliedes Herrn Brenni iiber den Bahnhof Chiasso hatten
wir bereits Gelegenheit, auf die Bedeutung des internationalen Ver-
kehrs auf der Gattnardllnim und seine Entwicklung seit dem letzien
Kriege hinzuweisen. Dabei konnten wir die erfreuliche Zunahme der
Yerkehrsmeagen, insbesondere der hoch tarifierten Lebensmitteltrans-
porte, hervorheben. Die folgenden Zahlen zcigen das starke Anwachsen
des Verkehrs eauf der Bergstrecks (Teilstrecke Airolo=~Ambri) deut-

Gesamtzahl _T__ Mittleres : Gosamtzahl
_der EZige | Zugsdichte | Wagenachsen

24 B50 f | 981 854

28 965 ' | 1 065 702

1951 36 008 ; 1 452 792

DL BN M 0% (- L 7 1 456 338

‘Zunshue 1936-52 in 49,04 i 48,3

Im srwihnten Bericht wiesen wir aber darauf hin, dass dar
Gotthard-Transitverkehr einer Husserst scharfen Konkurrenz durch
die andercn Alpenbahnen ausgesetzt ist, insbesondere seitdem die
fremden Bahnen die Kricgsschiiden weitgehend beheben und dabei eine
wesentliche Modernisierung ihrer Anlagen und ihres Rollmaterials
vornehmen konnten. Wir werden uns diese kommerziell intereseanten
Transvorte nur so lange erhealten kdnnen, als wir in der Lego aind,

rots den Verbesserungen bel den Konkurrcenzbshnen immer noch Vor-
teile in den EBeftrderungszeiten und in der Transportregelmissigkeit
z2u biecten. In dicsem Bestreben haben wir die Studien filr die Ausge-
staltung des Bahnhofes Chiasso eufgenommen., Es iet eber unerléss-
lich, dass auch die Leistungsfédhigkeit weiterer Anlagen der Gotthard-

Gottharde gehdrt zu den Bltesten Doppel-
spurlinien res Netzes und wurde von den SBB bercits doppelspurig
iberncommen. maeligen Verhdltnissen entsprechend, besass die Li-
nie wohl ﬂurchgﬂ‘cru zwel Geleise, suf den Stationen jedoch fehlten
die schienenfrei zug ﬁntllchun Perrons, die erst cinen ungchindexrten
Doppelspurbetrieb ermdglichen. Die Ucberholungsgeleise waren nach

bteim Da mp;hvtrieb mbglichen Zugslingen bemegsen wWor-
erlaubt die elektrische Zugfdrderung wesentlich lHngere
iadvrch sind such léngers Ueberholungegeleise notwendig ge-
worden. Dic Stellwerkanlagen, mit denen die Gotthardlinie schon friih-
zeitig susgeriistet wurde, sind hecute weitgehend veraltet und erneue-




rungsbediirftig. Zusammenfassend ist festzustellen, dass die den heu-
tigen Bediirfnissen nicht mehr entsprechenden Stationsanlagen sich
hemmend auf die Abwicklung des Betriebes auswirken und dass daher
die notwendige Erhdhung der Leistungeféhigkeit der CGotthardlinie
neben der im Gang befindlichen Schlisssung der noch vorhasndenen
Doppelspurliicken vor allem durch den Ausbau der Stationen zu errei-
chen ist.

Diese Feststellungen gelten im besonderen auch fir den Eahnhuf
Adirolo. Dieser schliesst, wie der beigefiigte Lageplan zeig
einer engen Kurve unmittelbar an den Siidausgang des grosa
tunnels an. Der Bahnhof ist zugleich der Scheitelpunkt de
chen btallrampe. Hier muss ein grosser Teil der Giiterziige
kuppeln der Vorspannlokomotive anhalten., Oft dient dieser
gleichzeitig zur Uebsrholung durch Schnellziige. Auch Personenziige
missen in Alrolc iiberholt werden, Beides erfordert susreichende
Usberholungsgeleise. Diesc fehlen aber heute, und die Ueberholungen
konnen nur durch Trennen der Ziige und andere unwirtschaftliche und
zeitraubende Mandver ermdglicht werden. Als Besonderheit kommen dazu
in 4dirolo (und entsprechend auch in 3&suntnun} die Mandver und Zugs-
fahrten fiir den Transport von Automobilen ds h den Gotthardtunnel.
Die nachstehende Uebeorsicht zeigt, dess dieser Verkehr in den letzten
Jehren cbenfalls sshr stark zugenommen
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Die gegenwd igen Geleiseanlagen von Airolo genligen fiir cine
reibungslose Abwicklunz des dort anfallenden Verkchrs nicht mehr.
Die schon erwihnten asllgemeinen Mingel der meisten Zwischenstationen
der Gottherdlinie, vor allem die zu kurzen Ueberholungsgeleise, ma-
chen sich hier besonders fithlber. Dazu kommt, dass im Nordkopf wver-
schiedene Weichenverbindungen, die die Betriebsabwicklung férdern
konnten, fehlen, de die frilheren Weichasnkonstruktioncn nicht erlaub-
ten, in den Kurven zwischen dem Tunnelportal und den Stationsgelei-
gen solche Verbindungen einzubauen. So kdnnen z.B. der Giiterschuppen
und die enschliesscnde Verladerampe nur mit langen Rangierwegen von

giidseite her bsdient werden. Im weiteren wird die Durnhfahrts—
| igkelt im Nordkopf durch sblenkende Weichen in den Hauptge-
en auf 40 kmfﬁ beschrénkt.

Dag Projekt fiir den Ausbau des Eahnhofes Airolo sieht die not=-
wendigen Verbesserungen der Betriebsanlagen vor, soweit sie mit ei-
nem vertretbaren Aufwand verwirklicht werden kénnen. Auf einige wei-
tere wiinschbare Vervollkommnungen, die anderwirts ochne weiteres aus-
goefiihrt werden kénnten, muss hicr unter dem Zwange dar topographi-
gchen Gegebenheiten leider verzichtet werden. Der Umbau bringt einen
schienenfrei zuginglichen, teilweise iiberdeckten Zwischenperron. Die




Personenunterfihrung zu diesem Perron erhdlt eine Verléngerung bis
zur Auntorampe auf der Talseite der Geleise, damitf die Autoreisendsan
ebenfalls auf sicherem Weg zu den Billetschaltern, den Toiletten,
dem Buffet, zur Post usw. gelangen kinnen., Auf der Seite des Auf-
nahmegebiudes wird ein Ueberholungsgeleise von 430 m geschaffen
und auf der gegeniiberliegenden Seite der Hauptgeleise ein solches
von 570 m LBnge. Die Weichenentwicklungen in beiden Geleisekidpfen
umfassen alle fiir Zugsfahrten und Rangierbewegungen nétigen Fahr-
strassen. Dies Durchfahrtegeschwindigkeit in den Hauptgeleisen wird
in beiden Richtungen auf 70 km/h, d.h. auf die Geschwindigkeit der
slidwidrts anschliessenden Strecke, erhitht.

Fiir die Bedienung der neuen Geleiseanlagen wird beim Aufnahme-
gebBude ein elektrisches Tastenstellwerk eingebaut. Damit werden
Jihrliche Einsparungen an Persgonalkosten fiir Stellwerkwdrter wvon
Fr,30 000 bis Fr.36 000 mbglich.

Der Kostenvoranschlag fiir die Erweiterung der Geleiseanlagen
deg Bahnhofes Airolo mit der Erstellung eines Zwischenperrons und
einer elektrischen Stellwerkanlage rechnet mit folgenden Ausgaben:

| Aktivierbar | Hicht aktivierbar Total
Fr. ! Fr, Fr.

|

I. Allgemeine Kosten

a. Verwaltung und Bauleitung ! 206 000

II. Bahnanlage und feste Ein-
richtungen .
| b. Unterbau 28 ' 245 000 000
| c. Oberbau | 170 000 000
| 4. Hochbau und mechanische '
Binrichtungen | 129 000 ooo
| e« Binrichtungen fiir die ' :
elektrische Zugfdrderung ; 126 000 . 000
| £f. Telegraph, Signel- und
Sicherungsanlagen S coo

| Total Bahnanlage und feste
Einrichtungen : ) elele

| IV, Mobiliar und Gerdtschaften 000 | : 000

Gegamtsumme | 420 000 | ' 4 360 000

Der Anlagewert der abgehenden Anlagen betrégt Fr.751 200; Rest-
buchwerte sind keine mehr abzuschreiben.

Auf Grund der vorstehenden Ausfilbrungen beehren wir uns, Ihnen
folgenden :
g antrag
zu stsllen:

l. Der Verwaltungsrat erklért sich mit dem wvorgelegten Projekt
fiir den Ausbau der Station Airolo einverstanden und bewilligt filr
die Lusfiithrung dieser Lrbeiten einen Kredit von Fr.4 360 000,
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