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Elplelbung,

Das lalslse aller Vilker nach dem zwelten ¥eltkrieg
fussert sich am sichtbaraten 1m Bestreben, auf wirtschaftlichem
Geblet dem Wettlaufl zwiachen Lohn und Preis Zinhalt zu gebleten
und suf dem Weltmarkt astablle Verhiltnisse zu schaffen, welohe
einem Wirtschaften auf lange Sloht dle Lebenafihigkeit sichers.

Die Welt ist noch sehr welt davon entfernt, dlesen wirtschaftlichen
Glaiahg&wicﬁtazuatand theoretisoh eindeutig definleren zu kdnnen,

geschwelige denn, dle Wittel gefunden zu haden, welsche praktisch
Zu diesen Gleichgewicht hinflhren.

Das erfordert eine sehr weltgehende internstionsle Ver-
stindigung auf allen Sektoren der Wirtschaft, welche in ihren
Bezlehungen und Auswirkupngen iiber dle eigenen Landesgrenzen hinaus-
greifen, dle nloht miglioh ist, ohne dass aslle Betelligten gu gegen-
seitigen Upfern bereilt sind. Alle Verhandlungen suf internationaley
Basis sind sehr zeitraubdend, mihsellg und kostspielig. Je mehr
Betelligte vorhander sind, desto grisser sind dle Widerstinde und
deitverluste und desto schwleriger wird es sein, die fir alle
annehsbare LUsung 2u finden. In den wenigsten Fillen haben dle
Delegierten solecher Verhandlungen auch die Kompetenz, sofort rechts-
kriftige Vertrige zu unterschreiben. Der Ratiflketionsvorbehalt ver-
20gert oft sofort potwendige Entachliiese und Taten welt iiber den
pasychologisch rechtzeitigen Termin hinaus,. danche sehr wertvolle
Anregung 1st wegen elner solchen Jsuderpolitik nicht zur Verwirk-
lichung gelangt.




Etihne Jdeen, wenn sle der Zeit angepasst weren, oder,
wie man so sagt: "In der Luft lagen”, haben sich aber Lumer trotz
anfénglioh fsst uniderwindlioh scheinendem Widerstaend durohgesetzt,
wenn sie auf sschliober Grundlage bel energlscher und zielslcherer
Vertretung den entscheidender Instenzen im rechten loment vorgelrasgen
wurden. Dann helfen vorgefasste ielnungen und ricketiindige Ansichten
nichts mehyr, ebensowenig dle Schonung des Frestiges.

ks ist nioht schwer, amus dem schweizerischen Wirtsechafts-
und Steatsleben Dutzends von Fillen aufzuzéhlen, wo der rechtzeitige
Bingriff einer neuen Idee (manchmal zur elften Stunde) die Schwelz
vor grossem Schaden hat bewshren klnnen, Als Belsplele selan angefthrt

Ingenleur Hudolf Celpke kimpft jahrelang um den Basler
Rhelnhafen, der heute unsern Anschluss an die Veltmeere unter
Schwelzer Flagge sichert. Artillerie-Oberst Affolter, FProfessor am
“Poly" erreicht es, dess die von der Bundesversammlung genehmigten
Kredit fUr Federsporngeschiitze der schweizerisochen Artillerie
annulliert und fir Anschaffung der viel moderneren Rohrricklauf-
Ceschiitze verwendet werden.

Der Vertrag mit der Firma Grin & Bilfinger in Ksrlsruhe
fiir den Ausbeu des 2weliten Sisplontunnels, den die Ceneraldirektion
1812 mit dieser Firma abgesechlossen hatte, und der vom Verwaltungsrat
der S5B genchmipgt war, wurde auf Intervention der schweizerischen
Technikerschaft in letzter Instenz vom Bundssrat abgelehnt, und die
Arbelt dureh dile 55D in Regle mit Direktor Ing.F.Rothpletz als
Oberleiter ausgefihrt.

Die Behirden lelsten ihrem Lande den besseren Dienst, wenn
gie ohne Kiicksioht auf Prestigefragen beil Vorliegen neuer Tatssachen
und Grinde, alte vorgefasste Entschlilsse aufgeben und sich auf die
neuven Verhkiltnisse umstellen. Auch wenn dabel schon gebrachte Opfer
putzlos werden, so ist es volkswirtschaftlioh viel besser, das Alte
abzuschreiben und sioch dem Keuen zu widmen.

ng der Schwelz im rpatiopnalen Transportwesen
Die Sehwelz 18t als rohstoffarmes Binnenland im Herzen
von Buropa immer auf das Ausland angewlesen, um ihyr Volk ernihren

gu kbpnen. Die lsndwirtsohaftliche Froduktion im fruchtbaren




Mittelland und Jura und im Alpengebiet reicht bel weitem nioht aus,
peben dem Bsuernstand euch noch dle BevSlkerung der Stidte und der
Industrieorte genfigend mit Rahrungsmitteln zu versehen. it ihrem
Erlss sus eigener Arbeit verschaffen sioh Industrie, Handel und
Gewerbe dle Celdmittel, um flr lhre Bedlirfnisse auf dem Weltmarkt
Eahrung und Rohstoffe zu kaufen. Was davon nicht selbst gebraucht
wird, kommt in der Schweiz in den Veredelungsbetrleb, der bel eine
zelpen Nahrungamitteln, Meschinen und Uhresn sehr srbeltsintensiv ist.
Das Pertig- oder Halfertig-Fabriket findet seine Abnehmer in der
Sehwelz oder im Auslande. :

Es ist undestritten, dess sich die Sohwelz heute als das
wohihabendste suropilische Land betrachten dearf. Aul Grund elner
650 Jéhrigen freihelitlichen Tradition und einer f8deralistischen
loo Jéhrigen Bundesverfassung wurden die Schreocken der belden Yelt-
kriege dank des Schutzes seiner Milizarmee Uberwunden, und es
serpschen heute Rube, Ordnung und ertrégliche Verhiltnisse.

' Einen betrichtlichen Belstand zu dlesem freiheitlichen
Zustand lelsteten die Transportmittel, besonders dles elektrifizierte
SEB im zweiten VWeltkrieg. Die besochleunigte Elektrifikation ist von
der Bundesversamsmlung nech dem ersten Weltkrieg beschlossen worden,
um unserer hochentwickelten Elektroindustrie das Durohhalten wiihrend
der bvestshenden Arbeltskrise zu ermiglichen. Man zog damals aus
sozislen, politischen und volkswirtsehaftliohen Grinden vor, die
Arbeiter suf ihresm angestemmten Berufe welter beschiftigen zu kinnen,
als ihpen Gtempelgelder auszuzahlen solange, bis sle wlieder Beschifti-
gung finden konnten. Dle enorme daraus in der Zelt der Hichstpreise
sioh ergebende Eostenstelgerung betrachtete man sals Beltrag zur
Aufrechterhaltung des sozislen Friedens, der durch dfe furchtbare
Arbveltslosigkeit aufs hichste gefihrdet war. Wohl erwartete mepr such
elne Verbesserung der Transportverhiltnisse und eline Verbilligung
des Betriebes dureh den Srsatz der teuren Xohler durch den billigeren
elektrischen Strom aus behnelgenen Krsrtwurksn. Han erkannte schon
damsls den Vert der Zlektrifiketion fir unssre Unabhingigkelt von
den fremder Kohlen und Brenpstoffen. Der ungeheure Einfluss disser
Upabhiinglgkelt zelgte sich aber erst ia zweiten Weltkrieg und nachher,
als die Scohwelz uls einziges europiisches Land sein Transportsystem
auf der Schiene wise zu Friedenszeiten aufrechterhalten konnte und




dagu selne Leilstung so zu stelgern vermoohte, dsss auch die milltéri-
sohen Mehrleistungen und der Irsatz des darniederllegenden Strassen~
transportes glatt tbernommen werden koonten mit dem bestehenden
daterial und Persopal., Die Autotrapsporte fir Zivil und MIlitér
mussten sich wegen der knsppen, ungentgenden Benzinzuteilung dle
fusserste Einschrinkung gefallen lassen.

pPiese gesicherten Transporte zu Friedensprelsen ermiigliohter
e8 der schwelzerischen ¥Wirtsehaft, die Produktionskosten relativ
niedrig zu helten und such dem Ausland gegeniiber, sogar zur Zelt der
vollstindigen Umfassung der Schweiz durch dle Achsenmichte, ihre
Trapsportverpflichtungen restlos zu erfillen, Die Elektrifiketion
ihrer Behnen nach dem ersten Veltkrieg hat die Schweliz wihrend und
pach dem zweiten Weltkrieg vor elner wirtschaftlichen Ketastrophe
bewahrt. Die seinerzelt dafir sufgewendete Millierde hat reliche
Frischte getragen und ein Vielfaches dleser Summe der schwelizerischen
Volkswirtacheft (nloht den SHE) zurﬁckgaspandat. Wenn dle Bundesbahnen
neute, und mit ihnen die privaten Kebenbahnen, deren Hetzlinge dle

der Bundesbahnen an Kilometern noch Gbertrifft, Verstindnls fir
thre waitern Ausbsu- und Betrisbesscrgen erbitten, so darf des dank-
bare Sechwelzervolk dazu hilfreliche Hand bleten, wenn der Lastenaus-
gldoh gwischen Schiene und Strasse da und dort Opfer verlangt. Die
Gesantheit der schwelzerlsohen Volkswirtsohaft wird dersus elinen
ﬁhnliéban ¥utzen ziehen, wie damals aus der Elektrifiketion der
Bahnen,

#s 1st schon dsrsuf hingewissen worden, dass wihrend des
zweiten Weltkrieges dle Bundesbshnen, die Privatbahnen und die
elektrifizierten Verkehrshetriebe der Stddte die Hsuptlielstung suf
dem Verkehrsgebiet bewiltigten. Selt 1945 het das Automobil selnen
Transportantell wieder Ubernommen und Im Jahre 1948 seinen Stand 1938,
dem letzten Friedensjshre vor lo Jahren, tiberschritten. Als neues
glement ist das Flugzeug hinzugetrsten, das in der "Luftbriicke nach
Berlin® eine Bewihrungeprobe fir Personen- und Gltertransporte ablegle
wie sie pur steunend die Bewunderung der gangen ¥elt bezeugen kann.
Diese Leistung 1st eim Triuuph der Technlk, der Organisation, der




politischen Einsicht und des internationalen Zusammenspiels friedens-
wahrender Krifte, daa Beispiel einer Kraftleistung ohne Ricksicht

auf pekuniire Upfer, das einmalig bleiben dlirfte. Es beweilat sber
eindeutig, dess die Solidaritit suoch da Frichte rir die Cesamtwirt-
sohaft trigt, wo scheinbar ruinfise Opfer vom Eingzelnen gefordert und
gebracht werden missen.

Bz wird wolil kein anderes Belaplel in der ¥Welt geben, wo
sich Meertransporte, Eisenbahntransporte, iutotransporte und Transporte
fa Flugzeug so harmonisch und reibungslos sbspielten und einen
solchen Erfolg ernten durften, wie beil der Berliner Luftbriicke.

Das ermutigt aber auch, fir das sohwelzerische Transport-
wosen Lisungen der Oeffentlichkeit zu unterbrelten, welche zweifellos
von Eingelnen im Interesse der schweizerischen Cesamtwirtsohalt
sunutbare Opfer erfordern werden. In dissem Sinne sind dle weiteren
Ausfihrungen zu verstelen,

Der Transport dureh und (iber die Alpen muss in seiner
' Gesamtheit betrachtet werden. ¥r ist nicht mehr Gas fast susschliess-
liche Monopol der Eilsenbahn und der Pest wile shemals, bevor Auto
und Flugzeug an der Kopkurrenz sich beteiligten. HEs ist ja sicher
fir dis Bahn schwer, vopn ihrer eroberten FPosltion an sndere Verkehrs-
triger Telle des Verkehrs abgeben zu mlssen. Da aber dis Eahnen
vielerorts nioht rein kommerzlielle Unternehmen sind, sondern ihnen
die Aufgabe zufdllt, einzelne Landesgegenden fir den Verkehr zu
srschliessen, auch wenn die Xosten dafir sus den Verkelkrseinnshmen
nioht gedeckt werden kBnnen, so muss die Offentliche Hand oder
interessierte Ereilse mit Subventionen upd Betriebsrisikogarantien
‘nachhelfen. Der Wettlsuf nach dlesen Subventlonen und Betrisbarisiko~
garantien wird umeo stirker, Je melr sioch beziiglich der Transporte
die Volkswirtschaft an dle modernen Dediirfnisse anpassen Duss, um
den Pettbewerd iz internationalen Konkurrenzkempf besteben zu kinnen.
Pabei hat Jede Interessentengruppe das Recht, soger dle
Pflicht, ihren Standpunkt in klarer Formullerung sachlich bekenat zu
geben. In sicherer Abschiitzung der Vor- und Nechtelle Jeder vorge-
schlagenen L8sung haben die Dehirdes endglltig zu bestimmen, was nun




im Interesse Aller vorazukehren sel.

Je rascher unwirtschaftliche Tranaportbetriebe auf das
neue, wirtschaftliche System umgestellt werden, umeo schneller
kommt der Nutzen der genzen Volkswirtsohaft zugute., Dabel ist niecht
¥u vergessen, dass der schweizerische Verkehr besonders durch den
Transit, dureh den VWerkverkehr vor Handel, Landwirtschaft und
Industrie, und dureh den Fremdenverikehr bestimmt wird, Diese
Lisferanten unseres Verkehrs haben sber in den letzten 5o Jahren
gnorme VWandlungen durchgemacht, dle sich in den Anforderungen an
den Veriehr widersplegeln und diesen suf neue Vege umstellen.

Die Hotellerie het ihre fiirstliche Clientle ganz verloren und der
Katurfreund anvertraut sich in Ztrich, lumern, Bassel, Pern, Lugano
einem ¢ar alpis, um in eintégiger Fahrt tber Susten « Simplon - Furke
2y sausen, wosu frilher mehrere Relsetage notwendig waren. Diesen
neuen Relsegepflogenheiten haben sieh dle Verkehrsmittel und dle
Industrien, welche mit ibhnen und von ihnen leben, anzupassen. Wer
sioh auf seine erfolgreichen friheren lelstungen verstelft und sich
den verinderten Verhiltnissep nicht supssses will, muss sioch Uber
einen sohlechten Ceschiftsgang nicht wundern.

fo fordert heute der Cotthardverkehr kategorisoh eline
¥eugestaltung und welst den einzelnen Verkehrstrigern smukiinftig
folgende Aufguben zu:

Verzioht auf dle Bergstrsoke Amsteg-Dilasce und deren
Ersete durch den Gotthard-Bssistunnel von ca. S50 ka
Linge, als Talbuhn,
Uebernshme des ca. 12 % des geosamten GCotthardverkehrs
betrazenden Antell der Dergatrecken gwisshen Amsteg
und Biasca.

; Usbernahme des Fernverkehrs eillger Fassaglere, welche
durchgeshende intsrnationale Fluglinien belegt haben,

Diese Teilung des Gotthardverkehrs ermbglioht es, jeden der Ver-
kehrstriager auf die seiner Art angemessenste Welse seinen Transport-
dienst leisten zu lessen und trotzdem den bedienten Landesgegenden
poch hihere lLelstungen zu sichern als vorher. Scheinbare Opfer ver-
wandeln sich sofort in weseantliche Vorteile, wenn sie nicht im




lokalen Hehmen allein, sondern im Rahmen der gesemten schweizerischen
Volkewirtaschaft betrachtet werden.

Die zwel wesentlichsten Feststellungen, welche die nsch-
folgende Untersuchung zu kliéren hat, basichen sich elnmel suf dle
Betriebakosten tUber den Berg, gegeniiber denen durch den Basistunnel
und zum andernmal auf die Feukosten des %o ou langen Basistunnels.

Als Zusatzaufgabe 1s% die Frage zu 1lBses, wie kenn dem
obern Heusatal von Amsteg bis Goeschenen und dem Livinental von
Blasea bis Alrolo fir die slte Gotthardbahr vollgiltiger Ersatz
geschaffen werden.

Als vierte Aufgabe gilt es, sinen Gotthurd-Strassen-Usber-
gang in das europilsche Ueberlandstrassennetz einsuflgen.

sgvzungen 1uy dan Loteherd-sasistunnsl.

Er soll zuniichat nur fir den Bahnketrieb getaut werden
mit zwei parellel im Abstand von 15 m nedeneinander verlaufenden,
gradlinigen, ca. 50 km langen TunnelrShren zur Aufnahme je elzer
normalen SBE Celelsespur.

Aus Grinden, dis belim Baubeschried nachfolgend besprochen
werden sollen, wird der Tunnel durchginglg mit e¢inseitigem Gefille
von ¢a. § %o durchgefihrt. Ein- upd Ausfahrtsbogern bel den Tunnel-
portslen erhalten Radlen, welche das Durohfahren im Zoo km Tempo
noeh gestatten. Wenn such ein Tell des Cotthardverkelrs statt fiber
die Taelbahn Uber Luino, noch die Bergstrecke Clublasco-iellds erklim-
men muss, 80 kommt doeh nur fUr diesen Verkehr tber Lugsno ein
Betriebszuschleg wegen der Bergstrecke ir Detracht, fir den ganzen
tbrigen Verkehr muss sioh ein Betriebskoeffizient ergeben, der
wesentlich unter dem Hittelwert fir deas gengze Bundesbahnnetz stehen
muas. Betriebsvorteile, weleche sioh aus Adiesen Voraussstzungen er-
geben, werder such dann dem Bahnbetriedb zugute kommen, wenn zu den
zwel elinrBhrigen Bahntunsels friiher oder spiter dle zwel einrShrigen
Strassentunnel dszugebaut werden, welohe wegen fder zweckmissigen
Ventilation noeh einen finften EinrBhrentunnel bedingen, wenn nicht
von sallem Anfang an der Vorschlag von Ingenieur E£.0runer fir den
kombinierten Strassen~, Bahn- und Starkstromleltungstunsel sur Aus-
fihrung kommen soll,




Die Distanzkirzung in allen diesen Pillen dureh den Gott~
herdbedstunnel goegeniiber der Halinstrecke fiber den Derg betrigt
rund 33 kKo,

Iirstfeld~Dlnscn und umeskehrt nach Itallen.

a., Wiiterverkehr

40 S S Ao v S

In erster Linie ist der Giterverkehr Sohweliz-Italien und
umgekehrt zu betrachten.

Er bellefl sich im letzten Friedensjahr vor dem sweiten
Weltkrieg 1938 auf total 551 095 Tonner, von denen oca. 2/3 die
Route fiber den CGotthard nshmen, die fibrigen 1/83 tiber den “implon
gefiihrt wurden. £s ergibt sich fir dlese Glitersendungen eine mittlere
Transportiistang von ¢a. 172 km oder eine Einnahme pro befirderts
Torne von ¥Vr. 18.30.

An BEinpahmen ergesben sich daraus fir 1938:
Einnshmen sus fem Cesamtverkehr Fr. 10'043'012.~
Gotthardverkehr 2/3 davon Fr. 6'695'340.~

Pir den Transitverkehr Heutsuhland-ltalién und ungekeshrt ergeben
gieh im Jabre 1538;

Binndshmen aus dem Cesamtverkehy (ohne Kohlen) Fr. 10'64%'750.~
Davon $/10 Gotthardverkehy ¥r. 9'584'7T75.-
Einnahmen aus Kohlenverkehr Fr« 9'639'926.~
Davon 4/5 Gotthardverkehr Fr. 7'711'974.-

Die Gesamteinnahmen asus GUterverkehr der Gotthardstrecke
in Jahre 1938 suf Orund der wirklichen Verkehrsmengen und Terife
betragen souit fir

“ohwelz-Italien Fr. lo'0o43%012.~

Deutsohland-Italien (ohne Kohlen) fr. 10'649'750.~

Deutschland-Italien Kohlen rs T'711°'974.-

fiterverkehr total Fr. 28'404'736.~
0 A O
Wenn dleser CGlterverkehyr auch nach dem Dau des Cotthardbaslistunnela
den Cotthard erhalten bleibt, allein auf CGrund der kilrzeren Relse-
zeit, aber obf A ig dey 1938 gliltigen Tarife, so bleibt der
ganze DBetriebsgewinn infolge des Basistunnsle zur Verziosung und




Amortisetion €es Baukepitals des Fasistunnels tibrig. Bis die villige
hmortisation erfolght ist, derf allerdings gegeniiber houte wegen der
Streckenverkirzung ua 38 ka im Trensit durch den Basiatunnel keine
Tarifkilometer~-Lirzung un 33 km erfolgen. Eine Reduktion der Tarif-
Kilometer dlirfte nur von den Bundeshehirden sugestanden werden, wenn
dementaprechend die Amortisationsdsuer der Tunnelbaukosten verlingert
wiirde. s ist mit aller Sicherheit snzunehmen, deass in Zukenft im
Gliterverkehr asuf der Schiene dureh den Cotthard die hisr fir 1938
angegebenen Zaklen welt ibertroffeon werden, sueh dann, wenn sum
Sohienenverkehr such ein ganz bedeutendsr (literverkehr suf der Strasse
hinzukommen wird. Flugseug und Camion sind nur fir solche Gliter die
volkswirtschaftlioch besten Beffirderungsmittel {iber die Alpen, bel
welohen besondere Cesiohtspunkte massgebend sind, wie besondere
Empfindlichkelt belim Unmlad, verhiltnismissig kurze Bahnstreoke bel
weiter Entfernung vom Eeladungs~ oder Yestimmungsort. Der lsssen-
transport wird immer durceh den BDasistunnel gehen, suoh wenn nooh
lange die alten Bergkilometer teariflioh verreshnet werden (das wiren
die effektiven Kilometer iber den Berg, ohne d4ie Kirzung um 33 kn
infolge des Basistunnels).

b. ﬁaraananvgrkmhr‘

T IR S VD R W e SR e G e WG O i

Dle Fahrzeitgewinne durch den Cotthardbasistunnel ergeben
éinn fir die Eﬁg&_&aa Fahrplanes 1945 gegeniiber der Bergstirecks wie
folgt:

Lige 66 60 66 2576 25%0
Gegenwirtige Relsedaner Amsteg-Bodio 75' 81' 82° lo8"* 1lo!

leue Relsedauer mit 2 Min. Halt
Tunnelstation d40' 40' 40! 481 48°

deitgewinn 35 41°' 42° 6o’ 62’

Fir sormale Sehnellzige wirde dey Zelitgewinn rund 35 bis
41 Minuten und fir Persopengiige rund eine Stunde betreagen. Aufl dle
vauer wirde dor Zeltgewinn eher noch bedeutend gréeser. Gegeniliber
der internstionslen XKonkurrenz aus Deutschland fiber die brennerlinie
nach Jtallen wirkt sich dleser Zeltgewinn sehr vorteilhaft fir den
Gotthard sus.




Europa versprioht sich Wunder von der Firderung der
emerikanischen Touristik dureh den darshallplan., Osesndampfer und
verbilligte Flugmeugfahrten fiber den Atlantik sollen rasch und billig
aueh Amerikaner der Wittelklasse und der FParmer- und Arbeiterschicht
nach Buropa bringen. Wenn friher fiir die Touristen die lendschaftliohen
Eeize der Hauptanziehungspunkt waren, so wird es fir diese neuse :
Reisegesellschalt meist die Erinnerung sn ihren kriegamﬁséigen Aufent -
halt in Buropa sein oder die leugler, den Herkunftsort aus der Heimat
der Zitern und Vorfahren in Suropa kennen 2u lerpen. Desher wipd
diesen Touristen ein rastloser Wandertriedb hin und her fiber die
Alpen und vom eilnem eurcpiiischen Land zum spdern eigen sein, den sie
am billigsten und schnellasten mit einer Falhrt Std-Hord oder (Ost-lest
und umgekehrt durch die Drehscheibe Sohwelz befriedigen. Da splelen
direkte Verblndungen, z.B. Frankfurt-iMailand oder Paris-Wien durch
die Schweliz eine entscheldendes Holle. Andere winsohen dafir pefiihrte
autosar-Jahrten, denen sle sich gesellschaftawelise fiir mehrere Tege
anvertrauen. Je mehr die schweizerischen Transporttriger auf Schiene,
Strasse oder in der Luft diesen Winschen entgegenkommen, desto grisser
ist der Anrelszs, dle Sohwelz 2u besuchen und je grisser 1st der Gewinn,
den dle ganze sohweizerisohe Volkswirtschaft bis in dle hintersten
Bergtiler von diessm Touristenstrom davontrigt.

Anzahl der ausgegebenen Fahrkarten 874 151
Bruttoeinnahmen aus Relsendenverkehr Fr. 1'873'658.~
iittlerer Billetprels fiir einen Relisenden ¥Fr. 3.80
Gepliok: Anzahl der Sendungen 10l 508
Tonnen 2 B48
Tiere: Anzehl (Verasnd und Empfang) T 2%2
Gliter: Tonnen {Versand und Empfang) 239 748

Eruttoeinnehmen sus Gephck, Tier« und Clterverkehr Fr. 1'826'833.-.
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Die Orgepe der SBB haben festgestellt, dass bei Bestehen
eines Gotthardbasistunnels vom Gesamt-Gotthardverkehyr 12 % der Berg-
strecke verbleiben milssten und 88 H dureh den Basistunnel gefihrt
wiirden.,

Den Fr. 3'700'491.~ Bruttoeinsshmen eptsprechend den 12 #
der Bergstrecke wirden suf der Basisstreoke also als Bruttoeinnahme
sufallen:

' 9 - F!‘. 13'5&3’487-'
12

Da aber der CGlterverkehr auf der Gotthardlinie im letzten Friedens-
jahr 1938 slliein sohon eins Eruttoeinpahme von Fr. 286°'404°'736.-
ergeben bhat, 8o ist danit der Bewels geleistet, deans der Verkehr
suf der Bergstrecke Amsteg-Bodlo nur wegep Ger Millitértransporte
erhBhte Hinneahmen brachte, zu Friedenszeltes aber niemals 12 £

des Gesamtverkehrs errelchen wird. Die Schlussfolgerung liegt nshe,
dass die SBB duroh v8llige Aufgabe der Bergstrecke cher suf ein
belestendes Element verziechten und daher ihre Ertragsrechnung nicht
schlechter, sondern glinstiger wird. Der Bergverkehr wird in Zukunft
von der Post und Privaten weltergefihrt.

Rechnet man sus dem Verhiltnis 42 5 des GCesamtertrages
fir die Psrasonenbeffirderung sus dem Srgebnis von Fr. 28'404'736.~
des CGlterverkehrs vom Jahre 1938 die Einnahmen Tir den Personen-
verkehr aus, so ergibvt das den Betrag von Fr. 20'471'600.-.

Es ergidt sleh fUr den Gotthardverkehr sus Fersonen-

.-

Legt map dilesem Irgebnis des Jabres 1945 den Betriebs-
koeffizienten von 67 % zu Urunde, so stinden dlesen Betriebseinnahmen

Ple vollstiindige Eliminierung der Bergstrecke und dle
Verkiirgung der Linie um 33 km der vdllige Ausfall vor Abwehraess-
nahmen gegen die Gefebren des Gsbirges urd des winterlichen Sohnee-
falles in der 5o km Tunnelstrecke senken den betriebskoeffizienten
auf dieser Linie auf unter 30 %, was sich suf dern Betriebskoeffizien-
ten des Einzugsgebietes, aus dem die Linnahmen stammen, um eine

Senkung von 67 % suf 63 % suswirks.




Verteilt man dle Totaleinnahmen euf 350 ka nit 67 % Be-
triebskosffizient (Bssel-Chiasso » 325 kum) und So km Basistunnel-
strecke mit 30 ¥ Hetriebskoeffizient, so ergeben sich 63 ¥ sls
Betriebakoeffizient suf die Cesamtatrecke, odar

4 % von 48'876'336.- = ¥Fr, 1'955'000.-
als direkte Betriebsersparnis infolge des Basistunnels.

Der Ausbau von Oberbau und PFeshrleitung der Bergsirecke
liefert alles Haterisl fir den neuen Basistunnel, sodass nur die
wirkliche Arbelt, nicht aber das zugehdrige Material zu Lasten des
Neubaues zu buchen ist.

Die frel werdenden Staticnsgebiude zwischen Amsteg und
Biasosa werden der e¢idgentssischen Fostverwsltung fir ihre Autogeragen
und Teankstellenelorichtungen verkeuft, oder an die Frivatgesellschaft,
walche den Heous- gu Hausdienst im ganzen Geblet in éhnlioher Welse
organisiert, wie des die "Rottal A.~G." ip ihrem Einzugsgeblet im
Ranten Luzern besorgt. Dle Einwohrer des oberen NHeusstales, von
Jroeren und im obern Leventina~ und Bedrettotael erhalten dureh die
eldg.Post oder duroh Frivate elnen Service, den ilnen 4le an starre

Hegeln gebundens S5B sioht besser bileten kBnnte. Die Bustenstrasse

hat sowleso wiedeér eine susschliessliche Verlagerung eines starken
Touristenstromes mit Privatautomebilen und Alpircars suf die Strasse
getracht, der nileomals dle Rahn wmu diesem Zwecke bentitzt hitte. In
Amsteg und Siases trensen sich bel Destehen des Gotthard-Besistunnels
dle Wege von SHE und Automobil endpgtltig. Die Autos zlshen (ber den
Herg, dis BEB geht dureh ihn hindurch,

Berecshnungen sus dem Jahre 1945 ergeben fir dle
Ggdlenung del atlione gwischen Amsteg und Biassca §fr. 667'337.~
Dle Bedienung der Tunnelstation Rueras " 51'489. -
Betriebosgewion des Basistuncels aus Stationsbedienwg Fr. 615'857.-
Auf dor Bergstrecke Fr. 1'122'5816.~
im Basistunnel " 3241159, «
Differenz ¥r. 498°'357 .-
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k¥h
47'500'000 fr. 1'6627500,~
fir den Pasistunnel 18'coo'o00 " 630" 000, =
Differenz bel 3,5 Rp./kWh Fr. 1'032'500.-

mEenESomEEE RS

Als zukinftige Verkehrslelstung dirfen durch den Basistunnel snge-

nommen werdsn:
16 Sehnellzige zu jJe 3bo Ers. = 5 600 Iirt.

& Sehnellzlige 2zZu Jje 200 Frs. = 200 "

8 Personengiize su jeo Zoo Ert. “ 600

"

"

Personensziige 2u Je 150 Bre. &50

Giterzige zu Jje looo Lrt. oo0 ¥

Gliterzige z2u je 200 bre, goo "
30 850 Bre.
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Im Jahre 1943 wurden auf der Gottherdstrecke und ihren néhern
Zufahrven Zug~Goldsu und Luzern~-Uhissso 2'569'855'c00 Bré.-ka
geleistet, davon sllein suf der 91 ka langen Strecke Irstfeld-
Biasoa 1°'123'328 Brt.-ka.

Bei tiéglioh 30'850 Irt. und 420 Achsen ergeben die
33 km der Abkirzung an Streckenliénge dureh den Basistunnel und
dom 1946 erreichten Kostensatz von Fr. ~.247 pro Achskilometer
pro Jahr eine Eilnsparung wvon

F 617 .-,

Die wesentlichete Einsparung besteht aber darin, dess
fir den Dienst durch den Basistunnel fZo Ilokonotivep weniger
bendtigt werden asls Jetzt aufl der Dergstrecke.

Rechnet man den mittleren Anschaffungspreis fir elne
Gotthardlokomotive zu Fr. 1'o00'co0.~, 80 werden durch dlssen
iinderbedarf von 20 Lokomotiven Jihrlich Fr. 800'000.~ bei 4 &

Zins upd Amortisation eingeapsrt.

Ple Bundesbahnen rechnen fir Amortisation und Verzinsung
ihrer Lokomotiven mit 6,5 % bel elnem mittleren Angchaffungapreis
von Fr. 500'000.~ pro Lokomotive. Die darsus sich ergebende Einspa-
rung fir die 2¢ Lokomotiven wiirde immer noch Fr. 650'000,~ betragen.




Aus den Rechoungspositionen fir Luefbrderungs- und Werkstittedienst
wiirden sich weltere Einsparungen von rund Fr. Z2'000'000.~, Zu denen
noeh ein Betrag von Fr. 300’00@.— an Dinsparungen der Verwaltung
infolge geringeren Persopalbestandes fir die lLelstungen an F.H.K.,
duval und L.AJE. 2u rechnep ist, ergeben.

Zusammenfassend ergeben sich nach dem Bau des 5o km langen
Gotthardbasistunnels der Strecke Amsteg-Dlascs gesgeniiber der alten
Gotthardlinie tber Clechenen-Airolo folgende Einsparungen:

Senkung des Detrisbakoeffizienten von 67 ¥ auf 63 4 Fr. 1'955'000.~
Zeationshedisnung " 615°857.-
Zugsbegleitung » 488°357 .~
Elektrische Energle, geschitzt "  1'500'000.~
Bipsparung an Bri.~Achskilometern 215'617.~
Einsperung von 20 Lokomotiven 650000~
Zugfirderung und verkstittendisnst " R'300'000,~

Total an Einsparungen Fr. 7'734'831.~

EmamEwpoogEaNnanEe

Diese verzinsen und smortisiersn zu'4 % Jihrlieh ein Baukapital
von Fr. 183'371'000.~.

In Heft Nou.9, 1949 von "Strasse und Verkehr" lst der
Yortrag wiedergegeben, den Herr Schurter, eidg.Cberbauinspektor,
an Stelle selines wegen dilenstlicher lLandesebwesenheit verhinderten
Stellvertreters Ing.A. de Kelbermatten an der Lauptversssmlung der
V88 in Lausanne gehalten hat.,
Wir zitieren dareus wbrilich:
*Im Rahmen der UHO sind bekenntlich Studlen durshgefihrt worden
mit dem Ziel, ein Projekt flr ein europilsches Htrassennetz sulsu-
stellen. Die "iArbeltsgruppe Strasse” erhielt vom Unterkomitee
Strassentransports, selnerseits ein Organ des Romitees fir interne
Transporte der europidischen Wirtschaftskommission, den Auftrag,
dilsses Problem zu studieren. Dies Arbeitsgruppe tagte zZum vierten
und letzten Male vom 5., -~ 7. Juli 1949 in Genf. Es dlirfte von
Interesse sein, die wichtigsten Ergebnisse dieser Arbeiten kennen
#u lernen.




Der Auftrag an dle “arb&iﬁégruypa Etrasss” unfasasts fol-
goends Funkte:

*suswehl derjenigen Strassen, die fir die Bedirfnisse

doa internationslen Verkehrs susgebeut werden sollen.

Festlegung der Ausbasugrundsitze, d4ie den besondern

Apspylchen dileses Verkehrs genigen.

aufstellen der Zedingungen, untsr densn der Ausbau

und Heubau dieser Otrassen durohgefilrt und Cinanzlert

werdan kann, "

filer interessiert uns in erster Linle, dass auf Uohwelzergeblet
fir das Projekt fir eip Fetz interpationalsr Fernverkehrsstrasasen
foleends Strassenziige aufgenommen worden sind:

@, St.Julisp -~ Lesusanne - Bern -« Lirich - Ut.Wsrgretaen,

b, Bagel - lLusern - Gotthard - Chissso,

g. Bargen - behaffheusen - Zirish - Arth.

d. Yallorbve « Lausanne - Simplon - Gondo.

Plir die Sehwelz bletet siok hier die glpmeligs, nls wiederkommende
Gelegenheit, Surops elnen ganzlEhrigen, absolut sichern Autolbergang
fiber die Alpen zu sohaffer unter den geringsten flnenziellen Upfern

aller Beteiligten und unter villiger Anpessung in teehnischer lHine
Fernverkelrsstirassen.

Zu dissem Zwsoke soll dle heutige Pergstrecke der Gotthard
bahn zur internstiocnalen Feraverkehrsstrasse uagebaut werden, wobei
alternativ der Jetzige Gotthardtunpel fir 2 Fehrbahnen susgedbaut
wird als Ganzjehresroute und dle heutige Gotthardstrasse Fllelsn-
Angteg~-Gisshenen~-iospiz-Alrolo-Faldo-iinsea als Soamer-Touristenroute
diener s0ll. Zur Zeit des agrissten Reiseverkehrs verfigt damit die
Gotthard-Jtrassenroute tber:

1. Auf Foréd- und Stdrampe tber eine Besrgstrecke =it nur 27 %o
Hoximelstelgung und 2 Febhrbahnen nebsnelpander suf dem
Trasse der 338.

auf der Yord- und StUdrampe fibor das Cotthardhospiz dle
Gotthardstrasse lr Telfahrt mit 2 Pehrbahnen neben
and lazimslsteigungen enteprschend den interpationalen
stimmungen., |




Der Zwang der Bergfahrt auf der alten Babnstrecke und der Talfahrt
auf der alten, aber nmeu susgebsuten Strassenstirecke hat den gewalti-
gsn, betriebstechnischen Vortell, dass kelne Fahrazeuge sioh begegnen
und dess kelpe Dlendwirkung erfolgt (mit Avsnshme des 15 lm Gotthard-
tunnels). Der Einbahnzwang vermeidet dle meisten gefihrlichen Kreu-
zungen & nivesu, Der Unterbau der ehemaligen Gottherdbeahn ist so
stark, Gass euf der Strasse mit peuem Belag Jjede beliesbige Last be-
f8rdert werden kann. Seit 1862 sind die Vorsichtsmsssnahnen gegen
Lawinen, Steinschlag und Rifen auf der Gotthardrouts so susgsbaut
worden, dess kein einziger, aller andern Alpentiberginge bessern
Sehutz genlessen dlirfte.

Depjenige Verkehr, den die Bergstrecke der Cotthardbahn
den Kantonen ﬂri und Tessipn gebracht hat, bleidbt ihnen ungeschmillert
erhalten. Durch dle iﬁtsrnationale Bedeutung des neusn Verkshrs
kBrnen bteide Kantone mit ganz bedeutendem, die Touristik pirdernden
Verkehrszuwaehs rechnen. Grosse finsnzielle Lasten fir Ausbau und
Unterkslt dieser neuen Verkehrssirasse werden den schwaolhen kantona-
len Schultern abgenommen und suf dep Bund oder eventuell aufl europi-
isohe Triger Ubertragen. Lafiir muss aber die Uffentliche Hurd die
Kosten fir den Gotthardbasistunnel tragen, welchen die Pundesbahnen
aus den Betrisbserspernissen der peuen gegen die alte Houte nicht zu
amortisieren und verzinsen vermigen.

Diesen Zusammenhang von Sohlene und Strasse als gemelnsamen
Verkenrstriger, wo Jjeden seine spezielle Aufgabe zukommt, gilt es,
dem Souverin, dem Stimmbiirger, an Belsplelen sachlisk klar zu maechen.
BEe ist weder ein rein technisches, weder rein keufminnisches, noch
rein politiseh-finanzwirtschaftliches Problem, sondern ein FProblem
des gesunden Menschenveratandes, Uber den, aller Parteifirbungen
gum Trotz, das Schwéizervolk nosh zu verfiigen soheint. Um ihm das
gerechte Urteil zutreuen zu klnnen, muss es sachlioh orientiert
warden.

Die Beshnen befinden sioch tellwelse in eliner Notlage, welche
oft der Autokonkurrenz zugeschrieben wird. Hicht dle Xonkurrens,
sondern nur das verstindnisvolle Zusammenarbeiten an der gemelnsamen
Verkehrsaufgebe lisst den Weg von der Not 2u einem blthenden Gedelhen




finden., Belsplele sus letster Zelt bilden die Vereinigten Zircher-
oberland-Verkehrsbetriebe, der blihende Zustand der "Rottal-A.-G. in
Ruswil"” Kenton Luzern und andere. In dlesem Sinne 1st asuch ein newsrer
Eredit von 15 Millionen der eidgenlssischen Réte zu verstehen, den
des Erginzungsgesetz ftiber dle Hilfelelstung an private Elsenbahn-

und Schiffahrtsunternehaungen vorsieht. Dabei ist ausdricklich darauf
Bezug genomuen, dass dleser Kredit eush dafir in Ansprueh genommen
werden kann, us Usmstellungen von Elsenbahnen in Strassentransport-
Untsrashmunzen sw eralglichen. it Sitz in Andermatt oder Ghschenen
kénnte =it grossem Vorteil fiir Heusstel, Ursern und Livinental eine
zu griindende "Ursern-Transport 4.-G." den Dienst an Stelle der
friheren Gotthardbabn Ubsrnehmen.

In einer, wie heute, politisch sehr gespannten Zeit kam
1848 dile Bohwelzerische Sundesverfassung der 22 souveriéinen Kantone
zustande,

1847 zwang der geniale Cenfey, Ceneral Henri Dufour, die
widerstrebenden Sonderbundskentone, sich der eldgenlissischen Tag-
satzung zu flgen.

Die neue Dundesverfassung ged dem Bundesrat &le politische
Vertretung der schwelzerischen Eidgenosssensohaft gegeniiber andern
Staaten. Sle sehuf ein einheitliches Mlingwesen, des FPost- und Sals-
regal und das eidgentssische Zollwesen. H5ie verbot Weg- und Briicken~
z81lle und schuf sllgemein glltige Hormen fir Verkelhr- wund iisenbéhnbau.

In weleem Abwigen des Miglichen wurde dle zZentrale, gemelin-
same Bundesverwaltung in Bern geschaffen, den f8deralistisechen Kanto-
nen aber slle Aufgaben lokalen Charskters frei fiberlassen. 850 ent-
wickelte sich auf gesunder Besis im freiwlllliger Ceben und Nehmen
in Cemeinden, Kantonen upd im Bund sine Zweckmissige volkswirtechaft-
licke Ordnung, 4ie zihe sm Herkimmlichen festhielt, ohne auf gute
Heuerungen im Zeichen des Fortsehrittes zu verzichten.

%o immer im Lsufe der letzten hundert Jahre Aufgaben an
die Cemeinden oder Kantons herantraten, welche ilhre eigenen EKrifte
fiberatiogen, 8o fanden sie an den Miteidgenossen in andern Cemelnden
oder Kantonen kriftige Stlutzen. Der Verkehrskrsis, der Handel und die
Industrie sprengten ihre engen Grepzen. Die an dle Wasserkralt gebunde-
ne Fabrik wurde durch die Dampfmaschine frel von der Srtliochen Bindung.




Die Bahnen befreiten sie voa Robhstoffmonopol und erwelterten den
Aktionsradius von Handel und Industrie. Stresse und Schiene haben
iomer zusemmen arbeiten mllseen und so wird es auch ir Zukunft
bleiben., Auf der Stresse hat das Auto den Pferdezug verdringt und
auf der Schiene 1st zu der Dampf- uné Dieseltraktion dle elektrische
Traktion hinzugekommen.

In der Kombination Gotthard-Besistunnel fir dle SEB und
Strasse auf dem alten Gotthard-Bergtrasse Amsteg~Bissca und der
Touristenstrecke Glssheren~Alrolo bletet asich fMir die Schweiz die
elnzigartige Gelegeshelt, in weiser Voraussieht sieh in den zukiinfti-
gen internatlionalen Bahn- und Strassenverkehr sinzuschalten, der
ihrer Volkewirtschaft die grissten Vorteile auf lange Sicht gestattet
und sie 2ur einzig entscheidenden Instanz fir dlesen Verkshr pridesti-
niert. Die Sohweiz 18t reioch genrug, um sioch dlese Scohlilisselatellung
im europiiischen Konzern sus sigenen Mitteln zu schaffen, womit sie
sioh Jeder finesnziellen und politischen Abhiéingigkeit fernhelten kann.
Das 1st weltsiohtige elidgendssische Politik,

Am 5, Februar 1919 tret das Flugzeug zum ersten lal als
Verkehrstriger im komnerziellen Verkehrsdienst suf. Damsls erSffnete
dle deutashe Luftresderel den Betrieb eimer Linie von Berlin bis
Welmar, und schon drel Tege spiter, am 8, Fabruar 19185, flog ein
franzbsisches Flugzsug der Farsson-Cessllachaft mit 11 Fasssgleren
von Pearis tiber den Asrmelkanal nech lLondon., Am 28, August 19528
sehlossen sich schon 6 internationale Firmen zur "International Air

Traffiec Asscciation”™ zusammen; heute sind es 7o Gesellschaften sus

40 Liéndern. Deren Flugzeuge legten im Jehre 1920 1,25 Millionen km
auf eineam Netz von etwes (iber 4800 km zuriiek; debel wurden So00
Passaglere, 80 Tomnnen Fraoht und drel Tonnen Post befrdert. Im Jahre
1929 zihlten dle geflogenen Kilometer neahezu 30 Killionen, die HNetz-
ansdehnung rand 14'400 ka und dle Transportleistungen hatten sish

auf mehr als 55 Willionen Passaglierkilometer und nahezu drei Millionen
Tonnenkilometer fiir Gepick, Post und Fracht gestelgert. Das letzte
velle Friedensjashr zelgte noohmals elnen kriftigen Aufschwung mit




