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Das lalslse aller Vilker nach dem zwelten ¥eltkrieg
fussert sich am sichtbaraten 1m Bestreben, auf wirtschaftlichem
Geblet dem Wettlaufl zwiachen Lohn und Preis Zinhalt zu gebleten
und suf dem Weltmarkt astablle Verhiltnisse zu schaffen, welohe
einem Wirtschaften auf lange Sloht dle Lebenafihigkeit sichers.

Die Welt ist noch sehr welt davon entfernt, dlesen wirtschaftlichen
Glaiahg&wicﬁtazuatand theoretisoh eindeutig definleren zu kdnnen,

geschwelige denn, dle Wittel gefunden zu haden, welsche praktisch
Zu diesen Gleichgewicht hinflhren.

Das erfordert eine sehr weltgehende internstionsle Ver-
stindigung auf allen Sektoren der Wirtschaft, welche in ihren
Bezlehungen und Auswirkupngen iiber dle eigenen Landesgrenzen hinaus-
greifen, dle nloht miglioh ist, ohne dass aslle Betelligten gu gegen-
seitigen Upfern bereilt sind. Alle Verhandlungen suf internationaley
Basis sind sehr zeitraubdend, mihsellg und kostspielig. Je mehr
Betelligte vorhander sind, desto grisser sind dle Widerstinde und
deitverluste und desto schwleriger wird es sein, die fir alle
annehsbare LUsung 2u finden. In den wenigsten Fillen haben dle
Delegierten solecher Verhandlungen auch die Kompetenz, sofort rechts-
kriftige Vertrige zu unterschreiben. Der Ratiflketionsvorbehalt ver-
20gert oft sofort potwendige Entachliiese und Taten welt iiber den
pasychologisch rechtzeitigen Termin hinaus,. danche sehr wertvolle
Anregung 1st wegen elner solchen Jsuderpolitik nicht zur Verwirk-
lichung gelangt.




Etihne Jdeen, wenn sle der Zeit angepasst weren, oder,
wie man so sagt: "In der Luft lagen”, haben sich aber Lumer trotz
anfénglioh fsst uniderwindlioh scheinendem Widerstaend durohgesetzt,
wenn sie auf sschliober Grundlage bel energlscher und zielslcherer
Vertretung den entscheidender Instenzen im rechten loment vorgelrasgen
wurden. Dann helfen vorgefasste ielnungen und ricketiindige Ansichten
nichts mehyr, ebensowenig dle Schonung des Frestiges.

ks ist nioht schwer, amus dem schweizerischen Wirtsechafts-
und Steatsleben Dutzends von Fillen aufzuzéhlen, wo der rechtzeitige
Bingriff einer neuen Idee (manchmal zur elften Stunde) die Schwelz
vor grossem Schaden hat bewshren klnnen, Als Belsplele selan angefthrt

Ingenleur Hudolf Celpke kimpft jahrelang um den Basler
Rhelnhafen, der heute unsern Anschluss an die Veltmeere unter
Schwelzer Flagge sichert. Artillerie-Oberst Affolter, FProfessor am
“Poly" erreicht es, dess die von der Bundesversammlung genehmigten
Kredit fUr Federsporngeschiitze der schweizerisochen Artillerie
annulliert und fir Anschaffung der viel moderneren Rohrricklauf-
Ceschiitze verwendet werden.

Der Vertrag mit der Firma Grin & Bilfinger in Ksrlsruhe
fiir den Ausbeu des 2weliten Sisplontunnels, den die Ceneraldirektion
1812 mit dieser Firma abgesechlossen hatte, und der vom Verwaltungsrat
der S5B genchmipgt war, wurde auf Intervention der schweizerischen
Technikerschaft in letzter Instenz vom Bundssrat abgelehnt, und die
Arbelt dureh dile 55D in Regle mit Direktor Ing.F.Rothpletz als
Oberleiter ausgefihrt.

Die Behirden lelsten ihrem Lande den besseren Dienst, wenn
gie ohne Kiicksioht auf Prestigefragen beil Vorliegen neuer Tatssachen
und Grinde, alte vorgefasste Entschlilsse aufgeben und sich auf die
neuven Verhkiltnisse umstellen. Auch wenn dabel schon gebrachte Opfer
putzlos werden, so ist es volkswirtschaftlioh viel besser, das Alte
abzuschreiben und sioch dem Keuen zu widmen.

ng der Schwelz im rpatiopnalen Transportwesen
Die Sehwelz 18t als rohstoffarmes Binnenland im Herzen
von Buropa immer auf das Ausland angewlesen, um ihyr Volk ernihren

gu kbpnen. Die lsndwirtsohaftliche Froduktion im fruchtbaren




Mittelan  d and Jur aun di mAlpengebie t reich t bei weite mnich t aus ,
neben de mBauemnstan d auc hnoc hdi eBevolkerun gder Stddt eundder
Industrieort e gentigen d mi t Nahrungsmittel nzuversehen . Mit lhre m
Erl6 s au s eigene r Arbei t verschaffe nsie hindustie » Hande |l un d
Gewerbe di e Geldmittel , umfi r Ihr eBedurfniss e auf de mWeltmark t
Nahrun g un d Rohstoff e z u kaufen . Was davo nnioh t selbs t gebrauch t
wird , kommt i nde r Schwei z i nde nVeredelung«betrieb ,der beien -
zelne nhahrungsmitteln , Maschine nun dUhre n seh r arbeitsintensi Vv ist
Das Fertig - ode r M&Sfertig-Fabrika t finde t sein eAbnehmer i nder
Schwei z ode r i mAualande

Esis t unbestritten , das ssic hdi eSchwei zheut ea sdas
wohlhabendst e europilsch e Lan d betrachte ndarf . Auf Grun d eine r
650 jlhrige n freiheitliche nTraditio nun deine r foderallstische n

lo 0 Jahrige n Bundesverfassun  gwurde ndi e Schrecke nde r beide nWelt -
krieg e dan k de s Schutze s seine r Milizarme e Uberwunden , undes
-errsehe  nheut e Ruhe, Ordnun g un d ertraglich e Verhaltnisse

line n betrachtliche n Beistan d z udiese mfreiheitiche n
Zustan d leistete n di e Transportmittel , besonder s di e elektrifiziert e
3EBi mzweite n Weltkrieg . Di e beschleunigt e Slektriflkatlo nistvon
der Bundesversammlun g nac hde merste n Weltkrie g beschlosse n worden |,
umunsere r hochentwickelte n Elektroindustri e de s Durchhalte  nwihren d
der bestehende n Arbeitskris e z uermdglichen , €@ nzo gdamal sau s
sozialen , politische n un d volkswirtschaftliche n Grinde nvor , di e

Arbeite r au f thre mangestammte n Beruf e weite r beschéatftige n z ukonnen ,
al sihne nStempelceide r auszuzahle nsolange , bi ssi ewiede r Beschafti -
gung finde nkonnten . Di eenorm edarau si nder Zel t de r Hochstpreis e
sic h ergebend e Kostenstelgerun g betrachtet emanal sBeitra gzur
Aufreohterhaltun g de ssoziale nFriedens , der durc hdi efurchtbar e
Arbeitslosigkei t auf s hochst e gef&hrde t war . Wohl erwartet e manauc h
ein e Verbesserun g de r TransportVerhaltniss e un dein e Verbiligun g

des Betriebe s durc hde nErsat zder teure nKohle ndurc hde n biligere n
elektrische n Stro mau s behueigene n Kraftwerken . Man erkannt e scho n
damal s de nWert de r Slektrifikatio n fi r unser e Unabhangigkei t vo n

den fremde n Kohle n un d Brennstoffen . Der ungeheur e Sinflus s diese r
Unabhangigkei t zeigt ©sic haber ers t | mzweite n Weltkie g un d nachher
al sdi eSchwei z al seinzige s europaische s Lan d sei n Transportsyste m
auf de r Schien e wi e z uFriedenszelte n aufrechterhalte n konnt eun d



dazusein eleistun gsozusteiger nvermochte , das sauc hdi e militar -
sche n Mehrleistunge  nun dder Ersat z de s darniederllegende n Stral3en -
transporte s glat t Ubernomme n werde n konnte nmi t de » bestenende n
Materia | un d Personal , Di e Autotransport efi rZivi | un dMiliti ?
ausste nsic hwege nde r knappen , ungeniigende n Benzinzuteilun gdi e
ausserst « Einschrdnkun g gefalle  nlassen

Dies e gesicherte  n Transport e z u Friedenspreise » ermdglichte n
es de r schweizerische n Wirtschaft , di e Produktionskoste nrelai v
niedi gz uhalte nundauc hde mAuslan d gegentber ,sogar zur Zei t der
vollstandige n Umfassun g de r Schwei z durc hd e Achsenméachte , ihr e

Transpor tve rp flichtunge nrestlo s z u erflllen . Di « Elektrifiketio n
ihre r Bahne nnac h de merste nWeltkrie ghat di e Schwei zwahren d und
nac h de mzweite n Weltkrie gvo r eine r wirtschaftliche n Katastroph e

bewahrt . Di e seinerzei t dafii r aufgewendet e Milliard ehat reich «

Fricht e getrage nun dei nVielfache s diese r Susme da r schweizerische n
Volkswirtschaf t (nich t de nSBE} zurliokgespendet . Wenndi e Bundesbahne n
heute , unamit ihne ndi eprivatt nNebenbahnen , dere rcetzlinge di e

der Bundesbahne n a nKilometer n noc h Ubertrifft , Verstandni s fu r

ihr «weiter n Ausbau - un d Betriebssorge n erbitten , Sodar f da sdank -
bar e Schweizervol  k daz u hilfreich « Han d bieten , wen nde r Lastenaus -
gMch zwische n Sehien eun dStrass e4aunddor t Opfe r verlangt . Di e
Gesamthei t de r schweizerische n Volkswirtschaf t wir ddarau seine n
Ahnliche nEutze nziehen , wi edamal s au s de r Elektrifikatlo nder
Bahnen.

Pi* aUtlf« p

I sis t scho ndarau f hingewiese n worden , das swahren dde s
zweite n Weltkriege s di e Bundesbahnen , di e Privatbahne nunddi e
elektrifizierte n Verkehrsbetrieb e d« r Stadt e di e Hauptleistun gauf
demVerkehrsgebie t bewadltigten . Sei t 194 5hat da s Automobi | seine n
Transportantei | wiede r dbernomme nun dIm Jahr e 194 8 seine n Stan d 1938 ,
demletzte rffriedensjshre vo r | oJahren , Uberschritten . Al sneue s
Clement is t da s Flugzeu g hinzugetreten , dasi nder "Luftorick enac h
Berlin * ein e Bewahrungsprob e fu r Personen - un d Gutertransport e shiegt e
wies enur staunen dd eBewunderun gder ganze nlU | bezeuge nkann .
Dies eleistun gis t ei nTriump hder Technik , de r Organisation , der



politische n Einsieh t un d de s internatlonale n Zusammenspiel s frieden® -
wahrende r Krafte , da s Beispie | eine r Kraftlelstun g ohn e Rickeloh t
auf pekuniar ~ Opfer , da seinmali g bleibbe ndurfte . Esbeweis t aber
eindeutig , das sdi e Solidarita t auc hdaFricht efl r di e Gesamtwirt -
schaf t trdgt , wo scheinba r ruinbs e Opfe r vo mEinzelne n geforder t und
gebrach t werde n missen .

&Bwir dwoh!| kei nandere sBeispie | i nder Welt geben , wo
sic h Meertransporte , Eisenbahntransporte , Autotransport e un dtransport e
i mFlugzeu g2 ° harmonisc hun dreibungslo s abspielte nun d eine n
solche nErfol gemnte ndurften , wi ebei der Berine r Luftbriicke

Das ermutig t abe r auch , fi r da s schweizerisch e Transport -

wesen Losunge n de r ©Offentlichkei t z uunterbreiten , welch e zweifello S
von Sinzeine ni minteress e de r schweizerische n Gesaatwlrtschaf t
zumutbar e Opfe r erforder nwerden . | ndiese mSinn esin ddi eweitere n

Ausfihrunge n z u verstehen

Koordinato nvo nBehn . Strass eundFwzei gi mlrenspor t Uber und
durc h de n Gotthard

Der Transpor t durc hundibe r di eAlpe nmussi nseine r
Gesamthei t betrachte t werden . Er is t nich t mehr da s fas t ausschliess -
lich e Monopo!l der llsenbah nundder Post wi e ehemals , bevo r Aut o
und Flugzeu g a nde r Konkurren z sic h beteiligten . Ssis t Jasiche r
fir d ®Bah nschwer , vo nihre r eroberte nPositio nanander e Verkehrs -
trage r Tell e de s Verkehr s abgebe nz umissen . Daabe r di e Bahne n
vielerort snich t rei nkommerziel e Unternehme nsind , sonder nihne n
di e Aufgab e zufallt , einzeln e Landesgegende c fui r de nVerkeh r z u
erschllessen , auc hwenndi eKoste ndafi r au s de nVerkehrseinnahme n
nich t gedeck t werde n kdnnen , s omuss di e Offentlich e Hand ode r
interessiert e Kreis e mi t Subventione n un d Betrlebsrisikogarantle n
nachhelfen . Der Wettlau f nac h diese n Subventione n un d Betrlebsrisiko -
garantle nwr dumsostarker , j emehr sic hbeziglic hder Transport e
di e Volkswirtschaf t andi emoderne n Bedirfniss e anpasse nmuss, um

den Wettbewer b i minternationale n Konkurrenzkamp f bestehe nz ukdnnen .
Dabei hat «d e Interessentengrupp edas?echt ,sogard e
Pflicht |, ihre nStandpunk t i nklare r Formulierun g sachlic hbekann t z u

geben. | nsichere r Abschatzun gde r Vor - un dNachteil e jede r vorge -
schlagene n L6sun g habe ndi e Behdorde nendgllti gz u bestimten ,wasnun



i minterese  ©Alle r vorzukehre n sei

Jerasche r unwirtschaftlioh etranspor tbhereb eaufdas
neue, wit ashaf tll oh e Syste mumgestell t werden , umsoschnelle r
komnt de r Eutze n de r ge nze nVolkswirtschaf t zugute « Dabei is t nich t
zu vergessen , das s de r schweizerisch e Terkeh r besonder sduro hde n
Transit , durc hde n ek@©ioeh  r vo nHandel , Landwirtschaf tund
Industrie  , un d durc hde nFremdenverkeh r bestto t wird . Dies e
Lieferante nunsere s Verkehr s habe naber i nde nletzte nSoJahre n
enorme Wandlunge n durchgemacht , di esic h |l nde nAnforderunge nan
den Verkeh r widerspiegel nun d diese nauf neu e Wege umstellen
Di e Hotellerl e hat ihr e furstlich eClientel egan zverlore nundder
Naturfreun d anvertrau t sic hi nZirich , Luxem , Basel , Bern , Lugan o
eine mcar alpin , umi neintdgige r Fahr t Ube r Sutte n- Sioplo n- Furk a
zusausen , woz u frihe r mehrer eBeisetag e notwendi gwaren . Diese n
neue n Reisegepflopenheite n habe nsic hdi e Verkehrsmitte | undd e
Industrien , welch emi t ihne nun dvo nihne nleben , anzupassen . Wer
sic hau f sein e erfolgreiche n friihere nlLeistunge nversteif tundsic h
denveranderte  n Verhdlinisse nnich t anpasse nwil , musssic hiber
eine nschlechte n Geschédftsgang : nich t wundern .

SOforder t heut ede r Gotthardverkeh  r kategorisc  hein e
Neugestaltun g un dweis t de n einzelne n Verkehrstrager nzukinfti g
folgend e Aufgabe nzu ;

Bahn; Verzich t auf di eBergntreck e Ansteg-Biasa aunddere n
Ersat z durc h de n Gottknrd-Basistunre | vonca. Sokm
Liage » al s Talbahn

Strass e; Uebsmahm e desca. 12$ de s gesamte n Gotthardverkehr S
betragende n Antei | de r Bergstrecke n zwische n Amste ¢

und Biases
Flugzeu g; Uebernahm e de s Femverkehr s elige r Passagiere , welch e
durchgehend e international e Fluglinie nbeleg t haben .

Dies e feilun g de s GotthardverKehr e emmdglich t es, jede nder Ver -
kehrstrdge r auf di e seine r Ar t angesessenst e Seis e seine nTransport -
aien t leiste nzulasse nun dtrotzde mde nbediente nLandesgegende n
noch héher e Leistunge ns asicher nal svorher . Scheinbar e Opfe r ver -
wandel nsic hsofor t i nwesentich eVortele , wennsi enich ti m



lokale n Bahme n aleii , sonder n | mEahmen de r gesamte n ssawelserisobar [
Volkswirtschaf t betrachte t warden .

Dia zwe i wesentlichste n Feststellungen , welch e di enach -
folgerd eUntersuchun gz uklare nbat , beziehe nslo hermaa i1aufd e
Betriebskoste  ndbe r de nBerg , gegentbe r dene ndura hd« mSasiatunne |
und zu mandemaa | au f di e Baukoste nde s Sok mlange n Basistunnels

Al s Zusatzaufgab eis t di eFrag ez ulésen , wi ekan nde m
ObernReussta | vo nAasta g bi s Goasohene nun dde alivinenta | vo n
ulasc abi sAirol ofu r d ealt e Gotthardbah n vollgilige r Srsat z
geschaffe nwerden «

Als viet eAufgab eqgl t «B3, eine n Gotthard-Str&ssen-Ueber -
gang i nda s européisch e Ueberlandstrassennet z einzuftigen

Voraussetzunge n fu r de n Gotthsrd-Easlgtucnel

Mrsol | zundchs t nur fi r de n Bahnbetrie b gebau t werde n
mit z2ve i paralle | i mAbstan dvo nl Sm nebeneinande r verlaufenden
gradlinigen , ca . Sok mlange nTunnelrShre nzu r Aufnahm ©J eeine r
normale n SB OGeleisespur

Aua Grinden , d ©bei mBaubeachrie b nachfolgen d besproche n
werde n sollen , wir dder Tunne | durchgangi g mit einseitige sGefal e
vonca . 5 £ o durchgefuhrt . Sin - un d Ausfahrtsboge n be i de nTunnel -
portale nerhalte nBedien , welch e da s Durchfahre ni m2o0 dea Tempo
nochgestatten . Vennauc hei nTei | de s Gotthardvsrkehr sstat t Uber
di e Talbanh ndbe r luno , noc hdi e Bergstreck e Glubiasoo-iéelid e erkim -
men«mss , s okommt doc hnur fu r diese nVerkeh r Ube r Lugan oei n
Betriebszuschla g wege nde r Bergstreck e i nBetr&oht , fi r de nganze n

Ubrige nVerkeh r muss sic hei n Oetrlebskoeffizien t ergeben , der
wesentlic h unte r de aMittelwer t fi r da s ganz e Bundesbahnnet =z stehe n
muss. Betriebsvorteile , Welch esic hausdiese nVoraussetzunge ner -

geben, werde nauc hdan nde mBahnbetrie b zurat e kommen, ven uz ude n
zwei einrohrige n Bahntunnel s frihe r ode r spSte r di ezwe i einrbhrige n
Otrassentunne | dazugebau t werden , welch e wege nde r zweckmassige n
Ventilatio nnoc hene nfinfte n EinrShrentunne | bedinge* , wennnich t
vonalle mAnfan gander Vorschla gwvo ningenieu r  Grune r fu r de n
kombinierte  n Strassen- , Bahn - un d 3tarkstrotnleitungstunne | zu r Aus -

fihrun g kommen soll



Di e Uistanzkirzun gl Rallé edese nFalle ndurc hdo »Cott -
hardbietstunne | gegenibe r de r Bahnstreck e Ube r da RBar gbetrag t
run d 3 3km«

a. Guterverkehr

| Berste r Lial ais t der Guterverken r oohweiz-Italie nui d
uratekehr t z u betrachten

Br belie f sic hi aletzte nFriedensgh r vo r da mzweite n
Weltkrie g 193 8auf tota | 55109 5Tonnen , vo ndene noa . 2/ 3di e
it aUbe r de nGotthar d nahmen, di etbrige n1/ 3dber danSapo n
gefihr t wurden . | aergib t sic hfl r dies e Gitersendunge nein emitler e
Transportélstan zvonoa. 17 2k mode r ein e Einnahm e fr obefordert e
Tonnevo nFr . 18.30

An Einnahme n ergabe nsic hdarau sfi r 1938 :

Einnahme n au s de a Gesamtverkeh r Fr . lo*o43*0l2. -
Gotthardverken r 2/ 3davo n fr . 6%%695*340. «
Fir de nTransitverkeh r Beutschland-ltalie n un d umgekehr t ergebe n
sic hi mJahr e 1338 ;

Kinnehme n au s de ®Gesamtverkeh r (ohn e Kohlen ) fr . 10*649*750. «
Davon 9/1 o Gotthardverkeh r Fr . 9%584*775. «
lianabme n au s Kohlenverkenh r fr . 9%639*926. «
O0evon 4/ 5 Gottharjverkeh r fr . 7T*711*974. «

Di e Gesamtalnnahme n au s Guterverkeh r de r Gotthardstreok e
| aJahr e 193 8 au f Grun d de r wirkliche n Yerkehrsae&ie nun dTarif e
betrage nsomi t fu r

Schweiz-Italie n Fr . lo*o43*0I2. «
Deutschland-Italie n (ohn e Kohlen ) Fr . l0*649*750. «
Deutsohland«ltalie n Kohle n Fr . 7*711%974. «

Guterverkeh r tota | Fr . 28*404*736. -

mmm» ¥ X0 mmi<* mfR» aA» m

Wem diese r Guterverkeh r auc hnac hde aBa ude s Gotthardbasistunnel S
deaGotthar derhalte nbleibt , allei nauf Grun d de r kirzere nHeise -
zelt , abe r ohn e Aenderuni t de r 193 8qiiltige nTarife , sobleb t der
ganz e aetriebspewin n infoly e de s Baslatunnel s zur Verzinsun gund



Amortisatio  n de s Raukapital e de s Easlstunnel s lbrig . Bi oa evilig e
Amortisatio nerfolg t 1st , dar f allerding S gegenube r heut ewege nde r
Streckenverkiirzun t um33kml mTransi t durc hde nda s5stunne | kein e

Tarifkilometer-Elrzun gm 33k merfolgen . £ IneReduktio nder Tarf -
Kilomete r didrft enur vo nde nBundesbehSrde n zugestande n werden , wenn
dementapr eeh eo d dl « A’ortisatlonsdaue r de r Tunnelbaukoste  n verlanger t

wirde. Lala t al t alle r Sicherhei t anzunehmen , daa al nZukunf tl a
Guterverkeh r au f de r Sohlen « durc hde nGotthar d di ehie r fu r 193 8
angegebene nZahe nwei t Ubertroffe n morden , auo hdann , wennsu a
Schienenverkeh r auo hei ngaa «bedeutende r Giterverkehn r auf dar Strass e
hinzukomme nwird , Fugzeug ,undGanionen dnur fi r solch eGite r di e
Volkswirtschaft 'l a hbeate n Beftrderungsmitte | Ube r di aAlpen , be i
welche n besonder e Gesichtspunkt e massgeben d sind » wi e besonder e
ampfindlichkei t bel aUmlad , verhaltnismassi g kurz e Bahnstreok e be i
weite r Entfernun g vo a Reladungs - ode r Bestimmungsort . Per Assen «
transpor t wir dia»« r duro hde nBasistunne | gehen , auo hwennnoo h

lang e di e alte n Bergklioaete r tariflic hverrechne t werde n (de aware n
di e effektive nKilomete r dber denBerg , ohned e Kizun gum3 3k m
infolg e de s Basistunnels)

b. Personenverkehr

Di e Fahrzeitgewinn e duro hde nGotthardbasistunne | ergebe n
sic hfi r di eZig e de s Fahrplane s 194 5gegenibe r de r Bergstreok awi e
folg t;
Zuge 56 60 66 2576 2590

Gegenwartig e Reisedaue r amsteg-Bodl o 75» 81' 82* lo 8* Ho?

Kaue Reisedaue r mit 2 41n . Hal t
Tunnelstatlo n 40* 40* 40' 48* 48*

Zeitgewin n 3B*  4l« 42 60’ 62»

Fir normal e Schrellzig e wird e de r Zeitgewin  nrun d 35hbi s
41 Minute nundfu r Personenziig erun dein eStund e betragen . Auf di e
Panar wird e de r Zeltgewin n ehe r noc h bedeuten d grosser . Gegenlbe r
der Internationale n Konkurren z au s Deutschlan d tbe r di e Brannerlini e
nach ltalie  nwirk t sic hdese r Zeitgewin n seh r vorteilhaf t fu rden
Gotthar d aus .



Europ atersprich  t sie hWunder vo nde r Forderun gde r
amerikanische  n Touristi k duro h de n iarshallplan . Ozeandampfe r un d
verbilligt © Flugzeugfahrte nube r de nAtlanti  k solle nrasc hund billi g
suc h Asaerkene r de r Mittelklass e un d de r Farmer - un d Arbeiterschleh t
nachEurop abringen , Vennfrithe r fi r di eTouriste ndi e landschaftliche n
Reiz e de r Hauptanziehungspunk t *aren , sowir desfi r dies eneu e
Heise sesellachaf t meis t di e Erinnerun g a n ihre  n kregaalSseile nAufent -
hal t i nEurop asei node r di eNeugier , de nHerkunftsor t au s der Heima t
der Uter nund Vorfahre ni nEurop akenne nz ulernen . Daher wir d
diese nTouriste nei nrastlose r Wandertie bhi nundher tGbe r di e
Alpe nun d vo neine ®europdische nlan d au aander neige nsein , densi e
ambilligste n un d schnellste nmit eine r Fahr t Sud-Bor d ode r Ost-Wea t
und umgekehr t durc hdi e Drehscheib e Schwel « befriedigen . Daspiele n
direkt e Verbindungen , z.B . Frankfurt-Mailan d ode r Paris-Wie nduro h
di e Schwei zein e entscheidend e Rolle . Ander e winsche ndafti r gefuhrt e
Autocar-fahrten , dene c ai e sic h gesellsohaftsweis e fi r mehrer eTag e
anvertrauen . J emehr dl « schwel»arische n Tranaportirdga r au f Schiene
Strass eode r i nder Luf t diese nWilnsche n entgegenkommen , dest ogrésse r
st der Anreiz , di eSchwei zz ubesuche nundJegrosse r is t der Gewinn ,
dendi e ganz e Schweizorlsch e Volkswirtschaf t bi si ndi e hinterste n
Bergtle r vo ndiese mTourstenstror a davontragt

Antei | de r SeretreoK e Awafy-Blasof t Gesamt-Ootthardverkeh rlm

Anzah| de r ausgegebene n Fahrkarte n 574151

Bruttoeinnahme n au s Relsendenverkeh r fr . 1*873*$58. -

Mittiere  r Rllletprel afi r eine nReisende n Fr . 33 o

Gepéek: Anzah | de r éendunfe n o i So®
Tonnen 2348

Tiere ; Anzah | {Versan d un d Smpfang ) 7 29 2

Guter ; Tonne n (Versan d un d Empfang ) 23974 8

Bruttoeinnahme n au s Gepack , Tier - un d Guterverkeh r Fr . 1*826*833.-

autPcdifioe> Bl mnregaJsft r 194 3de r sm ~Be r«streck e *aataic-Bodl o]
Fr. 3*700*491. -

mmtumwmmmmwim mmmmmm
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01« Organ ®de r 3B Bh abe c festgestellt , das sba i Bestehe n
eine s Cotthardbasistunnel S Vo ®Gesaait-Gotthsraverkeh r 12%dar Berg -
sreok ©Owverblebe nrisse nund3 8p durc hda sBssatunne | gefihr t
wurden *

DadFr . 3700"491.  » Bruttoeinnahme  nentsprechen dda R12$
dar lergstreck ewlrde nau f da r Baalastreck e als oa sBruttoeinnahm e

zufalen s

370049 1X 88 - Fr . 13566467. -
12

Baabe r de r Giter vrkeh r au f da r Gotthard!ini el aletzte nFiedens -
Jahr 193 8alei nsoho nein eBrtoennahm evo nFr . 28404*736. -
ergeba nhat , soia t dami t de r Bewei s geleistet , dan sde r Verkeh r
auf de r Bergstreck e AastegBodi o nu r wege nda r Hlitirtranaport e
ehoht e einnahme n brachte , s uFriedenazeite nabe r nemal s12%
da®GCesaatverkelr  semeiche nwird . Di eSdiu asfo [Geun glieg t nahe »
dassd eSBBdurc hvilig eAufgab eder Bafsteck eeheraufel n
belastende s Elemen t verzichte  nun ddahe r ihr eErragarechnun  gnich t
schlechter , sonder nginstige rwrd . Der Bergverkeh r v di nZukunf t
vonde r Post un dPrivate  nweiterrefehrt

Rachnet manau sde »Verhdini s4 2%da s Gesamte rrage s
fur di e Personenbeftrderun g au sde mSrgebni svo nFr . 28404736. -
des Guterverkehr  svo mJahr €193 8di eEinnahme nfl r de nPersonen -
verkeh r aus , soergb t dasdenSetta gvo nfr . 20471*800.--

Isergb t sie hfi r de nGotthardverksh r au sPersonen -
und Glterranspor ~ t zusammenein eGass#t ennahm e nghic h
iy , 4867$33%-

Legt mandiaae aSrgebni sde aJahre s194 5de nEsebs -
koeffiziente nvon67%$ zuGrunde , s ostinde ndiese n Betiebaennaloae
al s Betiebsausgabe  nFr . 3264So00, - gegentber

Di e volistandig e Sliainierun gde r Bergsrack eunddi e
Verkirzun gder Lini eum3 3ea der wlig eAusfal | vo nAwehrasiss -
nahmen gege ndi e Gefahre nde s Gebirge s un dde s winteriiche n Schnee -

fale si nder 5ok mTunnelstreck e senke n de n Betriebskoeffiziente n
auf dese rbLni eaufunte r 3© ma sc hau f de nRetrlebekoeffizien -
te nde s Einzugsgebietes , au sde mdi e Sinnahme n stammen , u mein e

Senkungvo n8 7p au f 8 3% auswirkt
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Verteil t mandi e Totaleinnafaae nauf 3ok ani t 6 7%Be -

trlebskosffizlen t (Easel-Chisss 0* 32 5km) und Sok mBasistunnel -
streck eai t 30$% Betriebskoeffizient , Soergebe nsie h63%al s
Betriebskoeffizien t auf di eOesen tstrecke , ode r

4 $ vob 48*876336. - « Fr . 955'000. -

al sdirekt e Betriebser gami ainfoly ede s Basi stunnels

Oer Ausba uvo n Oberba uun d Fahrleitun g de r &erpatreck e
liefer t alle s Materia | fu r de nneue nBasistunnel |, sodas snur di e
vjirklioh eArbeit , nich t abe r da s zugehérig e Materia | zutaste ndes
Neubaues z u buche nist

Diefre i werdende n Stationsgebdud e zwische n Amste gun d
Biaso a werde n de r eidgendssische n PostVerwaltun g fu r ihr e Autogarage
und Tankstellen®inrichtunpe n verkauft , ode r a ndi e Privatgesellschaft
welch e de nEaus - z uHausdlens t | mganze nGebie t i nahnliche r Weis e
organisiert ,Wwitdasd e"Botta i A0~ "i nihre a.Enzugsgebe ti m
Kanto n Luzer n besorgt . Pi e Einwohne r de s obere nEeusstaleo , von
ursere nun di mober aleventna - un diedrettotal erhalte ndurc hd e
eidg.Pos t ode r durc hPrivat eeine nService ,denihne ndi eanstar e
Kegel n gebunden » 8S Snich t besse r biete nkodnnte . Di e Sustenstrass e

hat sowies owiede r ein e ausschliesslich e Verlagerun g eine sstarke n
Toursteristroiae s mi t Privatautomchbile nun dAlpinear sauf di eStrass e
gebracht , der alenal adi eBahnz udiese mZweck e beniiz t hatte . | n

Aase gun d Biasc atrenne nsic hbe i Bestehe n de s Gotthsrd-Basistunrel
devy evo nSBBun d.Auomobi | andriltig . Di e Auto s ziehe nube r de n
Berg, di e3BBgeh t durc hih n hindurch

Berechnunge nau sde aJahr e 194 5ergebe nfi r di e
Bedienung . de r Statione n zwische nAaste gundBiase s fr . 667*337. -
Bi e Bedienun g de r Tunnelatatio n Euera s SIMBo. «
Betriebsgewin  n de s Baslstunnel  a au s Btationsbediemn gfr . 615 '857. -

m*teemmmmmMm«**ewam

Auf de r Berg»treck e Fr . 1¥122*516. -
| mBaalstunne | 624'159. -
Differen z Fr . 498357. -
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al»Paru ma n elekirische r O™ : KSh
Stromkoate nflii r di eBergstreck e 47Soocoo o Fr .| '662*500. -
fir de nBaalatunne | le'oocoo o 630*000. -
Differen z be i 3, 5SRpfcW h Fr . 1*032*500. -
VWA &K aA» mmnf< mmm» m» «SK
Al s zukiinftig e Verkehrsleistun g durfe ndurc hde nBasistunne | ange -
nomme werden :
16 Schnellzig esujt 350Dt . - 5 60 oBrt
6 Schnellzly ezuj e2008Brt . « 1 200 »
8 Personenzlgy ez uj e200Brt . * 1 600 «
11 Personenziig ezuj el50Brt . * 1 66 o0
20Giterzig ez uj eloo oArt . * 20000 "
4 Giterzlg ezuj e200Brt *® 8oo "
Tota | 3085 0Brt

ATV SC* » 1 %

| mJahr e 194 3wurde nau f de r Gotthardstreck e un dihre nnaher n
Zufahrte n ZitgQoldt  uun d Luzem-Ghiass 0 2'560'8S5 000 Brt-k m
geleistet , davo nalei nauf der 91k mlange n Streck e .retfeld -
Blasc a 1*123*32 8 Brt.«In

Bei taglic h 3065 oBrt , und42 oAchse nergebe nd e
33k mde r Abkirzun g a nStreckenlang e durc hde nBasistunne | und
dem194 6 erreichte nKostensat zvo nFr . -24 7pr oAchskilomete r
proJah r ein eEinsparun gvo n

Fr. 215*617.-

Di e wesentlichst e Einsparun g besteh t abe r darin , das s
fir de nDiens t durc hde nBasistunne | 2 olLokomotve n wenige r
bendtig t werde nal sjetz t auf de r Bergstrecke

Bechnet man de n mittlere n Anschaffungsprei sfuren e
Gotthardlokomotiv e z uFr . *ooo*ooo0.- , Sowerde ndurc hdiese n
Minderbedar f vo n 2 o Lokomotive n jahrlic hFr . 6oo*ooo. - bei 4 £
Zin s un d Amortisatio n eingespart

Di e Bundesbahne nrechne nfi r Amortisatio nun d Verzinsun g
ihre r Lokomotive nmit 6, 5% be i eine mmittlere n Anschaffungsprei S
von Fr . So0'c00. - pr olLokomotive . Di edarau s sic hergebend e Einspa -
rungfi r di e2olokomotive n*id eime r noc hFr . 650000. - betragen
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Aus de n Bechrungspositione nfar Mrstfittfedsf r
wlrde n sic hweiter « Shspftrofige nvo nrun dfr . 8000*00©.- , z udese n
noche nBetra gvo nfr . 300*000. « a nEinsparunge nder Verwaltun ¢
Infolg e geringere  n Personalbestande sfird elestunge nanPHK. ,
auval un dL.AKK , zurechne nist , ergeben

Eusasamenfassent i ergebe nsie hnac hde mBaude s Sok mlange n

Gottherdbasistunnel s de r Streek s Amsteg-Biasc a gegenlbe r der alte n
Gotthardlini e Ube r Goschenen-Airol o folgend e Binsparungen
Senkun g de s Betriebskoeffiziente nvon67% auf 63% fr . 1955 (goo.-
Stationsbedienun g 615*857. -
Zugibeglh» itun ¢ * 49 8* 35 T« -
Elektrisch e Energie , geschatz t *  |Soo'oo0. -
Einsparun g a n Brt.-Aohskilometer n " 215617. -
Ainsparun g vo n 20 Lokomotive n " 650'000. -
Zugfordarun  gun d  erkst«ttendlens t H  2*300 *000.-
Tota | a n Einsparunge n fr . 7*734*831. -

«acnitai)i»»*wa«»Bes

Dies e verzinse n un d amortisiere nzu4d4 $ Jahrie hei nBaukapita |
vonfr . 193*371" 000.-.

Sie Strass e al s Vereh rstrier

InHef t Ko.9 , 194 9vo n "Strass «un d Verkehr " 1st der
Vortra g wiedergegeben , de nHar r Schu rtor , ©idg.Oberbauir.ape kior
an Stell e seine s wege n dienstliche r Landesabwesenhel t verhinderte n
Stellvertreter s Ing. A . d e Kalbermatte n a nde r Hauptversammiun g der
VSSi nlLausann e gehalte nhat .
Wir zitiere n darau s wortlich
"I mBahae nde r W O sin d bekanntlic h Studie n durchgefiihr  t worde n
mit de m&l©1» ei nProjek t fi r ei neuropaische s atrassennet z aufzu -
stellen . Ol e «Arbeitsgrupp e Strasse " erhiel t vo minterkoalte «
Strassentrar.sporte , seinerseit sel nOrga nde sKomitee s fu r intemm e
Transport e de r europaische  n Wirtschaftskommission , de nAuftrag
diese » Proble az ustudieren . Si eArbeltsgrupp  etagt e zu mviete n
undletzte nMalevom5.- 7.Jul i 19491 nGenf . Esdirft ewvon
Interess e sein , di e wichtigste n Ergebniss e diese r Arbelte n kenne n
zu lernen



D« Auftra ganai a "Arbeitsgrupp e Strasse ' uafasat efol -
gend « * unkt«

"Auawah | dardanige nStrassen , di afu r di e Bedirniss e

das internationale n Verkehr s ausgebau t werde n sollen

Festlegun gda r AiiabugrundsStz« , di e da nfcesondern

Anspriiche ndiese s Verkehr s genlgen .

Aufstalle  n de r Bedingungen , unte r dene nda r Ausha u

undlauba udiesa r Strasse ndurchgefihr t un d finanzier t

werde nkann . **

Hie r interessier tunsi nerste r Linie , das sauf Sohwalzargebie t
fir dasProek t fi r ® nlLet z internationale r Ferverkehr sstra sse n
folgend e Strassenzilg e aufgesoge n worde n sind

a. 3tJulie n- Lausann e- Ber n- Ziric h- 8t«ararethen

b. Base | - Luzer n- Gotthar d - Chiasso

c. Barge n- Schaffhause n- Zirc h- Arth

d. Vallorb «e Lausann e- Siaplo n- Uondo .

Fiar di e Schwei * biete t sic hhie r di epLfaiUa » » @®wisdarkoaaend e
Gelegenheit , Europ aeine n ganzjahrigen , absolu t sicher n AutoUbergan ¢
Uber di eAlpe nz uschaffe nunte r de ngeringste n finanzielle n Opfer n
alle r Beteiligte nundunte r volige r Anpassun g i ntechnische r Hin -
sich t and e Forderunge nde r Farnverkehrsstrassen

Zudiese mzweck e sol | di eheutig e Bergstreck e de r Ootthard -
bahn zu r internationale n FernverkehrsstrasB e umgebau t werden , wobe i
aternati v der jetzig «Gotthardtunne | fu r 2 Fahrbahne n ausgebau t
W dal sGanzahresrout «un ddi aheutig « Cotthardstrasa e flielan -
A-asteg-Osohenen-Hospiz-Alrolo-Faido-Biaso a al s Soer-Tauriatenrout «
diene nsoll . Zur &ei t d« s grOs«i« nBeisaverkehr sverfiig t dami t di «
Gotthard-3trass«nrout « Uber :

1. auf 1l ord - undSidraap eilbe r ein «Bergstr«xok es tnur 27560
MaxiiaalSteigun gund 2Fahrbahne nnebeneinande r auf de a
Trass eaer

2. Auf dar Lord «un d Sidraap « Ube r da s Cotthardhospi «d «alt «
Cotthardstrasa  « fu r faifahr t al t 2 Fahrbahne n nebeneinande r
und ataziBMisteigunge r entsprechen d da n internationale n Be -
stiramungsn
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Der £wan gde r Bergfahr t au f de r alte n Bahnstreck e un dde r Talfahr t
auf de r alten , abe r ne uausgebaute n 3trassenstreok ehat de ngewali -
gen, betriebstechnische n forteil , das skein e Fahrzeug e 9o cbegegne n
und das s kein e Blendwirkun gerfolg t (@ t Ausnahme de s 15k mGotthard -
tunnels }. Der Einbahnzwan g vermelde t di e meiste n geffahriohe n Kreu -
zunge na niveau . Der Unterba uder ehemalge n Gotthardbah nilstso
stark , das sauf der atrass emit neue mBela gjed e beliebig elas t be -
forder t werde nkann . Sei t 188 2sin d di e Vorslohtsmsssnahae n gege n
Lawinen , Steinschla g un d Elfe n au f de r RRotthardrout e s 0 ausgebau t
worden , daa s kei neinziger , ale r ander n Alpesibergang e besser n
Schut z genlesse n durfte

Derjenig e Verkehr , de ndi e Bergstreck e de r Gotthardbah n
denKantone n Ur i undTessi ngebrach t hat , bleib t ihne nungesohméaler t
erhalten . Durc hdi e international e Bedeutun g de s neue nVerkehr s
kdorne n beid eKanton e mi t gan z bedeutendem , di e Touristi k fordernde  m
Verk ehr sZuwach s rechnen . Gross e finanziell e Laste nfu r Ausba uund
Unterhal t diese r neue n Verkehrsstrass ©werde n de nschwache n kantona -
le n Schulter n abgenommenun d au f de n Bund ode r eventuel | au f europd -
isch e Trige r tbertragen . Dafti r muss abe r di e offentlich eHanddi e
Koste n fi r de n Gotthardbas 3«tunne | tragen , welche ndi e Sundesbahne n
aus de n ietrlebsersparnisse nder neue ngege ndi ealt ©Kout enich t zu
amortisiere  nun d verzinse n vermdgen .

Diese n Susamenhan g vo nSchien e un d Strass e al s gemeinsame n
Verkehrstrager , Wo jede msein e speziell e Aufgab e zukommt , gl t es,
demSouveran , de mStimmbirger , anBeispiele naachlic hkla r z umachen .
Esis t weder ei nrei ntechnisches , weder rei nkaufmannisches , noc h
rei n politisch-finanzwirtschaftliche s Problem , sonder nei nProble m
des gesunde n RenschenVerstandes , Ube r den , alle r Parteifarbunge n
zumTrotz , da s Sohwéizervolk . noc hz uverfige nscheint , 0 mih mda s
gereoht eOrei | zutraue n z ukodnnen , muss e s sachlic h orientier t
werden *

Di e Bahne n befinde nsic h teilweis ei neine r Notlage , welch e
of t de r Autokonkurren s zugeschriebe nwird . Mcht di e Konkurrenz
sonder n nu r da s verstandnisvoll e Zusammenarbeite n a nde r gemeinsame n
Verkehrsaufgab e lase t de nWegvo nderto t z ueine » blihende n Gedeihe n



finden . Beispiel eausletzte r Zei t bilde ndi eVereinigte n Zircher -
Oberland-Verkehrsbetriebe , de r blihend e Zustan d de r *Hottal-A.-G .in
Ruswil " Kanto nLisse mun d andere . | ndiese ®Sinn eis t auo hei nneuere r
Kredi t vo n1 5Milione  nde r eidgendssische nBéat e z uverstehen |, den
das Erganzungagaset z Ube r di e Hilfeleistun g anprivat e Eisenbahn -

und 3ohiff&hrt«untir.ehraunfe nvorsieht . Dabei is t ausdriicklic h darau f
Bezug genommen, dss sdiese r Kredi t auo hdafi r i nAnspruc h genoame n
werde n kann , u mUmstellunge n vo nEisenbahne n i n Strassentransport -
Untornehounge n z uermogllonen . Mit Sit zi n”nderaat t ode r Gésohene n
konnt eal t grosse mVortei | fu r Eeusstal , Urser nund Livinenta | ein e
zu grindend e "Jrsern-Transpor t A-G. "denDiens t anStel eder

frihere n Gotthardbah  n tGbernehmen .

I neiner , wi eheute , politisc h seh r gespannte nZei t ka m
184S di e Schweizerisch e Bundesverfassun g de r 2 2 souverane n Kanton e
zustande .

1847 zwan g de r genial e Genfer , Genera | iex i Dufour , di e
widerstrebende  n Sonderbundskantone , sic hde r eidgendssische nTag -
satzun g z uflgen

Di e neu e Bundesverfassun g ga b de mBundesra t di e politisch e
Vertretun g de r schwelzeri»ehe r Eidgenossenschaf t gegentbe r ander n
Staaten . Si e schu f ei n einheitliche S Miunzwesen , da s Post - un d Salz -
rega | un d da s eidgentssisch e Zolwesen . Si e verbo t Weg- un d Briicken -
z0ll eundschu f allgemei ngllig eronae nfi r Verkehr - un d Ulsenbahnba u

| nweise mAbwage n de s Mogliche nwurd e di e zentrale , gemein -
same Bundesverwaltun g i nBer n geschaffen , de s foderalistische n Kanto -
nenabe r all e Aufgabe nlokale n Charakter s fre i Uberlassen . S©ent -
wickelt e sie hauf gesunde r Basi s i mireiwilige n Gebe nun d Kehmen
I nGemeinden , Kantone nun d | mBund ein e zweckméssig e volkswirtschaft -
lich e Ordnung , di ezéh ea mHerkisa |lohe n festhielt ,ohneauf gut e
Neuerunge n i mZeiche n de s Fortschritte S z uverzichten

W immer | mLauf eder letzte nhunder t Jahr e Aufgabe nan
di e Gemeinde n ode r Kanton e herantraten , «eich e Ihr e eigene nKraft e
Uberstiegen , s ofande nsi e a nde n i&iteidgenosse ni nander nGemeinde n
oder Kantone nkréaftg e Stitzen . Der Verkehrskreis ,derKande |l unddi e
Industri e sprengte nihr eenge nGrenzen . Di eandi eWasserkraf t gebund e
ne Fabri k smrd edurc hdi e Dampfmaschin e fre i vo nde r 6rtliohe n Bindun g
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01« Bahne reefreit©« si e vo mRohstoffmoaopo | un d erweiterte nde n
Aktionsradiu s vo nHande | un d Industrie . Strass e un d Schien e habe n
immer zusammen arbeite  nmisse nun ds owir de sauc hi nZukunf t

blelben . Auf der Strass ehat da s Aut ode nPferdezu g verdrdng t un d
auf de r Schien e 1s t z ude r Dampf - un d Dieseltraktio ndi e elektrisch e
Traktio n hinzugekommen

| nde r Kombinatio n Cotthard-Basistunne | fi r d eSBBund
Strass e au f de malte n Gotthard-Bergtrass e Amste™Blase aundder
Touristenstreck e Goschenen-Alrol obiete tsic hfu rd eSchwei zd e
einzigartig e Gelegenheit , i nweise r Voraussich t sic hi nde nzukinfi -
gen internationale n Bahn - un d »Strassenverkeh 1 einzuschalten , der
ihre r Volkswirtschaf t d egrosste nVortel eauflang ©Sich t gestatte t
undsi ezur einzi gentscheidende ninstan zfl r diese nVerkeh r pradesti -

niet . Di eSohwel z 1s t reic hgenug , u msia hdl« « Schlisselstellun g
| meuropdische nKonzer nau seigene nMittel nz uschaffen , womit si e
sic hjede r finanzielle n un d politische n Abhangigkei t fernhalte  nkann .

Das is t weitsichtig e eidgenossisch  « Politik

Das Flugzeu g al s Verkehrstrager

Am5 . Februa r 191$tra t da s Flugzeu gzu merste nMal al s
Verkehrstrage r i mkommerziellkc  » Verkehrsdiens t auf . Damal s eroffnet e
di edeutsch e lLuftreedere i de nBetrie beine rLini evonBeri nbi s
Weimar, un d scho ndre i Tag espiter , am8. Februa r 191S, flo gei n
franzbsische s Flugzeu g de r Farmann-Cesellsohaf t mit11Fassagiere n
vonfari sUber de nAemmelkana | nac hlLondon . Am28 . Augus t 192 8
schiésse nsic hscho n 6 international e Firme nzu r Internationa | Air
Traffi ¢ Association " zuat—an ; heut e sin d e s 7 o Gesellschafte naus
4o Landern . Dere nFlogzeug elegte ni mlehr e 192 01,2 5 Milione nkm
auf eine mSet zvo netwa s Ube r 480 ok mzuriick ; dabe i wurde n Soo o
Passagiere , 8 oTonne nFrach t unddre i Tonne nPos t beférdert . | mlahr e
1929 zéhlte ndi e geflogene nKilomete r nahez u3 oMilionen , di eBetz -
ausdehnun grun d 1440 ok mun d di e Transportleistunge nhatte nsic h
auf mehr al s 55Milione  niassagierkiloaete r un d nahez udre i Milione n
Tonnenkilomete r fi r Gepéck , Boat un d Frach t gesteigert . Dasletzt e
voll e Friedensjgh  r zeigt enochmal s eine n kréftige n Aufschwun gmi t



