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Ingenieurvorarbeiten

Ausarbeltungen

Planbeilagen betreffend Projekt 19725 SP Bodio

Baslisliinie, Situation 1Li251000

)

Bauprogramm,




1. Das. Projekt 1971 smund . .seine

Das Projekt 1971 der Gotthard-Basislinie hat sich von den frihe-

ren Entwiirfen unterschieden durch

Betriebskonzept, auch unter Einbezug von Intercity-Ziigen mit
/S J

Maximalgeschwindigkeit von 200 km/¥

die Trassierung

zum NP des Basistus . i Amsteg, mi veimalige erquerung

Reuss unmittelbar S Erst 5 ok i1 kurzen durch die Ab-

™

lagerungskegel des Efibaches beim El

den Basistunnel, mit einem auf 4.2 m vergrdsserten Gleisabstand,

mit zwei Ueberholstationen, mit einem parallel zur zweispurigen

Tunnelrdhre gefihrten Seitenstollen und mit drel Zwischenangrif
chidchten, niamlich bei Rueras im Tavetsch, N der Staumauver

Medel und bei Chiggiogna in der mittleren Leventinaj

die von unterhalb Giornico zum neuen Bahnhof von Biasca
iche Anschlusslinie, mit dem 1600 m langen Viadotto di

ustriezone und aut dem rechter fer des iiecino ve

und durch de auprogramm, welches voraussetzte, dass auf Grund der
im Sommer 16 T Empfehlung der Kommission Eisenbahntunnel
durch die Alper ie Gotthard-Basislinie zu bauen,

aer Dringlio‘,e' iesen Vorschlag zu verwirklichen,

Botschaft des 3, as Parlament im Sommer

Tehb und . bis zum Jahr zustimmend behandelt wire

anfangs 1973 d4i Bau: >iten begonnen werden konnten.

Bis zum Zeit kt der Verdffentlichung des Projektes 19
tunnels im Gebiete des Lukmanierpasses noch
in die Tiefe der nach E
chhlsch: giinstiigen  Kpi
ch-bautechnisch

weitere geologi ntersuchungen

1 e Zeitpunkt bestanden noch

.

Fallks micht projextenc




der ndrdlichen Anschlusslinie mit den beiden 425 m
S des Bahnhofes Erstfeld stellte die

it d fhzligcn Projekte fir die Beusskanalislie-
onalstrasse N2 nlecht in Frage, Im Bestreben, eine
zung von Grund und Boden zu erreichen, den lLand-

gchaftsschutz voll zu berilicksichtigen ur Zrmimmissionen zu ver-

mindern, waren noch Varianten zu bearbe Y le unter Belassung des

minimalen Bogenhalbmessers von 3000 m die Beussbriicken eriibrigten,
aber zwangsliufig die vorgesehene Linienfilhrung von Reuss und Na-

tionalstrasse N2 beriihrten,.

Der Trassierung der S Anschlusslinie mit dem sich an japanische und
italienische Loésungen haltenden Viadotto di Bodio hatte sich d Ge-
meinde Bodio widersetzt. Durch die Bearbeitung von Varianten war eine
neue, den Vorstollungen der Gemeinde mindestens entgegenkommende
Linienfilhrung zu suchen,
Im Juni 1972 konnten keine Hoffnungen mehr gehegt werden, dass der
Terminplan des EAV vom 16, Februar 1972 eingehalten wiirde, Dieser
hatte vorgesehen, dass die Verabschiedung der Botschaft
der eidgendssischen Rite durch den Bundesrat spitestens
letzten Sitzung vor den Sommerferien erfolgen wiirde, Es war deshalb
auch nicht mehr daran zu denken, mit den ersten Bauarbeiten anfangs
1973 zu beginnen. Diesem Termin trug der urspriingliche Zeitplan fiir
die Ingenieurvorarbeiten Rechnung, und er hitte eingehalten werder
konnen! Das Studium eines neuen Bauprogrammes war nun notwendig

worden.

Arbeitsprogramm fir die Ingenieurvorarbeiten des Jahres

3 4
|
v

g der vier erwihnten Ungewissheiten Prioriti

N des Lukmanierpas AU ] ge e Kartierung auﬂc‘ gefihrt,
Ihre Auswertung erg: ass mit gross Wahrscheinlichkeit die meso-
zoischen Sedimente Scopi-Mulde im Bereil i€ ra var

den Tunnelhorizo




Q
]

ungin

P

bau

deren

=)
C

-

aenr
UL

ins beson

1

~

tige Hul

ssen

musste verla

te Ost

~
i

iden,

=)
$§

o

(o O |

dem

i

n

e

wurd

fend,

1)
L

rla

ve

3o
ST

We

ings

BB allerd

Q
oD

Aie
alie

fir

=
O
O
©

ea
eSS

g d

un

ehnt

dliiche AbJ

unverstind

D3,

len

1~ 4 5 |
ICKSTOL

1
1

750 m vom Dr

rd,;

Grund geolog

s
1

AU

A
£

ellung der

Beurte

einer B

p-. |
1
A

urx

rollbohrungen

{2
193

AOMT

i

~A STV
LJJQE)\_)..\YLV

¢ Y
nmer

i

Wild

aber

11

3
Y
4

WO

Ty
-0

rochen

a bg% 1‘:

irlichen

¥

1at

165840

Nnoaop
VooT

ues

1fba

1
i

enen

vorgese h
A [ s Ry O |
=




g e

dem Bahnhof Erstfeld und dem NP des Basistunnels auf dem

Reuss trassieren. In Anbetracht des bedeutenden Vorteils

»Trasses hinsichtlich Bodennutzung, Landschaftsschutz und

schutz, einer Kosteneinsparung von rd, 10 Mio. Fr, sowle des Um-
standes, dass die Bauarbeiten fir die betreffenden ca. 1.0 km langen
Reuss- und Nationalstrassenabschnitte noch nicht zur Vergebung ge-
langt waren, hat die GD SBB das Eig. Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement ersucht, vom Departement des Innern und vom
Bundesrat eine lokale Aenderung des genehmigten Generellen Pro jektes

fir die Nationalstrasse N2 zu erwirken,

Um mit der Trassierung der siidlichen Anschlusslinie den Vorstellungen
der Gemeinde Bodio kompromisslos zu entsprechen, konnte nur eine
Umfahrung des Dorfes mittels Tunneln in Betracht fallen. Da die E

4

Umfahrung nur durch eine Verlingerung des Basistunnels verwirklicht
werden kann und diese grundsdtzlicn nicht erwinscht ist, wurd
elner Kompromissvariante, mit um weitere ca. 50 m vom Dorf
tem Viadotto di Bodio, zuerst die W Umfahrung projektiert.
Vom urspriinglichen SP des Basistunnels » Giornico wirde
den Talboden iiberqueren, durch eine: km langen
der rechten Talflanke
dann nach einer zwelten
dem Ticino bei Pollegio den bestehenden
Linie wiirde, bedingt durch Anpassunger
strasse N2, auch innerhalb des Tunn s zwischen Giornico und Perso-
rung von 10 %o aufweis 5le wiirde rd. 500 m linger
Mehrkosten allein fir die Bauarbeiten aufweisen,
urspriinglich vorgeschlagene
Diese ungﬁnstigen Erkenntnisse gaben Anlass dazu, auch eine be-

4

dngerung des Basistunnels bis unmittelbar SE Bodio in

Epwigung Z\ 7 elends i diese LOosung stellt hauptsidchlich das

Problem der Bauzeit
tunnel-Liéngenprof

Studien ergaben, dass mit eines Zwischenangriffes

s - ot A ~ M1 anmithy 2 A A o S e e SR a, S %y
eitenstollen vom springlichen nterhalb Giornico,

et L R y 1 2 . Q o AT EXNA P v Ay
eine Erhohung der DBauzeil es auf 48.72 km verlangert
ve

meiden 1lisst




in Anbetracht
stimmung zum Pro jek ert zweckmissige: ist zu erhalten, kann
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ie Bauabteilung GD SBB leitet die Arbeiten fir die Gotth
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Projektierung der
Planung der

Ausfilhrung der Bauai 11 nur Sondierungen
Die Leitung

Aufgabenstellung
Koordination
Kontrollen

Information

Die Arbeitsdurchfiihrung obliegt Fachdiensten der SBB,
Ingenieurfirmen, Experten und Bauunternehmungen, bzw

LW

firmen fir Sondierungen.

der Ingenieurvorarbeiten gab
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stimmung zum Projekt bel alte verden, Die Projektleitung ad hoc

Direktor Ba

Vorbereitung und Durchfilhrung der Submissionen

Bahnbetriebes

Durchfiihrung allc¢ 1 1 te rch private Ingeni
g - 1 - - N ro 3 1 4 ¥ r . ~ ~ NC aen WS oM
LXxpercen nternenmunger g 4 o : RO} > N SSen woraen;
nNe 4

5 s R L e 5 e L L e R e 1 5% . } s O R L DR IR
e u\,l’..\,CﬂJJIU Sk L8 o Gl V0 6 C;I.J‘;,./ LG LUIlE Lk i < LCC;L'LL:{, KOS

hoc, Selt Beg




<

der Ingenieurvorarbeiten haben alle Erfahrungen bestatigt, dass die

Mitarbeit von Fachdiensten der B bei der Projektierung und Planung
3 &

.\
N

sowie spiter auch bei der Bai tthrung notwendig ist. Der Ueber

gung solcher Planungs- urnd 1
firmen sind fachtechnische Gre gesetzt le Mitarbeit von durch
die hufenden Arbeiten berelts g elasteten Fachdiensten der SBE

o]

urvorarbeiten, schafft terminliche Probleme. Sie ist

Oktober vorliegende Ausarbeitungen

Das zusammenfassende Resultat aller bisher durchgefithrten
Ingenieurvorarbeiten ist das Projekt 19 der Gotthard-Basisli
Diesem liegen Aus arbc1’angsn wie Stu dienberiohte, Projekte,
zu Grunde, deren Anzahl, ohne diejenigen der Projektleitung
aus der nachfolgenden Aufstellung ersichtlich ist:
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