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Ingenieurvorarbeiten

Ausarbeltungen

Planbeilagen betreffend Projekt 19725 SP Bodio

Baslisliinie, Situation 1Li251000

)

Bauprogramm,




1. Das. Projekt 1971 smund . .seine

Das Projekt 1971 der Gotthard-Basislinie hat sich von den frihe-

ren Entwiirfen unterschieden durch

Betriebskonzept, auch unter Einbezug von Intercity-Ziigen mit
/S J

Maximalgeschwindigkeit von 200 km/¥

die Trassierung

zum NP des Basistus . i Amsteg, mi veimalige erquerung

Reuss unmittelbar S Erst 5 ok i1 kurzen durch die Ab-

™

lagerungskegel des Efibaches beim El

den Basistunnel, mit einem auf 4.2 m vergrdsserten Gleisabstand,

mit zwei Ueberholstationen, mit einem parallel zur zweispurigen

Tunnelrdhre gefihrten Seitenstollen und mit drel Zwischenangrif
chidchten, niamlich bei Rueras im Tavetsch, N der Staumauver

Medel und bei Chiggiogna in der mittleren Leventinaj

die von unterhalb Giornico zum neuen Bahnhof von Biasca
iche Anschlusslinie, mit dem 1600 m langen Viadotto di

ustriezone und aut dem rechter fer des iiecino ve

und durch de auprogramm, welches voraussetzte, dass auf Grund der
im Sommer 16 T Empfehlung der Kommission Eisenbahntunnel
durch die Alper ie Gotthard-Basislinie zu bauen,

aer Dringlio‘,e' iesen Vorschlag zu verwirklichen,

Botschaft des 3, as Parlament im Sommer

Tehb und . bis zum Jahr zustimmend behandelt wire

anfangs 1973 d4i Bau: >iten begonnen werden konnten.

Bis zum Zeit kt der Verdffentlichung des Projektes 19
tunnels im Gebiete des Lukmanierpasses noch
in die Tiefe der nach E
chhlsch: giinstiigen  Kpi
ch-bautechnisch

weitere geologi ntersuchungen

1 e Zeitpunkt bestanden noch

.

Fallks micht projextenc




der ndrdlichen Anschlusslinie mit den beiden 425 m
S des Bahnhofes Erstfeld stellte die

it d fhzligcn Projekte fir die Beusskanalislie-
onalstrasse N2 nlecht in Frage, Im Bestreben, eine
zung von Grund und Boden zu erreichen, den lLand-

gchaftsschutz voll zu berilicksichtigen ur Zrmimmissionen zu ver-

mindern, waren noch Varianten zu bearbe Y le unter Belassung des

minimalen Bogenhalbmessers von 3000 m die Beussbriicken eriibrigten,
aber zwangsliufig die vorgesehene Linienfilhrung von Reuss und Na-

tionalstrasse N2 beriihrten,.

Der Trassierung der S Anschlusslinie mit dem sich an japanische und
italienische Loésungen haltenden Viadotto di Bodio hatte sich d Ge-
meinde Bodio widersetzt. Durch die Bearbeitung von Varianten war eine
neue, den Vorstollungen der Gemeinde mindestens entgegenkommende
Linienfilhrung zu suchen,
Im Juni 1972 konnten keine Hoffnungen mehr gehegt werden, dass der
Terminplan des EAV vom 16, Februar 1972 eingehalten wiirde, Dieser
hatte vorgesehen, dass die Verabschiedung der Botschaft
der eidgendssischen Rite durch den Bundesrat spitestens
letzten Sitzung vor den Sommerferien erfolgen wiirde, Es war deshalb
auch nicht mehr daran zu denken, mit den ersten Bauarbeiten anfangs
1973 zu beginnen. Diesem Termin trug der urspriingliche Zeitplan fiir
die Ingenieurvorarbeiten Rechnung, und er hitte eingehalten werder
konnen! Das Studium eines neuen Bauprogrammes war nun notwendig

worden.

Arbeitsprogramm fir die Ingenieurvorarbeiten des Jahres
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g der vier erwihnten Ungewissheiten Prioriti

N des Lukmanierpas AU ] ge e Kartierung auﬂc‘ gefihrt,
Ihre Auswertung erg: ass mit gross Wahrscheinlichkeit die meso-
zoischen Sedimente Scopi-Mulde im Bereil i€ ra var

den Tunnelhorizo
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die frihere Auffassung, dass ein Tiefgang der Scopi-Mulde bis auf
den Horizont der Trassevariante West auszuschliessen ist. Da bei der
*Projektierung des Basistunnels grundsatzlich vermieden wird, erkenn-
bare Risiken einzugehen, ist das Auffahren der tektonisierten Sedi-
mente der Mulle und insbesondere deren bautechnisch unginstige Hille
mit dem Tunnel zu vermeiden, und die Variante Ost musste verlassen
werden. Die Moglichkeit einer Trassevariante Mitte, zwischen Ost uni
V/est verlaufend, wurde nicht genutzt, weil der Verbindungsstollen
zwischen dem Fuss des Schachtes 3a. Maria und dem Tunnel eine Lange
von wenigstens 1.2 km hatte aufweisen missen, aber auch weil in-
zwischen die Kraftwerke Vorderrhein AG eine fir die 333 allerdings
unverstandliche Ablehnung des doch rd. 400 m von der Staumauer und
rd. 330 m vom Druckstollen Sa. Maria - Nalps entfernt gelegenen
Schachtes bekundet hatten. Auf Grund geologischer Aufnahmen, seis-
mischer Messungen, Kontrollbohrungen und einer Beurteilung der La-
winenverhaltnisse, wurde am 3-Ufer des in das Val Termine ziehenden
Armes des Stausees Sa. Maria eine neue Schachtlokati on festgelegt.
Der Zwischenangriffs- und Luftungsschacht Lukmanier wird auf dem Ge-
biet der Gemeinde Ollvone liegen, eine HoOhe des Schachtkopfes wvon ca.
1915 ro 4.M. und eine Tiefe bis zum Tunnelhorizont wvon ca. 1425 m auf

weilsen.

Das Trasse West mit dem Schacht Lukmanier kennzeichnet vor allem

das Projekt 1972.

Trotz der Projektdnderung wurde die im frithen Sommer begonnene
Tiefbohrung Sa. Maria nicht abgebrochen. Wohl aber wurde ihr primarer
Zweck neu formuliert. Die Bohrung sollte urspringlich die geologischen
Verhaltnisse im Bereiche der Schachtachse abklaren. Nun hat sie -
unter Ausnutzung des ausserordentlich grossen natiirlichen Neigungs-
aufbaues nach S von ca. 3 1/2° je 50 m Tiefe - die Scopi-Mulde zu
durchstcssen und die fiir diesen Bereich prognostizierte Keilform und

Tiefenlage zu bestatigen.

lane - Durch eine Verschiebung nach W von im Maximum 150 bzw. 80 m der pro-
jektierten Achsen von Reuss und Nationalstrasse N2, lassen sich die
beiden urspringlich vorgesehenen langen Reussbriicken S Erstfeld ver-

meiden. Die nordliche Anschlusslinie 1lasst sich somit auf ganze Lange
zwisehen



