Die drei Entscheide des Bundesrates

1. Schrittweises Vorgehen

In einem ersten Schritt rasch eine Sonder-
finanzierung der NEAT ausarbeiten.

In einem zweiten Schritt, in Koordination
mit den Arbeiten zur Bahnreform, die Idee

- eines OV-Fonds serits und ohne unnétige
Hektik priifen.

2. NEAT als Netzvariante bauen
Keine Etappierung - beide Achsen gleich-
zeitig realisieren.

3.Zwei Varianten fiir eine Sonder-

finanzierung der NEAT

Diese beiden Varianten sollen bis Ende
Mai im Detail analysiert werden.




Charakterisierung

Variante 1

Mittelgewdhrung

50 % tiber
Kapitalmarktanleihen

25 % aus der
Treibstoffzollkasse
(ca. 4,5 Mrd. Fr.)

25 % uber elne
Erh6hung des
Treibstoffgrundzolls
um 10 Rappen, befri-
stet auf 15 Jahre

(ca. 4,5 Mrd. Fr.)

der beiden Modelle

Variante 2

25 % iiber
Kapitalmarktanleihen

25 % aus der
Treibstoffzollkasse
(ca. 4,5 Mrd. Fr.)

50 % tiber eine
Erhohung des
Treibstoffgrundzolls
um 20 Rappen und
eine Reduktion des
Zollzuschlags um 10
Rappen, befristet auf
15 Jahre (ca. 9
Mrd. Fr.)




Lastenverteilung auf die Generationen

50 % trigt die heuti-
ge Generation der
Erbauer

50 % tragen die

kiinftigen Generatio-
nen der Benutzer

Mittelgewdhrung

50 % a fonds perdu

50 % als verzinsliche
und riickzahlbare
Darlehen

75 % tragt die heuti-
ge Generation der
Erbauer

25 % tragen die
kiinftigen Generatio-
nen der Benutzer

75 % a fonds perdu

25 % als verzinsli-
che und riickzahlba-
re Darlehen




Erhohung der Treibstoffzollbelastung

um 10 Rappen
befristet auf 15 Jahre
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