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Der Regierungsrat hdlt eine zielstrebige FOrderung des Huckepackverkehrs fiir sehr wichtig:
Infrastrukturausbau und Tarifverbilligungen. Der Alpentransit darf den Lebensraum Uri nicht
zusdtzlich einengen. Notigenfalls gesetzliche Grundlagen, um den Schwerverkehr von der

Strasse auf die Schiene zu verlagern.

In der Antwort wird auf die kurz- und mittelfristigen Massnahmen zur Verbesserung des
Huckepackverkehrs hingewiesen: Erheblich grdsseres Verladeangebot bis Ende Mai 1988; Aus-
bau der Huckepackterminals; voraussichtliche Erweiterung des Huckepackprofils zu Beginn
1988; gezielte Preismassnahmen, um neuen Huckepackverkehr zu gewinnen. Gesetzliche Grund-
lagen fir eine Verlagerung von Giliterfernverkehr von der Strasse auf die Schiene werden bei
Annahme der Verfassungsgrundlagen fiir eine koordinierte Verkehrspolitik geschaffen.
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DEPARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS, DES COMMUNICATIONS ET DE L'ENERGIE

EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
: j DIPARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE

3003 Bern, 10. November 1987

An den Bundesrat

Alpentransit:
Schreiben des Regierungsrates des Kantons Uri vom 29. September 1987

beantragen Ihnen, das Schreiben des Regierungsrates des Kantons

vom 29. September 1987 gemdss beiliegendem Entwurf zu beantwor-

Die im Mitberichtsverfahren konsultierten Aemter (BUS, BAP, BRP, EFV)

sind mit dem Antwortentwurf einverstanden.

EIDG. VERKEHRS- UND
ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
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Schlumpf

Beilagen:

- Entwurf des Beschlussdispositivs

- Antwortentwurf

- Schreiben des Regierungsrates des
Kantons Uri vom 29. September 1987
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Alpentransit:
Schreiben des Regierungsrates
des Kantons Uri vom 29. September 1987

Aufgrund des Antrages des EVED vom 10. November 1987

Aufgrund der Ergebnisse des Mitberichtsverfahrens wird

beschlossen:

1. Die Antwort auf das Schreiben des Regierungsrates des Kan-

tons Uri wird gutgeheissen.

2. Mitteilung:
An den Regierungsrat des Kantons Uri durch die Bundes-
kanzlei.

Flir getreuen Auszug,
der Protokollfiihrer:
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An den Regierungsrat
des Kantons Uri

6460 "A L B do . £

Getreue, liebe Eidgenossen

Mit Schreiben vom 29. September 1987 habt Ihr uns Eure Ueberle-
gungen und Winsche zum Transitverkehr durch den Gotthard darge-

legt. Wir danken dafiir bestens und teilen Euch folgendes mit:

Der Bundesrat ist sich der verkehrs- und umweltpolitischen Be-
deutung eines leistungsfdhigen Huckepackangebotes bewusst. Wegen
mangelnder Rechtsgrundlage und auch aus aussenpolitischen Griin-
den kann unser Land den Gilitertransit auf der Strasse nicht ver-
bieten. Mit dem Angebot eines leistungsfidhigen Huckepack-Korri-
dors kbnnen wir aber dafiir sorgen, dass der Glitertransit am
wenigsten Immissionen verursacht. Eine Transit-Alternative mit
dem Bahntransport europdischer Lastwagengewichte und mit m&g-
lichst geringen Profileinschrinkungen setzt uns auch in eine
bessere Position, Druckversuchen des Auslandes zu widerstehen,
unser hdchstzuldssiges Gesamtgewicht im Strassenverkehr den aus-

ladndischen Normen anzugleichen.

Der Bund fdrdert den Huckepackverkehr, indem er gemdss Lei-
stungsauftrag 1987 an die SBB diese Transpeortart als gemeinwirt-
schaftliche Leistung anerkennt und der Bahn die ungedeckten Ko-

sten verglitet. Aufgrund des Treibstoffzollgesetzes ist der Bund




ferner in der Lage, zur FO6rderung des kombinierten Verkehrs, des
Huckepack- und Grosscontainerverkehrs, Investitionsbeitrdge zu

leisten.

Der Bundesrat hat die SBB im vergangenen Sommer beauftragt, So-

fortmassnahmen zur Verbesserung des Leistungsangebotes im Hucke-
packverkehr einzuflilhren: zusdtzliche Zlige, klirzere Fahrzeit und
Ausbau der Huckepackanlagen. Ausserdem sollen die Mdglichkeiten

einer Erweiterung des Huckepackprofils gepriift werden.

Bereits realisiert wurde inzwischen eine rasche Tagesverbindung
Basel - Lugano und umgekehrt mit einem glinstigeren Tarif fir
Lastwagen, welche die schweizerische Gewichtslimite von 28 t
nicht berschreiten. Mit dieser neuen Verbindung sowie durch die
Ausniitzung von Stillagern und den Einsatz von neuem Rollmaterial
werden die SBB bis Ende Mai 1988 im bemannten Huckepackverkehr
("Rollende Autobahn") 35'000 zusdtzliche Verladepl&@tze pro Jahr
anbieten. Sie erhdhen damit ihr Angebot um 88 Prozent auf 74'500

Verladepldtze im Jahr.

Im unbemannten Huckepackverkehr kdnnen die SBB ihr Transportan-
gebot innert Jahresfrist schrittweise um 20 Prozent ausweiten.
Nach Ablieferung von neuem Rollmaterial und durch den Einsatz
von Wagen anderer Huckepackgesellschaften wird es dann mdglich
sein, pro Jahr rund 70'000 Sattelauflieger oder Wechselbehdlter
zu transportieren; 1986 waren es 58'400 Transporteinheiten. Im
Zeitraum von 2 bis 3 Jahren werden die SBB bei entsprechender
Entwicklung der Nachfrage die Kapazitdt: auf ein j&hrliches
Transportvolumen von rund 100'000 Sattelaufliegern oder Wech-

selbehdltern ausbauen.

Flir den mittelfristigen Weiterausbau des Huckepackverkehrs haben
die SBB am Gotthard eine Streckenkapazitdt fiir insgesamt 40

Huckepackzlige pro Tag vorgesehen. Heute verkehren 23 Ziige.

Flir den Ausbau der Huckepackterminals im Norden (Rielasingen)

und im Siiden (Busto Arsizio) liegen Projekte vor. Die SBB planen
auch einen neuen Terminal in Chiasso.




Ab Beginn 1988 diirfte es mdglich sein, am Gotthard 10 cm hdhere
Lastwagen im Huckepack zu transportieren. Im bemannten Hucke-

packverkehr sind damit Lastwagen mit Eckhdhen bis 3,80 m zulds-
sig. Im unbemannten Verkehr erhdht sich das Profil bei Verwen-

dung von Taschenwagen auf 3,90 m.

Allgemeine und umfangreiche Tarifverbilligungen k&énnen nicht in
Frage kommen. Sie hatten zur Folge, dass das Preisniveau auch im
brigen Transitverkehr, im Grosscontainer- und Wagenladungsver-
kehr, abgesenkt werden miisste. Der Kostendeckungsgrad des gesam-
ten Alpentransits wiirde gdadurch erheblich vermindert. Die bis-
herigen Wachstumsraten des Huckepackverkehrs von rund 10 Prozent
im Jahr bestdtigen, dass die Huckepackpreise vom Markt akzep-
tiert werden. In Frage kommen aber gezielte Preismassnahmen in
einzelnen Marktsegmenten, um einen zusdtzlichen Anreiz zur Be-
nlitzung des Huckepackangebotes zu schaffen.

Abgesehen von diesen Angebotsverbesserungen hat der Bundesrat
die SBB im vergangenen Sommer auch beauftragt, die mittel- und
langfristig erforderlichen Massnahmen flir einen zielgerechten

Weiterausbau des Huckepackverkehrs weiter zu verfolgen.

Schliesslich ist hier auch hinzuweisen auf die sich dem Ende
ndhernden Arbeiten an den Entscheidungsgrundlagen flir eine neue
Eisenbahnalpentransversale, welche dereinst Wesentliches zur
Entlastung der Strassen vom Glitertransitverkehr wird leisten

kdnnen.

Wir verstehen Eure Sorge, dass in der Frage des Alpentransits
durch den Gotthard dem Lebensraum Uri besondere Beachtung zu
schenken ist. Wir kdénnen Euch dazu mitteilen, dass alle grdsse-
ren Investitionen in das Verkehrssystem vor ihrer Realisierung
einer umfassenden Zweckmdssigkeitspriifung unterzogen werden. Den
Auswirkungen auf die Umwelt im weitesten Sinne, also auf den Le-
bensraum einer Talschaft, wird darin ein hoher Stellenwert bei-
gemessen. Das Bundesgesetz iliber den Umweltschutz verlangt, dass

vor Errichtung grdsserer Anlagen, welche die Umwelt erheblich

belasten kdnnen, die méglichen Nebenwirkungen friihzeitig und




vollstdndig ermittelt werden. Diese umfassenden Abklarungen
werden in der Umweltvertrdglichkeitspriifung durchgefiihrt. Wir
verweisen auch auf die im Raumplanungsgesetz statuierte Pflicht
der engen Zusammenarbeit zwischen Bund und Kanton bei Erfillung

raumwirksamer Aufgaben.

Eine Rechtsgrundlage zur Entlastung der Strassen vom Glterfern-
verkehr wird im Zusammenhang mit den Verfassungsgrundlagen fiir
eine koordinierte Verkehrspolitik geschaffen, lber welche Volk

und Stdnde im kommenden Jahr befinden werden. Die entsprechende

Verfassungsdnderung ermdchtigt den Gesetzgeber, ndtigenfalls in

Abweichung von der Handels- und Gewerbefreiheit Massnahmen zu
treffen, um die Strassen vom Gliterfernverkehr zu entlasten. Sol-
che Eingriffe sind als ultima ratio gedacht; sie kommen dann in
Frage, wenn das Gesamtinteresse es verlangt und andere Massnah-
men versagen. Flir die Entlastung der Strassen vom Gliterfernver-
kehr kommen nach heutigem Recht neben einem konkurrenzfdhigen
Angebot der Bahn polizeiliche Massnahmen aufgrund des Strassen-
verkehrs- und Umweltschutzrechtes in Betracht. Wir messen daher
einer wirksamen Ueberwachung unserer Gewichtslimite im Stras-
sen-Schwerverkehr, welche die urnerischen Polizeiorgane regel-

mdssig durchfliihren, grosse Bedeutung bei.
Wir benlitzen den Anlass, um Euch, getreue, liebe Eidgenossen,

samt uns dem Machtschutz Gottes zu empfehlen.

3003 Bern, IM NAMEN DES SCHWEIZERISCHEN
BUNDESRATES

Der Bundesprédsident:

Der Bundeskanzler:
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Landammann und Regierungsrat des Kantons Uri

GS EVED

Schweizerischer Bundesrat

3003 Bern 2. Dkt 1987

Sehr geehrter Herr Bundesprédsident
Sehr geehrte Frau Bundesré&dtin

Sehr geehrte Herren Bundesrdte

Der Staatsrat des Kantons Tessin hat Thnen am 22. September

1987 schriftlich einige Ueberlegungen und Begehren unter-

breitet zum Transitverkehr am Gotthard. Mit Recht hat der

Staatsrat des Kantons Tessin darauf hingewiesen, dass er

die Angelegenheit mit uns besprechen konnte und dass wir

die dargelegten Meinungen im wesentlichen teilen. Wir m&ch-

ten nicht versdumen, das auch schriftlich zu bestdtigen und

benlitzen die Gelegenheit, um auf zwei Punkte speziell hin-

zuweisen. Es scheint uns ausserordentlich wichtig zu sein,

mit dem Ertrag des Treibstoffzolls den kombinierten Trans-

port des Schwerverkehrs (Huckepackverkehr) zielstrebig zu

férdern. Wir denken dabei an die Unterstilitzung von Infra-

strukturanlagen der SBB wie an Tarifverbilligungen fiir den

Huckepackverkehr. Anderseits gestatten wir uns, erneut dar-

an zu erinnern, dass dem Lebensraum Uri besondere Beachtung

zu schenken ist, wenn Massnahmen ergriffen werden, die dem

Transportverkehr am Gotthard dienen. Falls eine Bahnalpen-

transversale erwogen wird, darf der Lebensraum Uri nicht

zusdtzlich eingeengt werden. Es ist sicherzustellen, dass




der Transitschwerverkehr von der Strasse auf die Schiene
verlagert wird. NOtigenfalls sind hieflir entsprechende Ge-
setzesgrundlagen zu schaffen. Und schliesslich diirfen die
Verbindungen des Urner Oberlandes mit dem &ffentlichen Ver-
kehrsnetz durch eine neue Alpentransversale nicht ver-
schlechtert werden. Mit Genugtuung stellen wir fest, dass
auch der Staatsrat des Kantons Tessin in seinem Brief vom
22. September 1987 keine zweite R&hre durch den Gotthard-
strassentunnel fordert. Auch wir h&tten 2zu einem solchen
Vorhaben etwelche Bedénken anzumelden und auch wir meinen,

dass sich ein solches Bauwerk mit Blick auf die heutigen

Gegebenheiten nicht rechtfertigt.

Sehr geehrter Herr Bundesprdsident, sehr geehrte Frau Bun-
desrdtin, sehr geehrte Herren Bundesrdte, in diesem Rahmen
ersuchen wir Sie zusammen mit dem Staatsrat des Kantons
Tessin, alles zu unternehmen, um die Verkehrslage am Gott-
hard zu verbessern und das Leben in den beiden Kantonen
lebenswert zu erhalten. Fiir Ihre Bemiihungen und Ihr Ver-
stdndnis danken wir Ihnen zum voraus bestens und versichern

Sie unserer ausgezeichneten Wertschdtzung.
6460 Altdorf, 29. September 1987

Im Namen des Regierungsrates

Der Landammann
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Der Kanzleidirektor

Kopie an

Staatsrat des Kantons Tessin




