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Ablauf der Ereignisse
vom Samstag und Sonntag 30. und 31. Mirz 1996
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Nur far internen Gebrauch

Ablauf der Ereignisse
vom Samstag und Sonntag 30. und 31. Marz 1996

Aufgrund der Feststellungen des beratenden Geologen und des Unternehmers ldsst sich die
Situation der Geologie und der Baustelle im Zusammenhang mit der in Ausflihrung begriffenen
Erkundungsbohrung Nr. 5 wie folgt beschreiben:

Die Kernbohrung, die bei Stollenmeter 5553.0 angesetzt wurde, erreichte am Samstag,
den 30.3.1996, immer in gutem Gestein, die Tiefe von 27.0 m (9.0 m tiefer als das
Ankerrohr).
Die 9.0 m Uber das Ankerrohr hinaus wurden mittels Seilkernbohrung ausgefiihrt.
Am Sonntag, den 31.3.1996 ist ab der obgenannten Tiefe von 27.0 m mit dem "Counter-
Flush"-Verfahren weitergebohrt worden; bei diesem Verfahren wird beim Bohren zwischen
dem Bohrgestdnge und dem Bohrloch Wasser unter Druck eingepresst.
Um 12.00 Uhr wurde die Tiefe von 37.0 m erreicht; bis zu einer Tiefe von 35.0 m wurden
weiter Bohrkerne von sehr guter Qualitit erbohrt (Lucomagno Gneiss, mit Anphibolit, RQD
60-80%); ab 35.0 m bis 37.0 m wurde dann auf das gleiche Material gestossen, das
schon mit der vorhergehenden Erkundungskernbohrung angetroffen wurde (Quarzit bzw.
Stucke von Quarzit, mit Stlicken von Serizitschiefer, in Kiesgrésse, RQD 0%).
Die Kernbohrung wurde mit dem "Counter-Flush"-Verfahren weitergeflihrt bis zu einer
Tiefe von 42.0 m, immer im gleichen kakiritischen Gestein.
Sonntag, den 31.3.1996, anfangs Nachmittag, in der Tiefe von 42.0 m, hat der
Unternehmer entschieden, die Bohrkrone auszuwechseln; dazu wurde das gesamte
Bohrgestédnge herausgezogen.
Waéhrend dieser Arbeitsphase hat das kakiritische Gestein die letzten 4.0 m des Bohrloches
verschdttet (ab 38.0 m bis 42.0 m); der Unternehmer hat deshalb diese 4.0 m mit der neu
ausgewechselten Bohrkrone wieder aufbohren missen. Wihrend dieser Arbeitsphase war
am Ende des Bohrgestanges der Kelly-Abschlusshahn nicht aufgeschraubt (das Gestédngein-
nere war somit offen).
Wdhrend der Annaherung an die schon bekannte Grenze von 42.0 m hat sich der Ausfluss
der Piora unter zum Teil sehr hohem Druck ereignet, und zwar in Form von Wasser mit
Steinen und Feinmaterial aus zuckerkoérnigem Dolomit. Der durch das offene Gestédnge
austretende, mit Material vermischte Wasserstrahl war nicht konstant, sondern erfolgte
stossweise an- und abschwellend.
Dieses Ereignis hat es dem Unternehmer nicht mehr ermaglicht, den Kelly-Abschlusshahn
wieder aufzusetzen; aus diesem Grund:
ist eine sehr betrdchtliche Menge von hauptséchlich feinem Material ausgeflossen; das
im Stollen abgelagerte Volumen wird auf rund 500 m? geschatzt,
ist das durch die Stollenrigole abfliessende, mit Material vermischte Wasser, wegen
Verstopfung des Ableitungsrohrs vor dem Stollenportal, wahrend kurzer Zeit auf den
Installationsplatz ausgetreten und in geringer Menge Uber die Kantonsstrasse geflossen,
hat sich ein Ldngsriss am ersten Bohrgestdnge hinter der Gestdngebremse gebildet
(letztes Sicherheitselement der Preventereinheit).
DierestlichenSicherheitsvorkehrungen (Ankerrohr, verschiedene Preventer) habengehalten
und sich bewéhrt.

INGENIEURGEMEINSCHAFT GOTTHARD-BASISTUNNEL

Beilage: Schizze 1:500

Minusio, 16. April 1996
1331.2-R-134A/0d/rz/hp




Lolthard-Basistunnel / . ondiersystem Pioramu, .e
Stand am 30./31.3.108)

( 1

Lucomagno-Gneise (PG2Z)
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AlpTransit Gotthard
Sondiersystem Piora
Einbruch vom 31. Marz 1996

Die Winterthur-Versicherungen haben uns termingemass per 15. Mai 1996 eine er-
ste Antwort auf den Einbruch im Sondiersystem Piora vom 31. Marz 1996 zukom-

men lassen.

Aus der Sicht der Bauwesenversicherung ist der Schadenfall als versichertes Ereig-
nis zu qualifizieren. Fir die Tunnelbohrmaschine (TBM) besteht nach der pauscha-
len Bauwesenversicherung, welche die SBB abgeschlossen haben, kein Versiche-
rungsschutz. Fir Schaden an der TBM inklusive allfélliger Hilfsgerate besteht dem-
nach keine Deckung. Indessen ist festzuhalten, dass der Unternehmer die TBM
selbst versichert hat und der Schadenfall hinsichtlich der TBM durch dessen Versi-
cherer behandelt wird. Der Aufwand fir die Freilegung, die Demontage und die Ber-
gung der TBM aus dem Stollen ist aus diesem Grund separat zu erfassen. Diesem

Umstand gilt es besondere Aufmerksamkeit zu schenken.

Die Versicherung verlangt, dass fir das Entfernen der eingebrochenen Gesteinmas-
sen aus dem Stollen beim Unternehmer eine Offerte einzuholen ist. Als Entschéadi-

gungsbasis sind vergleichbare werkvertragliche Positionen heranzuziehen.
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