Notre Projet

L'Association Trans Europe TGV Rhin-Rhone-Méditerranée s'est fixé comme objectifs la réalisation
d'une liaison a grande vitesse entre 1'Allemagne et la Méditerranée en joignant la plaine du Rhin et le sillon rhodanien
et, parallelement, I'amélioration des liaisons de la Franche-Comté, du Sud de I' Alsace et de la Suisse avec la région pa-
risienne.

Ce projet s'inscrit dans une logique de dimension européenne. Il permettrait de réaliser une liaison intéres-
sant deux grandes diagonales : Allemagne- Méditerranée d'une part, Suisse du Nord Ouest-Paris-Londres de 1'autre.
La facade méditerranéenne, I'Espagne notamment, serait reliée a toute I'Europe du Nord.

Le TGV Rhin-Rhone-Méditerranée est un outil essentiel d'intégration et d'aménagement du territoire a
I'échelle de I'Europe. Il donnerait a celle-ci une dimension concrete d'ouverture et de solidarité.

Ce projet doit étre inscrit dans le schéma directeur des liaisons a grande vitesse que prépare le Ministere
des Transports au niveau national et qu'un Conseil des Ministres doit approuver a la fin de 1'année. Il ne faut plus qu'il
soit oublié¢, comme c'est le cas aujourd'hui, dans les schémas élaborés a Bruxelles, au niveau de la C.E.E.

Le TGV Rhin-Rhone-Méditerranée est un enjeu majeur pour I'Europe tout entiere.

Sa réalisation est d'intérét national et européen. Elle doit étre entreprise rapidement.

Jean-Pierre CHEVENEMENT
Président de 1'Association
Trans Europe TGV
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E SUCCES DE LA FORMULE TGV

Le train a grande vitesse (TGV Sud-Est) sur la ligne nouvelle Paris-
Lyon connait un triple succes :

UN SUCCES TECHNIQUE

La ligne nouvelle autorise des vitesses commerciales de 270
km/h qui mettent Lyon a 2 heures de Paris, distante de 427 km.
Ce temps de parcours exemplaire a redonné au rail sa compé-
titivité par rapport a I'automobile sur les distances moyennes et
a I'avion sur les courtes distances.

La vitesse commerciale a été portée a 300 km/h sur la ligne du
TGV Atlantique.

UN SUCCES COMMERCIAL

Enraison également d'un prix de transport attractif, le TGV Sud-
Est transporte chaque jour en moyenne plus de 51 000 person-
nes (17,3 millions de voyageurs en 1988) ; le taux d’occupation
moyen des rames est de 67 %.

De larelation entre deux métropoles en 1981, le réseau s’est dé-
veloppé pour desservir a présent 50 villes tout au long de
I'année, auxquelles il convient d’ajouter 10 gares proches des
stations pendant la période des sports d’hiver.

UN SUCCES FINANCIER

Les charges totales d’'investissement du TGV Sud-Est s’élevent
a 17 milliards de francs francgais (valeur 85, infrastructures et
rames) : elles seront amorties sur une durée bréve de 10 ans
maximum.

La réussite de cette nouvelle infrastructure et la conception de
son exploitation ont suscité des projets de méme nature partout
en Europe. lIs tisseront d’ici 10 ans un vaste réseau européen
interconnecté a I'instar du réseau autoroutier.




Lignes nouvelles a grande vitesse en France
et dans le reste de I'Europe (existantes, en
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