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ANSCHLUSS DER OSTSCHWEIZ AN NEAT;
AUSBAU DIREKTE LINIE ST. GALLEN - ARTH-GOLDAU

Ergebnisse der Besprechung vom 5. April 19901)

Teilnehmer: BAV . Hofmann
Vogel

SBB Widmer
Gerber

St. Gallen Heuberger
BT Dietz

Gross

entschuldigt: Thurgau Miller

Herr VOGEL macht darauf aufmerksam, dass das Konzept der INFRAS
auf das Fahrplankonzept BAHN 2000 vom April 1987 abgestimmt
ist. Die Begehren der Ostschweiz nach Neu- und Ausbauten sowohl
zwischen dem Zirichseeraum und der Zentralschweiz als auch im
St. Galler Rheintal fihren zu andern Abfahrtszeiten der An-

schlusszilige sowohl in der Zentralschweiz als auch in St. Gallen.

1) Das ausfiihrliche Protokoli wird durch Herrn Hofmann erstellt
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Herr WIDMER erachtet es auch ohne Hirzel und Rheintalausbau als
gefahrlich, sich voll auf das Fahrplankonzept BAHN 2000 abzu-

stitzen.

Fir Herrn DIETZ ist die INFRAS-Studie eine gute Basis. Fiir die
Bediirfnisse der NEAT miissen allerdings dariiber hinaus Ausbauten
vorgenommen werden. Die gesamten Ausbaubediirfnisse zwischen

St. Gallen und Rapperswil fiihren dann zu Kosten von rund 250 Mio

Franken.

Herr WIDMER schlagt vor, die folgenden Fdlle zu untersuchen:

Prajekt "1 INFRAS-Studie plus filir NEAT zusdtzlich notwendige
Ausbauten, eingebettet in Fahrplankonzept BAHN
2000,

Projekt 2: dasselbe, losgeldst vom Fahrplankonzept BAHN 2000

(ohne "minutage"),
jeweilen fiir die Streckenabschnitte
a) Romanshorn - St. Gallen - Pfaffikon Sz,
b) Pfaffikon SZ - Biberbrugg - Arth-Goldau.

Die Ausbauten gemdss Buchstabe a) vertragen sich mit den Varian-
ten Hirzel und Sattel, die Ausbauten gemdss Buchstaben a) und b)
sind kompementdr zur Uetlibergvariante.

Herr DIETZ ist im Besitz von Vorarbeiten filir Projekt 1. Diese

wdren zu vertiefen und zu ergdnzen. Auftragnehmer widre das Bliro
FUCHS UND NANNY.

Herr GROSS ist in einer &hnlichen Lage. Er arbeitet mit dem Biiro
BANZIGER UND PARTNER zusammen.




Beschluss 1: Die Herren WIDMER und DIETZ ermitteln zusammen die ¢

Ausbaubediirfnisse zwischen Lichtensteig/Wattwil und
‘gappggﬁyi}'ggméss_Projekt 1 und Projekt 24

Beschluss Die Herren {DIETZ und GROSS nehmen mit den Biiros
FUCHS UND NANNY bzw. BANZIGER UND PARTNER Kontakt
auf, um abzukldren, ob diese in der Lage sind, bis
Ende September Mééﬁﬁafkei%s§tad§gﬁ und Umweltver—1
triglichkeitspriifungen fdr die Projekte 1 und’ 2 &u
erstellen. Sie hélen ‘entsprechende OFferten @ins f

Beschluss Herr VOGEL libermittelt den Herren DIETZ und GROSS
in Anlehnung an den Auftrag BALESTRA Unterlagen

Uber den gewlinschten Detaillierungsgrad der Stu-
dien: Massstdbe von Situationen, Liangen- und Nor-
malprofilen, geologischen und hydrogeologischen

Studien, etc.

Beschluss Herr VOGEL nimmt mit Herrn BALESTRA Kontakt auf, um

ihn auf die bestehenden Planungsstudien der SOB im

Raume Freienbach-Pfaffikon aufmerksam zu machen.

pees

Beschluss 5: ;g§§§&%gg§gg«51§;t SBB-1nternﬁ£§$9welcherAusbautén Y
zWischen:Lichtensteig und Wesewil| Bestandteil vop
BAHN:2000: sind . Eopperswi
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. Weiteres Vorgehen

. Verschiedenes
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Ausgangslage

Im Rahmen einer Behdrdendelegation (BAV, SBB, interes-
sierte Kantone) wird besseregaein)Einbezug der Ostschweiz
in die NEAT gepriift. Bestandteil des vorgesehenen und im
Botschaftsenwurf NEAT enthaltenen Massnahmenpaketes bildet
der teilweise Ausbau der BT/SBB/SOB-Linie im Sinne einer
erweiterten Bahn 2000. Erforderlich sind folgende Arbei-
ten:

- technische Machbarkeitsstudien fiir die in Frage stehen-

den Strecken;

- Zweckmdssigkeitspriifung (ZMP).
1 fyﬁﬁngEhkelt ist von bereits gﬁiﬁivawﬁgh@%eChnlsche&?5?
rlagen fiir den! Strg@keénausbau auszugehen. Diese sind

e

zugaktualisieren und FHETdeN Stand’der ibrigén fiir den
Einbezug der Ostschweiz in die NEAT bereits in Auftrag ge—

gebenen Planungsstudien jBal&stra AG, Schwyz) zu BEIR
In Betracht zu ziehen sind mehrere Ausbauvarianten. Die
Angaben sind vertraulich zu behandeln.

Eingeleitete Studien

- Machbarkeitsstudie iiber den Einbezug der Ostschweiz in
die NEAT;

Die Firma Balestra wurde mit der Ausarbeitung folgender
Planungsstudien beauftragt:

Planungsstudien fiir Varianten im Projektierungskorridor
"Raum westliches Ziirichseeufer" nach Arth-Goldau (Hir-
zel, Uetliberg, Rossberg, Sattel);




Planungsstudie iiber eine doppelspurige Fiihrung der SBB-
Linie im Rheintal (neue Linie bzw. Doppelspurausbau der
bestehenden Linie);

- Guterverkehr Siliddeutschland - Ostschweiz - Italien (Ar-

beitsgemeinschaft FEW/Prognos); JNCHT EBPLESTENH

-w Grenziiberschreitender Personenverkehr Siiddeutschland -

Ostschweiz. kmﬂf7~ EQ%&ESVZQQ

Technische Unterlagen

Vorhanden sind:

Studie Infras "Neues Angebotskonzept fiir eine direkte
Linie Zentralschweiz - Ostschweiz" mit zweistufigem In-

vestitionsprogramm (Mai 1988);

Studie SOB "Ausbauprojekt Bahn 2000/S-Bahn (Oktober
1988).

H. Vogel macht darauf aufmerksam, dass das Konzept der In-
fras auf das Fahrplanangebot Bahn 2000 abgestimmt ist. Mit
den Begehren der Ostschweiz nach Neu- und Ausbauten sowohl
zwischen dem Ziirichseeraum und der Zentralschweiz als auch
im Rheintal &ndern sich die Voraussetzungen beziiglich Ab-

fahrzeiten.

H. Widmer rdt davon ab, sich voll auf das Fahrplankonzept
Bahn 2000 abzustiitzen (keine "minutage").

H. Heuberger: Im Rahmen einer Behdrdendelegation "Bahnhof

St. Gallen" wurde ein mdgliches Angebotskonzept Bahn 2000

erarbeitet, das einen zus&dtzlichen Ausbau des Regionalver-
kehrs fir BT uns SBB vorsieht. Dies bedeutet eine Verbes-

serung gegeniiber dem Infras-Konzept.




H. Dietz: Die Infras-Studie bildet eine gute Ausganégba—
sis. Die vorhandenen Vorarbeiten sind zu ergédnzen und zu
vertiefen. Fir die Arbeiten beizuziehen widre das Inge-

nieurbiiro Fuchs & Nénny.

H. Gross: Die Voraussetzungen fiir die SOB sind &hnlich.

Die erwdhnte detaillierte Studie "Ausbauprojekte Bahn

2000/s-Bahn" ist unter Beizug des Biiros Bénz%ﬁber und

Partner zu vertiefen und der neuen Ausgangslage anzupas-
sen.

H. Widmer schldgt vor, den weiteren Arbeiten fiir die

BT/SBB/SOB-Linien jeweils fiir die Streckenabschnitte

a) Romanshorn - St.Gallen - Pfaffikon,
b) Pfaffikon - Biberbrugg - Arth Goldau,

folgende Planungsmassnahmen zugrunde zu legen, wobei der
SBB-Tunnel Wiedikon - Thalwil als Bestandteil aller Pro-
jekte zu betrachten ist:

. Projekt®¥a/b Angebot mit Eil Ing in das
#2000 unter Uebernahme der Fahrplanzeiten
Beniitzung der SOB-Linie via Rothenthurm.
Ausbauten gemdss Studie Infras, ca. Fr.

iber Bahn 2000 verbessertes Ahge#b
Fahrplanzeiten von Bahn 2000.
Benilitzung der SOB-Linie via Rothenthurm.

Zusétz}ighgwgusbauten gegeniiber Studie Infras, total ca.
Fr. gODAMIGY

Proijekt #¥a/b ¥&

Kehrsgeograph

- Projekt 3 Kombination von 2 a mit Satteltunnel (ab Pf&f-
fikon SZ) ohne Linie via Rothenthurm (SOB reduziert auf
Wadenswil und Pfaffikon SZ - Biberbrugg - Einsiedeln).

Projekt 4 Kombination von 2 a mit Hirzeltunnel (ab Wi-
denswil) ohne Linie via Rothenthurm.

Projet 5 Kombination von 2 a/b mit einer schnell befahr-
baren Zufahrtslinie Basel - Ziirich - ("Uetliberglinie")
- Arth-Goldau - bzw. direkt in den Urmibexg (Anschlus-
stangente Gotthardbasislinie).




Uebergang im Personenverkehr auf die Gotthardbasislinie

via Zirich.

Mit SOB-Linie iiber Rothenthurm.

Giuterziige des kombinierten Verkehrs aus dem siiddeutschen
Raum (falls es sie wirklich geben wird) fahren iiber Zii-

rich NW Richtung Gotthard.

Uebernahme von [RGSHISHE:

SOB vorgeschlagenen Biiros 4

Weiteres Vorgehen

Aufgrund der Aussprache fasst der Unterausschuss folgende

Beschliisse:

Direktion BT und SOB nehmen mit den Biiros Fuchs & Nanny
bzw. Bénz%ﬁber & Partner unverziiglich Kontakt auf und
kldren ab, ob diese in der Lage sind, bis Ende September
1990‘Machbarkeitsstudien und Umweltvertr&glichkeitsprii-

fungen fiir die zur Diskussion stehenden Projektvarianten

auszuarbeiten. Es sind

Das BAV stellt BT und SOB in Anlehnung an den Auftrag
Balestra die Untedagen iiber den gewiinschten Detaillie-
rungsgrad der Studien zur Verfiigqung.

Die Vertragsentwiirfe sind dem BAV einzureichen, welches
die erforderlichen Auftridge erteilt.

Bi(Bau TTT) "ste1TE7der BT die Ausbaupla
iAbschnitt Wattwily=;Rapperswil! sugVerticung i
Fir die Ausarbeitung einer ZMP wird die Firma Infras
beigezogen. Der Beginn der Studien setzt zuverldssige
Kostenschdtzungen fiir die verschiedenen Varianten vor-

aus.




5. Verschiedenes

Die nachste Sitzung wird auf

Zgéfzgzggzchl den;ZC Mai 1990, um 9.30 Uhr
/&'Jd%

festgelegt (Bundeshaus Nord, Bern)




BAV

5769

ba/P1

22. Juni 1989

NEAT

Verbesserte Zufahrtsverh8ltniese von St. Gallen in den Raum Arth-
Goldau/Schwyz mit Neubaustrecke Pf&ffikon SZ - Steinen
(Vorschlag SR Schénenberger)

Ansatz:

Gotthardbasislinie Arth-Goldau - Bellinzona

Neubaustrecke Pf&ffikon SZ - Steinen mit cs 21 km langem

Satteltunnel

Doppelspurinseln fir “"fliegende" Kreusungen der stiindlich
verkehrenden IC-Fliigelziige St. Gallen - Luzern und 5t. Gallen -

Tessin - Mailand unter sich sowie mit den Schnell- und
Regionalziigen

Varianten zum Vergleich:
Variante Bahn 2000 (via Ziirich)

Variante geméiss Vorschlag der Direktion BT via Prfiffikon SZ -
Wé&denswil - Sihlbrugg - Zug (6,7 km langer Tunnel zwisaschen
Wd&denswil und Sihlbrugg; Verkniipfung mit Gotthardachse in—Zug;
Uetlibergtunnel fiir Bahn 2000 vorausgesetzt)

Variante via Chur gemiss langfristiger NEAT-Konzeptoption des
Bundesrats mit Ypsilon-mini

Varianten mit Neigewagenfahrzeugen fir St. Gallen - Luzern (geméss
Vorschlag SBB-GD Eisenring) sowie fir St. Gallen - Chur - Tessin -
Mailand (NEAT-Option Ypsilon-mini)




Reisezeitenvergleich (Angaben in Minuten)

"Sattel- “"Bahn 2000 "Konzept BT "NEAT-Option" "Neigewagenziige'
tunnel"” via Z#rich' vl LA = via Chur" via Zug via Chur
ot. Gallen - Bellinzona (IC-Zlge)

(0) g (2)

107 148 131

S5t. Gallen - Luzern (IC-Ziige)
(4) (5) (6) I

A28

Investitionskosten fiir Konzept St. Gallen - Satteltunnel - Steinen
(grobe Schiétzung)

Doppelspurabschnitte fiir Stundentakt der
Schnellzlige:

Doppelspurabschnitte fiir "fliegende"
Kreuzungen mit IC-Ziigen (ohne natteltunnel):

Ausbauten fir Fahrplanstabilit&t und raschen
Regionalvergkehr:

Neubaustrecke Pfaffikon SZ - Steinen mit
Satteltunnel:

Total Konzept St. Gallen - Steinen mit
Satteltunnel rund




(0)

(5)
(6)

(7)

(8)
(10)

Reisezeiten der IC-Ziige (mit Halt in Pf&ffikon SZ)

St. Gallen - Pfiffikon SZ ca 56 Minuten (Schnellziige bendtigen
ca 62 Minuten; Studie BT); Pf&ffikon SZ - Satteltunnel -
Steinen (ca 22 km, vgl Planskizze) rund 12 Minuten Reisezeit
(IC-Zige). Bei 4 Minuten Aufenthalt in Pf4&ffikon 52 ergibt
sich eine IC-Reisezeit St. Gallen - Steinen von rund 72
Minuten. St. Gallen - Luzern entsprechend rund 29 Minuten mehr
(inkl Halt Arth-Goldau), dh 101 Minuten. St. Gallen -
Bellinzona (Steinen - Bellinzona ca 105 km, kein Halt) bei
Vmax 200 km/h rund 35 Minuten mehr, dh 107 Minuten

St. Gallen ab 0.53;
Bellinzona 110 km,

Arth-Goldau Durchfahrt
dh 37 Minuten

2

<

.44; Arth-Goldau -

St. Gallen - Pf&ffikon S5Z ca 60 Minuten (inkl 4 Minuten Halt);
Pfaffikon SZ - Sihlbrugg - Zug ca 25 km, dh 17 Minuten; Zug -
Arth-Goldau 17 Minuten (inkl Halt in Zug 4 Minuten)ﬁfcz/r&

) 't ¥?
St. Gallen - St. Margrethen 20 Minuten; St. Margrethen -
78 km, Vmax 160 km/h (Streckenverbesserung), dh rund 38
Minuten (inkl Halt in Chur); Chur - Bellinzona ca 114 km,
rund 38 Minuten

'Chur
dh

Steinen - Luzern ca 30 Minuten (inkl Halt Arth-Goldau)

St. Gallen ab 0.30; Luzern an 2.22

ot. Gallen - Zug ca 77 Minuten; Zug - Luzern 20 Minuten (inkl
Halt in Zug)

Wie "Bahn 2000" (via Ziirich):; Verbindung Chur - Luzern via
Gotthardbasistunnel im NEAT-Konzept nicht enthalten

Vmax 250 km/h wie ICE/TGV/ETR450

Gem&ss Infras-Studie ist filir die Schnellzlige 5t. Gallen -
Luzern eine Fahrplanlage mit Ankunft in Luzern vor der vollen
Stunde sinnvoll. Die heutigen Kreuzungsorte bleiben im
wesentlichen erhalten. Fiir den Stundentakt der Schnellzlige
sieht das Ausbaukonzept der BT zus#dtzliche Kreuzungsstellen
beidseits des Rickentunnels bis Wattwil bzw Uznach vor
(Kosten Fr 25 Mio). Fir die neuen IC-Ziige wird hier eine
Ankunft in Luzern vor der vollen Stunde angencmmen. Es ergibt
sich eine Abfahrtszeit in St. Gallen um die Minute 15. Fiir
"fliegende Kreuzungen" wiren bei diesem Fahrplankonzept

drei weitere Doppelspurabschnitte notwendig (Schachen BT -
Mogelsberg, Uznach - Bollingen und im Satteltunnel Seite
Steinen)

Zweites Gleis Schachen -

Degersheim Mogelsberg,
370 m Tunnel, Fr 80 Mio;

zweites Gleis Uznach -

a km,

ca 8
Schmerikon -

Bollingen, ca 7 km Fr 60

Gem3#ss Konzept BT: Fr 75

Battsltunnel Pfaffikon SZ - Steinen:

B 920 Mio
Anschluss

?%ffikon SZ':
Anschliisse

Steinen:

Mio
Mio

11 km eingleisig,

10 km zweigleisig Fr 300 Mio
Hr 50 Mio
By 90 Mi &
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