RANDBEDINGUNGEN / THESE
(BAV: Juli 1986)

Personenverkehr: -« Schnelle Verbindung zwischen BRD u. |
(Netzschluss im europaischen Eisenbahnetz)

Guterverkehr: « Schwergewicht kombinierter Verkehr
« Attraktive N-S-Verbindung
« Strukturbeeinflussung aus umweltschutz- und
siedlungspolitischen Grinden

Priméar europdisch ausgerichtete Zielsetzung

(Betrachtung von Grenze zu Grenze CH, bzw. zwischen verkehrsgeo-
graphisch relevanten Endpunkten)

Schweizerische Interessen:

« minimale zusétzl. Landbeanspruchung und Umweltauswirkungen
« verkehrpolitische Zielerfllung
+ bestmdgliches Geschaft fir die Bahn




VERKEHRSKONZEPT

1. Marktsegmente:

Glterverkehr:

Personenverkehr:

Wagenladungsverkehr
Unbegleiteter kombinierter Verkehr

Huckepackverkehr Typ "rollende Strasse"

Internationaler Fernverkehr
Schnellverkehr zwischen Ballungsrdumen

IC-Verkehr




2. Anforderungen / Charakterisierung:

& Internationaler Fernverkehr (> 10h Fahrzeit)

- quantitative Bedeutung gering

« massgebend: ausland. Zufahrtsachsen

Schnellverkehr zwischen Ballungsraumen

(europ. Schnellverkehr & la ICE, TGV, Pendolino, ....):

- Auf grossen Teilstrecken sind Reisegeschwindigkeiten von
rund 160 km/h notwendig (auch im Ausland).

« Unter Umstédnden bedeutende Geschwindigkeitsdifferenzen
zum Gterverkehr : Kapazitatseinbussen : Ueberhol- und

Abstellanlagen.

@ Intercity-Verkehr (CH + nahes Ausland):

« Konkurrenz: Auto

« Reisegeschwindigkeiten im Bereich von 120 km/h.

- Eingliederung in Transportkette (Spinnen) notwendig.




@ Wagenladungsverkehr:

« Marktchancen bzw. Wachstumspotential gering

E Unbegleiteter komb. Verkehr:

» Maximale Eckhéhe von 4 m flr Marktausschépfung erforderlich

« Forderung nach Haus-zu-Haus Service innerhalb von 24
Stunden im Nachtsprung bedeutet:

a) durchschnittliche Reisegeschwindigkeit von rund 100 km/h

b) Reibungsloser Ablauf, was entsprechende Kapazitatsreser-
ven auf der Strecke verlangt

? Begleiteter komb. Verkehr (rollende Strasse):

 Maximale Eckhéhen von 4 m bei Benlitzung von normalem
Rollmaterial

» Fahrzeiten von Grenze zu Grenze von 2 - 3 Stunden bedeu-
ten Durchchnittsgeschwindigkeiten von rund 120 km/h

« Hohe Zuverlassigkeit und Fahrplantreue hat Auswirkungen
auf das Verhaltnis von theoretischer und praktischer Kapazitat




ZUSAMMENFASSUNG

KA KONREPT 1
€2 KONAEPT 2L

A SOINELLVERKEHR BALLUNASR.
B IC-VRKEHR
C NTERNATIONALER FERNVERK.

WASEN LADUNG SVERSKEHR.

D
E  UNREGLEITETER KOMRWVEX
F REGLEITETER K OMAIVERKEAR

Bécgimacaoka

Synoptische Darstellung der Anforderungen und Konzepte

"Schnellverkehr zwischen Ballungsraumen" und

"rollende Strasse" weisen eine hohe Elastizitét in bezug
auf die Fahrzeit auf. Eine Ausrichtung auf diese Marktseg- ® 0
mente fuhrt folgerichtig zu einer Hochleistungsschnellbahn

"IC-Verkehr" und "unbegleiteter kombinierter Verkehr" . ®
verhalten sich zwar beziglich der Reisezeit elastisch, die

reine Fahrzeit hingegen stellt innerhalb eines integralen
Transportsystemes nur eine von mehreren wichtigen Be-
stimmungsgréssen dar. Die Infrastruktur durfte vor allem

durch die Auslegung auf Spitzenbelastungen und in geringe-

rem Masse durch Spitzengeschwindigkeiten bestimmt sein

"Internationaler Fernverkehr Uber lange Distanzen" und
Wagenladungsverkehr" sind eher elastisch in bezug auf Preis
und Komfort als auf Fahrzeiten




K1 = EUROTRANSIT

Schliessung des 'missing link' im europ. Schnellbahnsystem

Reisegeschwindigkeiten auf grésseren Teilstrecken von
ca. 160 km/h

Erzielung eines Qualitatssprungs
Hauptgewicht auf Investitionen in die Infrastruktur
Auch betriebliche Verbesserungen erforderlich

Punktuelle Verbesserungen geniigen nicht, um die vorhandenen
Krafte im Verkehrsmarkt zu beeinflussen

= LPENBAHN 2000

Ziel: Integration des schweiz. und des intern. N-S-Verkehrs.

Fahrzeitverkiirzungen notwendig : Reisegeschwindigkeiten
ca. 100 - 140 km/h. (Optimierung)

Organisatorische und betriebliche Verbesserungen wichtig
(Regelméssigkeit und Zuverldssigkeit) : planbare Unternehmen




NEAT GROBDURCHLAUF

ANGEBOTS - KONZEPTE

(gemischter Verkehr)

ALPENBAHN 2000 EUROTRANSIT

PERSONENVERKEHR (PV)
- 3.0 (2.5) Reisezeiten Basel-(ch-)Milano
160- 200 . Viar PV

GUTERVERKEHR (HP)
v , « LRP S
140 - e Vmax GV (begl. HPV) 180 - 200

Beladehohe 650 mm  Rollmaterial : ; Belodehohe 900 mm
offene Wagen 1.[2. Etappe  (LRP IIl) geichifossene Wagen
_ Vollavsbav

° Glels abstand Y.30

.80 - Y20
(463015«151) (Léozokmlh)

2000 - 3500 e mn Kurvénradien : zHoo0O
(Vevbaviinien)

14306 ~ 3200 (best. Strecken) -




Elemente  oler  Argebors Lornzéepre
(Grobavrchladft )

Ltnienelemenrte
- PU - #PYy  (begl. +onbeg/.)

+ Plase 4 400 D00

betrreb/rcHre Elewresie
- Pv - HPV .53

Kosten - lnvesh Aorec
~ Belrrebstostes
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B
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EUROTRANS 1T ALPENEBAHN 2000
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NEAT GOTTHARD
ALPENBAHN 2000
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Neat Gotthard
Geschwindigkeiteprofil  Eurvotransit




km/h

Neat Goithard
Geschwindigkeitsprofil Alpenbahn 2000

(Baszel -Olten Fahrzeif aus ,Rahn2000": 19 min. )
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NEAT LOETSCHBERG
ALPENBAHN 2000
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NEAT -LOTSCHBERG  ALPENBAHN 2000 - PERSONENVERK.

- Basel - Ollen qus Bahn 2000 " : Fahrzit 49"
- Domodostela - Milano (Annahme) : Fahrzeit 10
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NEAT - BEARBEITUNGSSTAND EWI

Versanddotum
(BAV,SBRB, Hcl )
Generelles Angebot 29.1. 83

. Angebotskonzept GOTTHARD O 22.1. 83

+ BW |Umweltavsunrkungen 6.2.23
AK LBTSCHBERG -sImMPLoN O 12.2. 8}
+ Bw /[ UA u.2.83
AK =~ SPLOGEN &Y 4.3.83
+ 8w /UA 12.3. 23

PsILO (=) .l sshdr
AK YPsILON C_hau"rl')? rund(e 13.3.83

+ BW | A ~ 27.3.%3
AK GRITI 3 ~ 20.3.%3

+ BW/UA ~ 34.3.83




WIE. WEITER. 2 (Grobdurchlavf !)

A. SBR-ENI (-MC1) :

Hearing Ta [G/L] 25.2.87
u Ib n 4438?

Hearing . N [ S 34.3.83

.

2. (Schriftliche) Stellungnahmen von
BAV , SBB, MCI , (nfras

+ Input Marktbedvurfnisse (Nacafrage)
von  McCi|

3. EWlI : Ueberarbeitung der
Angebotskonzepte (Generell ,G,L,S,Y  ..)
in Berbcksichhigung von  Punkt 2:
Mite Marz -
anfangs April

4. Versanol angepasste Angebots-
konzepte an GK, PL
G/L  bis 404,83
S/Y : bis 43.4.8%

5. Definition BESTVARIANTE
pro Transversale 4.5.83F
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