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Z u s a m m e n f a s s u n g 

D i e A c h s e B a s e l - M i l a n o verb inde t d i e I ndus t r i egeb ie te Nordwes teuropas und 
N o r d i t a l i e n s . S i e durchquer t d i e A l p e n m i t 2 L i n i e n , der durchgehend d o p p e l -
s p u r i g Got thardbahn und der auf den Z u f a h r t s r a m p e n z u m S c h e i t e l t u n n e l noch 
e i nspu r i gen L ö t s c h b e r g - S i m p l o n - B a h n . B e i d e A l p e n t r a n s v e r s a l e n s i n d G e b i r g s -
bahnen m i t S te igungen von 26 bzw. 27 % und Kurven von 300 m R a d i u s , w e l c h e 
d i e H ö c h s t g e s c h w i n d i g k e i t über längere S t r e c k e n auf 80 k m / h begrenzen . 

Von a l l e n A lpenbahnen w e i s t d i e Got thardbahn den g röss ten Verkehr a u f . 1970 
wurden 5 , 5 M i o Re isende und 1 0 , 8 M i o t Güter be fö rde r t . I m Güterverkehr be t rug 
d i e Z u n a h m e z w i s c h e n 1960 und 1970 a c h t z i g P r o z e n t . D i e s e V e r k e h r s l e i s t u n g e n 
konnten nur dank u m f a s s e n d e n b a u l i c h e n , t r a k t i o n s t e c h n i s c h e n und b e t r i e b s o r g a -
n i s a t o r i s c h e n Verbesserungen e r z i e l t w e r d e n . Heute nähert s i c h j edoch der Z e i t -
p u n k t , wo d i e m ö g l i c h e A u s l a s t u n g der doppe lspu r igen A n l a g e ihre obere Grenze 
e r r e i c h t . D i e S B B haben desha lb schon an fangs der 60 er Jahre e i n P r o j e k t für 
e i ne neue L i n i e ausgea rbe i t e t , w e l c h e d ie A l p e n m i t e i n e m B a s i s t u n n e l von 45 k m 
Länge durchquer t und m i t Höchs t s te i gungen von 10 %o den Charak te r e iner F l a c h -
bahn a u f w e i s t . 

• e s e m P r o j e k t e rwuchs indessen e ine h e f t i g e Oppos i t i on aus der O s t s c h w e i z , i n -
d e m ve r lang t w u r d e , dass e ine neue A lpenbahn über ihr Geb ie t zu führen s e i . E i n e 
v o m S c h w e i z . V e r k e h r s m i n i s t e r i u m e i n g e s e t z t e S t u d i e n k o m m i s s i o n e n t s c h i e d s i c h 
j edoch 1971 von 6 un te rsuch ten Va r i an ten für d i e G o t t h a r d - B a s i s - L i n i e a l s der in 
jeder H i n s i c h t über legenen Lösung . 

A u s t e c h n i s c h e n Gründen kann d i e s e s g rosse Werk n i ch t vor 1985 vo l l ende t w e r d e n . 
U m den un te rdessen nach der P rognose auf 25 M i o t anwachsenden Güterverkehr 
durch d i e S c h w e i z e r a l p e n zu b e w ä l t i g e n , so l l d i e L ö t s c h b e r g - S i m p l o n - L i n i e in 
den nächs ten Jahren durchgehend auf Doppel spur ausgebaut we rden , w o m i t d i e s e 
w i e d ie bes tehende G o t t h a r d - L i n i e e ine T ranspor tkapaz i tä t von 12 - 13 M i o t 
e r re i chen w i r d . 

Obwohl d i e k r i t i s c h e n Engpässe zur Z e i t i m B e r e i c h der A l p e n l i e g e n , er forder t 
d i e B e w ä l t i g u n g des zukün f t i gen Verkehrs auch den Ausbau der Z u f a h r t e n . D e m A l -
pen t rans i t ve rkeh r über lager t s i c h i m Norden der bedeutende I m p o r t - und Expo r t ve rkeh r 
der S c h w e i z , für d ie B a s e l das w i c h t i g s t e E ingangs to r i s t . A u c h ohne den B a u e iner 
neuen A lpenbahn is t e ine z u s ä t z l i c h e Doppe lspur von Ka r l s ruhe nach B a s e l und w e i t e r 
b i s an den J u r a - S ü d f u s s e i n abso lu tes E r f o r d e r n i s . D i e s e und d ie G o t t h a r d - B a s i s l i n i e 
m i t ihren Z u f a h r t e n i m Norden und Süden s o l l e n durchgehend für 200 k m / h t r a s s i e r t 
w e r d e n , u m auch i m Re iseve rkeh r d i e Konku r renz fäh igke i t gegenüber der i m E n t -
s tehen beg r i f f enen Au tobahn Base l - M i l a n o w i e d e r h e r z u s t e l l e n . 

D i e B e w ä l t i g u n g des p r o g n o s t i z i e r t e n Güte rverkehrs er forder t z u s ä t z l i c h e K a p a z i -
t ä ten für d i e Z u g b i l d u n g durch Neubau der Rang ie rbahnhö fe B a s e l B a d . ( D B ) und 
D o m o d o s s o l a ( F S ) s o w i e d ie E r w e i t e r u n g von C h i a s s o ( S B B ) . D i e be iden l e t z te ren 
Rang ie rbahnhö fe werden M i l a n o von den T r a n s i t f o r m a t i o n e n der A c h s e e n t l a s t e n und 
d a m i t w e i t g e h e n d e ine U m f a h r u n g d i e s e s E n g p a s s e s e r m ö g l i c h e n . 

Das ausgebaute S y s t e m der A c h s e Base l - M i l a n o w i r d i m Güterverkehr 40 - 42 M i o 
t und den doppe l ten Re iseve rkeh r von 1970 b e w ä l t i g e n können . Der b i s z u m Jahre 
2000 p r o g n o s t i z i e r t e Mehrve rkehr e r m ö g l i c h t d i e v o l l e Deckung der Jah reskos ten der 
e r f o r d e r l i c h e n I n v e s t i t i o n e n für den A u s b a u der A c h s e . 
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E i n l e i t u n g 

Für d i e P l a n u n g e i n e s N e t z e s e u r o p ä i s c h e r H a u p t l i n i e n m i t g rosse r L e i s t u n g s -
f ä h i g k e i t i m H i n b l i c k au f d i e B e w ä l t i g u n g des l a n g f r i s t i g e n V e r k e h r s b e d a r f s 
w u r d e v o m U I C - A u s s c h u s s - P l a n u n g d i e A u s a r b e i t u n g e i n e s e u r o p ä i s c h e n I n f r a -
s t r u k t u r l e i t p l a n e s der E i s e n b a h n e n a n g e o r d n e t , i m R a h m e n d i e s e s G e s a m t p l a n e s 
w a r e n s p e z i e l l j e n e L i n i e n z u u n t e r s u c h e n , w e l c h e d i e A c h s e B a s e l - M i l a n o b i l -
d e n . D i e A u f g a b e b e s t a n d d a r i n , auf der G r u n d l a g e des q u a n t i t a t i v e n und q u a l i t a -
t i v e n V e r k e h r s b e d a r f s des J a h r e s 1985 und d a n a c h d i e L i n i e n f i j h r u n g , d i e B e t r i e b s -
f o r m , d i e t e c h n i s c h e A u s s t a t t u n g und d i e e r f o r d e r l i c h e n I n v e s t i t i o n e n für d i e s e 
A c h s e z u e r m i t t e l n . 

Für d i e D u r c h f ü h r u n g d i e s e r S t u d i e s e t z t e der U I C - A u s s c h u s s - P l a n u n g e i n e A r -
b e i t s g r u p p e e i n , w e l c h e r f o l g e n d e M i t g l i e d e r a n g e h ö r t e n : 

Herr O . B a u m a n n S B B V o r s i t z 
Herr A . B u r g i o FS 
Herr B . G e r b e r S B B 
Herr R . L i ndne r D B 
Herr F . S c h e l l e r D B 
H e r r R . T i l l i t S N C F 

D i e s e r B e r i c h t i s t e i n e K u r z f a s s u n g des S c h l u s s b e r i c h t e s der A r b e i t s g r u p p e v o m 
Februar 1 9 7 3 . 

2 . B e s t a n d e s a u f n a h m e über d i e A n l a g e n und B e t r i e b s v e r h ä l t n i s s e 

2 . 1 E i senbahn 

2 .1 .1 D a s L i n i e n n e t z der A c h s e B a s e l - M i l a n o 

D i e A c h s e v e r b i n d e t d i e W i r t s c h a f t s r ä u m e N o r d w e s t e u r o p a und I t a l i e n auf k ü r -
z e s t e m W e g e du rch den J u r a und d i e A l p e n . A l s n ö r d l i c h e Z u f a h r t e n s i n d d i e 
L i n i e n v o n S t r a s b o u r g und K a r l s r u h e n a c h B a s e l in d i e U n t e r s u c h u n g e i n z u b e z i e h e n . 
Für d i e D u r c h q u e r u n q des Ju ra s t e h e n d i e Uebergänge B ö z b e r g , H a u e n s t e i n u n d 
G r e n c h e n b e r g , d u r c h d i e A l p e n d i e G o t t h a r d - und L ö t s c h b e r g / S i m p l o n I i n i e zur 
V e r f ü g u n g . A l s Z u f a h r t e n z u m G o t t h a r d können B ö z b e r g und H a u e n s t e i n b e n ü t z t 
w e r d e n , für d i e D u r c h q u e r u n g des S c h w e i z . M i t t e l l andes d i e v o r n e h m l i c h d e m 
R e i s e v e r k e h r d i e n e n d e L i n i e über Luze rn und d i e G ü t e r l i n i e O l t e n / B r u g g - W o h l e n -
A r t h - G o l d a u . D i e Z u f a h r t s I i n i e a u s d e m s ü d d e u t s c h e n R a u m , der O s t s c h w e i z und 
der R e g i o n Z ü r i c h m ü n d e t v o n Z u g her in A r t h - G o l d a u in d i e G o t t h a r d l i n i e . A l s 
Z u f a h r t e n z u m L ö t s c h b e r g d i e n e n d i e L i n i e n H a u e n s t e i n - Ö l t e n - B e r n und 
G r e n c h e n b e r g - B i e l - B e r n . S ü d l i c h der A l p e n t e i l t s i c h d i e G o t t h a r d l i n i e in d i e 
z w e i A e s t e B e l l i n zona - C h i a s s o - M i l a n o und B e l l i n z o n a - L u i n o - M i l a n o / G e n o v a . 
D i e L ö t s c h b e r g / S i m p l o n I i n i e , w e l c h e s i c h in B r i g m i t der A c h s e P a r i s - L a u s a n n e -
M i l a n o v e r e i n i g t , e r r e i c h t M i l a n o über D o m o d o s s o l a - A r o n a - G a l l a r a t e . 
D a s u n t e r s u c h t e L i n i e n n e t z i s t in B e i l a g e 1 s c h e m a t i s c h d a r g e s t e l l t . D i e i m 
A u s s e n b e r e i c h l i e g e n d e n S t r e c k e n w e i s e n ç i n e G e s a m t l ä n g e v o n 1 ' 2 0 0 k m a u f . 



D a v o n l i egen 16 0 k m oder 1 3 , 3 % in T u n n e l n . D i e l ängs ten T u n n e l b a u w e r k e der 
A c h s e s i n d 

S i m p l o n 
G o t t h a r d 
L ö t s c h b e r g 
Grenchenbe rg 
H a u e n s t e i n 

1 9 , 8 k m 
1 5 , 0 k m 
1 4 , 6 k m 

8 , 6 k m 
8 , 1 k m 

7 0 0 , 9 m . ü . M . 
1 ' 1 5 1 , 3 " 
1 ' 2 3 9 , 7 " 

542 
4 4 8 , 7 

2 E inspur röh ren 
Doppe l spur 
Doppe l spur 
E inspur 
Doppe l spur 

D i e k ü r z e s t e V e r b i n d u n g von B a s e l nach M i l a n o führ t du rch den H a u e n s t e i n und 
den G o t t h a r d v i a A a r a u - W e h l e n - A r t h - G o l d a u - C h i a s s o und m i s s t 361 k m . 
D i e von den S c h n e l l z ü g e n b e n ü t z t e V e r b i n d u n g v i a H a u e n s t e i n - Ö l t e n - Luzern -
A r t h - G o l d a u - C h i a s s o is t 10 k m l ä n g e r . V i a B e r n - L ö t s c h b e r g - S i m p l o n b e -
t räg t d i e D i s t a n z 386 k m . 

^ 2 - 1 . 2 C h a r a k t e r i s t i k der bes tehenden L i n i e n 

D i e v \ / i ch t igs ten K e n n w e r t e der H a u p t s t r e c k e n s i n d aus der B e i l a g e 3 e r s i c h t l i c h . 
D i e be iden n ö r d l i c h e n Z u f a h r t s l i n i e n der DB und S N C F von K a r l s r u h e und S t r a s -
bourg w e i s e n nur v e r e i n z e l t S t e i g u n g e n von m e h r a l s 4 %o auf und e r l auben über 
längere S t r e c k e n G e s c h w i n d i g k e i t e n b i s 160 k m / h . I m Jura und z w i s c h e n Ju ra 
und A l p e n k o m m e n S t e i g u n g e n b i s 12 %o, a u s n a h m s w e i s e 16 %o vor und d i e 
K r ü m m u n g s v e r h ä i t n i s s e e r l auben G e s c h w i n d i g k e i t e n z w i s c h e n 100 und 125 k m / h . 
D i e A l p e n d u r c h q u e r u n g e n G o t t h a r d und L ö t s c h b e r g / S i m p l o n s i n d e i g e n t l i c h e G e -
b i r g s b a h n e n , w e l c h e d i e S c h e i te l t unne l s über R a m p e n von 26 - 27 % m i t K u r v e n 
von 300 m R a d i u s e r r e i c h e n . D i e m a x i m a l e G e s c h w i n d i g k e i t be t räg t über längere 
A b s c h n i t t e nur 80 k m / h . D i e s e r S t r e c k e n c h a r a k t e r s e t z t s i c h i m S ü d e n f o r t , b i s 
d i e E b e n e Nord i t a l i e n s e r r e i c h t w i r d . 

2 . 1 . 3 G r e n z a b f e r t i g u n g 

I m R e i s e v e r k e h r w i r d in den w i c h t i g e n i n t e r n a t i o n a l e n S c h n e l l z ü g e n d i e P a s s - und 
^ Z o l l k o n t r o l l e i m fah renden Z u g e d u r c h g e f ü h r t . I m Uebergang F r a n k r e i c h - S c h w e i z 

i s t B a s e l S B B g e m e i n s c h a f t l i c h e r Grenzbahnho f für den R e i s e v e r k e h r , w ä h r e n d i m 
Gü te r ve rkeh r d i e Z u s a m m e n l e g u n g der S c h w e i z , und f r a n z . G r e n z b e h a n d l u n g in 
B a s e l S B B a n s t e l l e der ge t renn ten B e h a n d l u n g in B a s e l und S t - L o u i s für d i e n ä c h -
s ten Jahre b e s c h l o s s e n i s t . 
In B a s e l B a d . , C h i a s s o und Lu ino is t d i e G r e n z a b f e r t i g u n g be ider b e t e i l i g t e n 
S t a a t e n v e r e i n i g t . Dagegen i s t a m S i m p l o n B r i g der s c h w e i z e r i s c h e und D o m o -
d o s s o l a der i t a l i e n i s c h e G r e n z b a h n h o f . G e m ä s s z w i s c h e n s t a a t l i c h e r V e r e i n b a r u n g 
is t j e d o c h e i n e Z u s a m m e n l e g u n g i m Bahnho f D o m o d o s s o l a v o r g e s e h e n . 

2 . 1 , 4 V e r k e h r s m e n g e n und ihre E n t w i c k l u n g 

R e i s e v e r k e h r der Grenzübe rgänge : A n z a h 

B a s e l S N C F 

1967 

2 ' 3 4 6 ' 0 0 0 

R e i s e n d e / J a h r 
1970 

100 2 ' 3 4 7 ' 0 0 0 100 



A n z a h l R e i s e n d e / J a h r 
1 9 6 7 1 9 7 0 

B a s e l D B V 9 9 1 ' 0 0 0 100 2 ' 6 8 1 ' 000 134 

S c h a f f h a u s e n 4 4 1 ' 0 0 0 100 582 ' 000 132 

D o m o d o s s o l a 3 ' 2 3 2 ' 0 0 0 100 3 ' 4 8 7 • 000 108 

C h i a s s o 5 ' 8 2 8 ' 0 0 0 100 8 ' 3 4 2 ' 000 143 

Gü te rve rkeh r der Grenzübergänge : A n z a h l N e t t o t o n n e n / J a l h r 
1 9 6 5 1 9 7 0 

B a s e l D B , S N C F und Hä fen 1 5 ' 3 5 7 ' 0 0 0 100 1 8 ' 3 7 3 ' 0 0 0 120 

S c h a f f h a u s e n / S ingen 1 - 7 5 0 ' 0 0 0 

D o m o d o s s o l a 2 ' 8 4 3 ' 0 0 0 100 3 ' 3 4 6 ' 0 0 0 118 

C h i a s s o / L u i n o 6 ' 3 6 6 ' 0 0 0 100 9 ' 2 2 6 ' 0 0 0 145 

Der G ü t e r v e r k e h r s s t r o m der A c h s e i s t in B e i l a g e 2 g r a p h i s c h d a r g e s t e l l t . 

T r a n s i t v e r k e h r D e u t s c h l a n d / F r a n k r e i c h - I t a l i e n ( N e t t o t o n n e n ) über d i e A c h s e 
B a s e l - M i l a n o : 

1 9 6 5 1 9 7 0 

7 ' 6 5 9 ' 4 0 0 140 9 ' 8 3 5 ' 0 0 0 180 

1 9 6 0 

5 ' 4 6 0 ' 0 0 0 100 

2 . 1 . 5 B et r i ebs I e i s tungen 

D i e E n t w i c k l u n g der B e t r i e b s l e i s t u n g e n auf e i n i g e n w i c h t i g e n S t r e c k e n a b s c h n i t t e n 
der A c h s e geht aus B e i l a g e 4 h e r v o r . D i e Z u n a h m e der A n h ä n g e l a s t e n i s t b e -
sonde rs b e i m G ü t e r v e r k e h r , aber auch b e i m R e i s e v e r k e h r g rösser a l s be i den Z u g -

• z a h l e n , w a s auf d i e M o d e r n i s i e r u n g des T r i e b f a h r z e u g p a r k s und d i e E r h ö h u n g der 
L a d e f ä h i g k e i t der G ü t e r w a g e n z u r ü c k z u f ü h r e n i s t . 

B e i l a g e 5 z e i g t d i e E n t w i c k l u n g der A n h ä n g e l a s t e n auf der G o t t h a r d - N o r d r a m p e 
s e i t 1938 . S e i t K r i e g s e n d e e r f o l g t e e i n e nahezu l i nea re Z u n a h m e der B e t r i e b s -
l e i s t u n g e n auf m e h r a l s das F ü n f f a c h e . Der R ü c k g a n g des G ü t e r v e r k e h r s a m Lö tsch -
be rg i s t e i n e Fo lge des B a u e s von E r d ö l r a f f i n e r i e n in der W e s t s c h w e i z , w e l c h e 
d u r c h P i p e l i n e s ve rso rg t w e r d e n . Der a u s s e r o r d e n t l i c h ausgep räg te A n s t i e g des 
G ü t e r v e r k e h r s z w i s c h e n B a s e l und B r u g g e r k l ä r t s i c h aus d e m B a u e ine r V e r b i n -
d u n g s l i n i e in B r u g g , w e l c h e d i e U m l e i t u n g v o n Go t tha rdve rkeh r von der s t a r k a u s -
g e l a s t e t e n L i n i e B a s e l - Ö l t e n e r m ö g l i c h t . 

In den 3 A l p e n t u n n e l s ve rkeh ren z u s ä t z l i c h sogenann te A u t o z ü g e , w e l c h e b e g l e i -
t e te M o t o r f a h r z e u g e z w i s c h e n den P o r t a l s t a t i o n e n be fö rdern und in B e i l a g e 4 und 
5 n i c h t en tha l t e n s i n d : 



G o t t h a r d 
L ö t s c h b e r g 
S i m p l o n 

A u t o z ü g e du rch d i e A l p e n t u n n e l ( J a h r e s v e r k e h r / 3 6 5 ) 
1 9 6 0 1 9 6 5 1 9 7 0 

4 4 , 9 7 6 , 6 7 9 , 4 
2 6 , 5 3 8 , 4 

2 4 , 6 2 4 , 3 2 9 , 1 

R ang i e rbahnhöf e 

W e g e n der G r e n z b e h a n d l u n g i m i n te rna t i ona l en Verkehr k o n z e n t r i e r t s i c h d i e G ü t e r -
z u g b i l d u n g auf der A c h s e B a s e l - M i l a n o g r ö s s t e n t e i l s auf d i e G r e n z b a h n h ö f e . D i e 
Z o l l Opera t ionen und d i e T ä t i g k e i t der S p e d i t e u r e führen dor t zu e i n e m w e s e n t l i c h 
g rösse ren R a n g i e r a u f w a n d und längeren A u f e n t h a l t s z e i t e n a l s in A n l a g e n i m L a n d e s -
innern und d a m i t zu e ine r i m V e r h ä l t n i s zur G r ö s s e der A n l a g e ge r i nge ren L e i s t u n g s -
f ä h i g k e i t . 

G r e n z r a n g i e r b a h n h ö f e : L e i s t u n g s f ä h i g k e i t und A u s l a s t u n g 

Ranglsrbahnhof 
Leistungs-
flhigkeit 

Antail von 
und nach 
dtr Achst 

Vorhandene Reserve 

Ranglsrbahnhof 
Leistungs-
flhigkeit 

Antail von 
und nach 
dtr Achst 

Total für die Achse 

lagen/Tag lagen/Tag lagen/Tag 

B a s e l B a d . Rb f 3 ' 2 0 0 2 ' 3 0 0 0 0 

M u t t e n z 1 3 ' 1 0 0 467 0 0 

B a s e l S B B / G B 3 * 0 0 0 2 ' 0 0 0 0 0 

C h i a s s o 2 ' 1 0 0 2 ' 1 0 0 0 0 

B r i g l ' l O O 940 0 0 

D o m o d o s s o l a 1 ' 1 0 0 1 ' 100 0 0 

Lu ino 1 ' 0 0 0 1 ' 0 0 0 0 0 



' 2 . 1 . 6 Q u a l i t ä t der V e r k e h r s b e d i e n u n g 

Reisever i<ehr 

Lieber d i e L i n i e n der Acinse B a s e l - M i l a n o lau fen 18 T E E - Z ü g e und 233 E W P -
K u r s w a g e n l ä u f e . D i e s e ve rkeh ren von der K a n a l - und N o r d s e e k ü s t e und S k a n d i -
n a v i e n über ganz I t a l i e n b i s zur S t r a s s e von M e s s i n a , w o v o n 81 % v i a G o t t h a r d 
und 1 9 % v i a L ö t s c h b e r g . D i e K u r s e der S i m p l o n l i n i e P a r i s - Lausanne - M i l a n o 
s i n d in d i e s e n Z a h l e n n i c h t e n t h a l t e n . 

A u t o r e i s e z ü g e ve rkeh ren in 8 Ve rb indungen z w i s c h e n der N o r d k ü s t e des K o n t i n e n t s 
s o w i e d e m Ruh rgeb ie t und d e m S ü d f u s s der A l p e n v i a Go t t ha rd und L ö t s c h b e r g . 

D i e S c h n e l l z ü g e e r r e i c h e n z w i s c h e n K a r l s r u h e / S t r a s b o u r g und M i l a n o re ine 
F a h r g e s c h w i n d i g k e i t e n von 72 - 93 k m / h . D u r c h z a h l r e i c h e U n t e r w e g s h a l t e w i r d 
i ndessen d i e k o m m e r z i e l l e G e s c h w i n d i g k e i t auf 60 - 86 k m / h v e r m i n d e r t . Der 
Fah rp lan der G o t t h a r d l i n i e w e i s t in jeder R i c h t u n g 22 t ä g l i c h ve rkeh rende S c h n e l l -
züge a u f , d i e s i c h f as t g l e i c h m ä s s i g auf d i e V e r b i n d u n g e n nach B a s e l und Z ü r i c h 
a u f t e i l e n . Z w i s c h e n B a s e l und M i l a n o h a l t e n d i e S c h n e l l z ü g e i m M i n i m u m 5 m a l 
( T E E ) und i m M i t t e l 11 m a l , z w i s c h e n Z ü r i c h und M i l a n o i m M i n i m u m 2 m a l 
( T E E ) und i m M i t t e l 8 , 5 m a l . M i t w e n i g e n A u s n a h m e n füh ren d i e S c h n e l l z ü g e 
i n t e r n a t i o n a l e K u r s w a g e n , d i e ü b e r den B e r e i c h der A c h s e h i n a u s l a u f e n . 

Gü te rve rkeh r 

D a s T ranspor tangebo t e r s t r e c k t s i c h v o m W a g e n l a d u n g s - und S t ü c k g u t v e r k e h r i m 
E i l - und F rach tgu t b i s zu den Huckepack - und T r a n s c o n t a i n e r z ü g e n z w i s c h e n V e r -
l adebahnhö fen n ö r d l i c h und s ü d l i c h der A l p e n . 351 N i e d e r l a s s u n g e n von S p e d i -
t i o n s f i r m e n i m A c h s e n b e r e i c h s t e l l e n ihre D i e n s t e der K u n d s c h a f t zur V e r f ü g u n g . 
E n t s p r e c h e n d d e m g r o s s e n A n t e i l von T ranspor ten m i t v e r d e r b l i c h e n L e b e n s m i t t e l n 
füh ren 33 T E E M - R e l a t i o n e n du rch den G o t t h a r d von S ü d e n nach N o r d e n , w ä h r e n d 
10 V e r b i n d u n g e n N o r d - S ü d in B a s e l e n d i g e n . M e h r e r e R e l a t i o n e n we rden dabe i zu 
e i n e m Z u g z u s a m m e n g e f a s s t . I m T a g e s d u r c h s c h n i t t v e r k e h r t e n 1970 15 T E E M -
Z ü g e du rch den G o t t h a r d . Ihre k o m m e r z i e l l e G e s c h w i n d i g k e i t be t räg t auf d e m 
ganzen D u r c h l a u f 50 - 60 k m / h . D i e L e b e n s m i t t e l w a g e n können in C h i a s s o und 
B a s e l m i t E i s ve rso rg t w e r d e n . 

2 . 1 . 7 D e r z e i t g e p l a n t e oder in A u s f ü h r u n g b e g r i f f e n e o r g a n i s a t o r i s c h e und t e c h n i s c h e 

M a s s n a h m e n 
Der a u s s e r o r d e n t l i c h raschen und se i t f as t 30 Jahren unun te rb rochenen Z u n a h m e 
des V e r k e h r s , i nsbesondere d e s G ü t e r v e r k e h r s , konn te nur m i t u m f a s s e n d e n V e r -
besse rungen der A n l a g e n , der T r a k t i o n und der B e t r i e b s o r g a n i s a t i o n e n t s p r o c h e n 
w e r d e n . Da n ö r d l i c h der S c h w e i z e r g r e n z e z w e i g ü n s t i g t r a s s i e r t e , l e i s t u n g s f ä h i g e 
D o p p e l s p u r e n und d i e W a s s e r s t r a s s e des R h e i n s zur V e r f ü g u n g s t e h e n , k o n z e n -
t r i e r t e n s i c h d i e b e t r i e b l i c h e n S c h w i e r i g k e i t e n der A c h s e vo re rs t vor a l l e m auf 
d i e s c h w e i z e r i s c h e n A b s c h n i t t e . 



D u r c h d i e B e s c h a f f u n g e i n e s neuen , l e i s t u n g s f ä h i g e n L o k o m o t i v p a r k s und d i e 
E i n f ü h r u n g der z e n t r a l e n Z u g ü b e r w a c h u n g , Z u g - und L o k - L e i t u n g w u r d e n d i e 
V o r a u s s e t z u n g e n für e i n e o p t i m a l e A u s n ü t z u n g der A n l a g e n g e s c h a f f e n . Abe r 
auch der A u s b a u der A n l a g e n w u r d e m i t g rosser E n e r g i e v o r w ä r t s g e t r i e b e n . Vor 
e i n i g e n M o n a t e n w u r d e d i e l e t z t e Doppe l spur l ücke auf der L i n i e B a s e l - A a r a u -
G o t t h a r d - M i l a n o g e s c h l o s s e n . Neue V e r b i n d u n g s l i n i e n in B e r n und B r u g g e r -
m ö g l i c h e n e i n e f r e i z ü g i g e r e und d i r e k t e r e Führung des G ü t e r v e r k e h r s . E i n u m -
f a n g r e i c h e s G e s a m t p r o j e k t zur S a n i e r u n g des z e n t r a l e n K n o t e n p u n k t e s Ö l t e n s t e h t 
vor der I n a n g r i f f n a h m e und s o l l b i s M i t t e der 80 er Jahre v o l l e n d e t s e i n . 

W e s e n t l i c h e n A n t e i l an der S t e i gerung der L e i s t u n g s f ä h i g k e i t haben d i e neuen 
R ang i e rbahnhö fe : 

S e i t 1969 in B e t r i e b : neuer Rang ie rbahnho f C h i a s s o 

1975 : I n b e t r i e b n a h m e des neuen R a n g i e r s y s t e m s B a s e l - M u t t e n z II für den 
Ve rkeh r S ü d - No rd 

1981 : I n b e t r i e b n a h m e des R a n g i e r b a h n h o f e s Z ü r i c h - L i m m a t t a l , Z u g b i l d u n g s -
z e n t r u m der A c h s e von und nach O s t s c h w e i z - S ü d d e u t s c h l a n d 

1985 : I n b e t r i e b n a h m e des neuen R a n g i e r b a h n h o f e s Ö l t e n , Z u g b i l d u n g s -
z e n t r u m der A c h s e von und nach Z e n t r a l - und W e s t s c h w e i z 

1985 : Neues R a n g i e r s y s t e m für den F rach tenve rkeh r S ü d - No rd in C h i a s s o 

1990 : I n b e t r i e b n a h m e Rang ie rbahnho f T e s s i n für den Verkehr T e s s i n und 
L u i n o - I t a l ien 

M i t d e m A u s b a u der Z u f a h r t s l i n i e n und Rang ie rbahnhö fe v e r l a g e r n s i c h d i e b e -
t r i e b l i c h e n E n g p ä s s e auf d i e e i g e n t l i c h e n G e b i r g s s t r e c k e n . Der d i c h t e Z u g s v e r -
kehr w ä h r e n d t ä g l i c h 24 S t u n d e n führ t dor t zu w a c h s e n d e n S c h w i e r i g k e i t e n für 
d i e A n l a g e n u n t e r h a l t u n g . D i e N o t w e n d i g k e i t , d i e zu bea rbe i t enden S t r e c k e n a b -
s c h n i t t e e i n s p u r i g zu be fah ren , hat zur F o l g e , dass d i e Z u g z a h l n i c h t m e h r w e -
s e n t l i c h v e r m e h r t we rden k a n n . 

D a s g e g e n w ä r t i g in A u s f ü h r u n g b e g r i f f e n e S o n d e r p r o g r a m m für den A u s b a u der 
S i g n a l a n l a g e n auf G l e i s w e c h s e l b e t r i e b m i t E i n r i c h t u n g z u s ä t z l i c h e r S p u r w e c h s e l 
auf den G o t t h a r d r a m p e n d ien t vor a l l e m der E r l e i c h t e r u n g des U n t e r h a l t s . D i e 
p r a k t i s c h e L e i s t u n g s f ä h i g k e i t der B e r g s t r e c k e w i r d be i rund 40 M i o B r u t t o t o n n e n / 
Jahr ih re obere Grenze e r r e i c h e n . B e i 9 - 10 M i o B r t für den R e i s e v e r k e h r e r -
m ö g l i c h t d i e s d i e B e f ö r d e r u n g von 12 - 13 M i o N e t t o t o n n e n i m G ü t e r v e r k e h r . 

A u f der Lö tschbe rg l i n i e d ü r f t e b i s an fangs der 80 er Jahre der du rchgehend d o p p e l -
s p u r i g e A u s b a u v e r w i r k l i c h t s e i n . D u r c h den B a u je e ine r z u s ä t z l i c h e n G l e i s g r u p p e 
in den Grenzbahnhö fen B r i g und D o m o d o s s o l a , d i e d e m n ä c h s t v o l l e n d e t w e r d e n , 
w i r d d i e heu te m ö g l i c h e L e i s t u n g s f ä h i g k e i t i m Gü te rve rkeh r ve rdoppe l t und c a . 
6 M i o Nt b e t r a g e n . 



| 2 . 2 A n d e r e V e r k e h r s m i t t e l 

2 . 2 . 1 S t r a s s e n v e r k e h r 

Der S t r a s s e n v e r k e h r der A c h s e B a s e l - M i l a n o benü tz t v o r w i e g e n d d ie A l p e n ü b e r -
gänge S t . G o t t h a r d ( 2 ' 0 9 4 m . ü . M . ) und S a n B e r n a r d i n o m i t d e m 1967 e r ö f f n e t e n 
S t r a s s e n t u n n e l ( 1 ' 6 2 0 m . ü . M . ) . B e i d e P ä s s e b e w ä l t i g t e n 1970 rund 2 , 5 M i o 
Fahrzeuge m i t e t w a 7 , 5 M i o R e i s e n d e n und 1 5 0 ' 0 0 0 t G ü t e r . D i e E n t w i c k l u n g des 
G ü t e r v e r k e h r s w u r d e b i she r du rch d i e i m V e r g l e i c h zu den Nachba r l ände rn n i e d r i g e n 
H ö c h s t g e w i c h t e für L K W g e b r e m s t . 

D i e S i t u a t i o n i m S t r a s s e n b a u is t du rch den e n e r g i s c h vo range t r i ebenen B a u der 
A u t o b a h n e n g e k e n n z e i c h n e t . I m Norden führ t d i e H A F R A B A b i s zur S c h w e i z e r -
g r e n z e , w ä h r e n d d i e A u t o b a h n S t r a s b o u r g - B a s e l i m B a u i s t . A u f S c h w e i z e r g e -
b i e t s i n d 88 k m der 288 k m langen A u t o b a h n N 2 B a s e l - C h i a s s o in B e t r i e b und 
b i s 1985 w i r d das ganze W e r k e i n s c h l i e s s l i c h des 16 k m langen G o t t h a r d - S t r a s s e n -
t u n n e l s v o l l e n d e t s e i n . D a s g l e i c h e g i l t für d i e R o u t e N 3 - N 13 B a s e l - Z ü r i c h -
S a n B e r n a r d i n o - B e l l i n z o n a . A l s d r i t t e N o r d - S ü d - A c h s e e n t h ä l t das S c h w e i z e r i -
s c h e N a t i o n a l s t r a s s e n n e t z d i e V e r b i n d u n g B a s e l - B e r n - R a w i l - S i m p l o n , d i e 
ungefähr der L ö t s c h b e r g / S i m p l o n i i n i e der E i s e n b a h n e n t s p r i c h t . A u f i t a l i e n i s c h e m 
G e b i e t f i n d e n d i e G o t t h a r d - und S a n B e r n a r d i n o - A u t o b a h n e n ihre V e r l ä n g e r u n g 
in der bes tehenden A u t o b a h n C h i a s s o - M i l a n o , und nach d e m S i m p l o n b e s t e h t 
e i n e A u t o b a h n von M i l a n o b i s S e s t o C a l l e n d e . 

Der du rchgehende A u s b a u der A u t o b a h n e n und i nsbesondere der G o t t h a r d - S t r a s s e n -
tunne l m i t 900 m n ied r i ge re r S c h e i t e l h ö h e a l s d i e P a s s s t r a s s e we rden zu e iner 
Z u n a h m e des L K W - V e r k e h r s auf e t w a 3 M i o t f ü h r e n , w o m i t der V e r k e h r s a n t e i l 
der S t r a s s e auf e t w a 20 % s t e i g e n w i r d . 

2 . 2 . 2 L u f t v e r k e h r 

f> 
I m E i n z u g s g e b i e t der A c h s e B a s e l - M i l a n o l i egen f o l gende F l u g h ä f e n : 

B u n d e s r e p u b l i k D e u t s c h l a n d F rank fu r t 

S t u t t g a r t 

F r a n k r e i c h / S c h w e i z B a s e l - M u l h o u s e 

S c h w e i z Z ü r i c h - K l o t e n 

I t a l i e n M i l a n o - L i n a t e 
Genova 

m i t z u s a m m e n rund 18 M i o P a s s a g i e r e n i m Jahre 1970 . E i n e e r n s t h a f t e K o n -
ku r renz zur B a h n i m t r a n s a l p i n e n Ve rkeh r bes teh t nur z w i s c h e n F r a n k f u r t , Z ü r i c h 
und M i l a n o m i t 4 b z w . 5 t ä g l i c h e n K u r s p a a r e n , w ä h r e n d auf a l l e n anderen V e r -
b i ndungen über d i e A l p e n e i n oder w e n i g e r Ku rspaa re angebo ten w e r d e n . D i e 
o f f e r i e r t e n S i t z p l ä t z e be t ragen w e n i g e r a l s e i n S e c h s t e l der B a h n . 

7 



S c h ä t z u n g des z u k ü n f t i g e n V e r k e h r s b e d a r f s 

3 . 1 V e r k e h r s p r o g n o s e n 

3 . 1 . 1 G ü t e r v e r k e h r s p r o g n o s e 

D i e A c h s e n g r u p p e s t ü t z t s i c h auf d i e Gü te r ve rkeh rsp rognose der S B B für 1985 , 
w e l c h e auf der S as isper iode 1960 - 70 au fgebaut is t und d i e W i r t s c h a f t sent W i c k -
lung in W e s t e u r o p a s o w i e d i e K o n k u r r e n z v e r h ä l t n i s s e zu den anderen V e r k e h r s -
t räge rn in R e c h n u n g s t e l l t . D i e U n s i c h e r h e i t der P r o g n o s e w i r d du rch d i e A n g a b e 
e i n e s S t r e u b e r e i c h s b e r ü c k s i c h t i g t . D a m i t d i e W a h r s c h e i n l i c h k e i t , von der 
e f f e k t i v e n E n t w i c k l u n g übe r ro l l t zu w e r d e n , auf e i n M i n i m u m b e s c h r ä n k t w i r d , 
m u s s der P l a n u n g der A c h s e d i e M a x i m a l p r o g n o s e zugrunde ge leg t w e r d e n . 

E i n e neue A l p e n d u r c h q u e r u n g kann nun aus p o l i t i s c h e n und t e c h n i s c h e n Gründen 
n i c h t vor 1985 zur V e r f ü g u n g s t e h e n . D a s Z i e l der A c h s e n s t u d i e bes teh t aber 
o f f e n s i c h t l i c h d a r i n , d i e j e n i g e n M a s s n a h m e n zu e r m i t t e l n , d i e zu e i n e m g l e i c h -
m ä s s i g hohen S t a n d a r d auf der ganzen A c h s e füh ren und d i e Grenze der L e i -
s t u n g s f ä h i g k e i t a u f z u z e i g e n . D i e s s o l l du rch e i n e aus der P r o g n o s e 1985 e x t r a -
p o l i e r t e P r o g n o s e 2000 e r m ö g l i c h t w e r d e n . Dabe i m u s s m a n s i c h a l l e r d i n g s der 
U n s i c h e r h e i t e i ne r so l a n g f r i s t i g e n Vo rhe rsage b e w u s s t b l e i b e n . D e s h a l b s o l l d i e 
P r o g n o s e 2000 eher a l s Z u s t a n d v e r s t a n d e n w e r d e n , be i d e m e i n b e s t i m m t e r 
V e r k e h r s a n f a l l zu b e w ä l t i g e n is t und n i c h t a l s v e r b i n d l i c h e z e i t l i c h e F i x i e r u n g , 
w a s ü b r i g e n s der heu te ü b l i c h e n P r a x i s in der P l a n u n g e n t s p r i c h t . 

A u s d i e s e r P l a n u n g s p r o g n o s e e rgeben s i c h f o l gende G ü t e r m e n g e n in den w i c h t i g -
s t e n Q u e r s c h n i t t e n der A c h s e : 

Q u e r s c h n i t t 1970 1985 2000 Z u n a h m e 

M i l l i o n e n N e t t o t o n n e n 
1 9 7 0 - 8 5 

B a s e l G renze 18 ,37 3 0 , 5 4 2 , 6 66 % 
davon T rans i t N - S 7 , 2 5 1 2 , 5 1 8 , 3 73 % 
davon T r a n s i t S - N 2 , 7 5 5 , 4 8 , 0 9 6 % 

G o t t h a r d 1 0 , 8 1 1 8 , 5 2 6 , 2 71 % 

L ö t s c h b e r g 2 , 7 0 4 , 9 7 , 1 81 % 

S i m p Ion 3 , 3 5 6 , 2 9 , 0 8 5 % 

to ta l A l p e n t r a n s i t 1 4 , 1 6 2 4 , 7 3 5 , 2 7 5 % 

C h i a s s o 7 , 5 9 1 3 , 7 1 9 , 9 81 % 

Lu ino 1 ,63 2 , 6 3 , 5 58 % 

D o m o d o s s o la 3 , 3 5 6 , 2 9 , 0 8 5 % 

Tota l G renze : C H I 1 2 , 5 7 2 2 , 5 3 2 , 4 7 9 % 
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^ p p . 1 . 2 R e i seve rkeh rsp rognose 

B e i a l l e n b e t e i l i g t e n V e r w a l t u n g e n f e h l e n Angaben über d i e q u a n t i t a t i v e Z u -
s a m m e n s e t z u n g der V e r k e h r s s t r ö m e und deren E n t w i c k l u n g . E i n e P r o g n o s e über 
den z u k ü n f t i g e n R e i s e v e r k e h r der A c h s e m u s s t e d e s h a l b aus der E n t w i c k l u n g der 
Z u g z a h l e n und A n h ä n g e l a s t e n und der P r o g n o s e der B e v ö l k e r u n g s z u n a h m e i m 
E i n z u g s b e r e i c h a b g e l e i t e t w e r d e n . A u f d i ese r G r u n d l a g e l i e s s s i c h e i n e Z u n a h m e 
b i s 1985 von rund 30 % a b l e i t e n . 

I m e i g e n t l i c h e n A l p e n t r a n s i t w i r d s i c h aber der B a u der G o t t h a r d - A u t o b a h n n e g a -
t i v auf den Bahnve rkeh r a u s w i r k e n , da b i s zur I n b e t r i e b n a h m e e ine r neuen A l p e n -
bahn h i n s i c h t l i c h der R e i s e z e i t e i ne d e u t l i c h e U n t e r l e g e n h e i t bes tehen w i r d und 
w e g e n E r s c h ö p f u n g der S t r e c k e n k a p a z i t ä t auch k e i n e V e r d i c h t u n g des F a h r p l a n -
angebo tes m ö g l i c h s e i n w i r d . D i e s l i e s s e i n e R e d u k t i o n der V e r k e h r s z u n a h m e 
i m A l p e n b e r e i c h auf 20 % a l s r e a l i s t i s c h e r s c h e i n e n . 

N a c h d e m B a u e i n e s neuen A l p e n t u n n e l s l a s s e n d i e d a m i t e r r e i chba ren F a h r z e i t -
v e r k ü r z u n g e n von 1 5 - 3 0 % in den f r e q u e n z s t a r k e n R e l a t i o n e n e i n e V e r k e h r s z u -
n a h m e v o n 50 % bezogen auf das Jahr 1970 e r w a r t e n . W e n n b i s z u m Jahre 2000 
der i m I n f r a s t r u k t u r - L e i t p l a n vo rgegebene S t a n d a r d e r re i ch t w e r d e n k a n n , dar f 
m i t e ine r V e r k e h r s z u n a h m e u m e i n w e i t e r e s D r i t t e l ge rechne t w e r d e n , w e i l ü b e r -
d i e s d i e A u t o b a h n b i s d a h i n ihre v o l l e A u s l a s t u n g e r r e i c h t haben und ke i nen u n -
g e h i n d e r t e n V e r k e h r s a b l a u f m e h r z u l a s s e n w i r d . ~ " 

3 . 1 . 3 K o m b i n i e r t e r Ve rkeh r S c h i e n e - S t r a s s e 

D i e E n t w i c k l u n g der B e f ö r d e r u n g von S t r a s s e n f a h r z e u g e n und G r o s s b e h ä l t e r n 
auf der S c h i e n e hängt in e r h e b l i c h e m M a s s e von der V e r k e h r s p o l i t i k a b , w e s -
h a l b e i n e P r o g n o s e d i e s e s V e r k e h r s z w e i g e s auf S c h w i e r i g k e i t e n s t ö s s t . Wegen 
s e i n e s heu te noch sehr b e s c h e i d e n e n U m f a n g e s wü rden aber auch p rozen tua l 
sehr g r o s s e Z u n a h m e n das V e r k e h r s b i l d auf der A c h s e von 1985 b z w . 2000 n i c h t 
s t a r k b e e i n f l u s s e n . D a i ndessen m i t S i c h e r h e i t zu e rwa r ten i s t , dass der t e c h -

k n i s c h s c h w i e r i g e und k o s t s p i e l i g e A u s b a u der B a h n e n i m A l p e n b e r e i c h nur m ü h -
s a m der N a c h f r a g e w i r d f o l g e n k ö n n e n , w i r d es s i c h i m m e r d a r u m h a n d e l n , 
m ö g l i c h s t g r o s s e V e r k e h r s m e n g e n be i besch ränk te r K a p a z i t ä t zu t r a n s p o r t i e r e n . 
D e s h a l b is t e i n e s t a r k e Förderung des B a h n v e r l a d e s von S t r a s s e n f a h r z e u g e n i m 
H i n b l i c k auf d i e s i c h daraus e rgebende V e r s c h l e c h t e r u n g des B r u t t o / N e t t o -
V e r h ä l t n i s s e s n i c h t zu e m p f e h l e n . 

D i e P r o g n o s e rechne t m i t f o l genden V e r k e h r s z u n a h m e n auf den A l p e n t r a n s i t -
l i n i e n G o t t h a r d und L ö t s c h b e r g : 

1 9 7 0 

A u t o r e i sezüge 14 ' 500 P kw 
H u c k e p a c k v e r k e h r lOO 'OOOBt 
T r a n s c o n t a i n e r 2 7 ' 5 0 0 E 

E= 2 0 ' E i n h e i t e n 
B t = B r u t t o t o n n e n 

1 9 8 5 

4 3 ' 0 0 0 - 5 3 ' 0 0 0 P kw 
'OOO'OOO - 1 ' 5 0 0 ' 0 0 0 B t 

9 5 ' 0 0 0 - 1 8 0 ' 0 0 0 E 



B et r i ebsp rognose 

A u s den p r o g n o s t i z i e r t e n T r a n s p o r t m e n g e n s i n d d i e i m P l a n u n g s z i e l e r f o r d e r -
l i c h e n B e t r i e b s l e i s t u n g e n a b z u l e i t e n , d . h . d i e B r u t t o l a s t e n und d i e Z a h l der 
W a g e n und Z ü g e . Dank den B e s t r e b u n g e n der B a h n e n , ihre P r o d u k t i v i t ä t zu e r -
h ö h e n , konn ten das L a d e g e w i c h t der G ü t e r w a g e n , das V e r h ä l t n i s von N e t t o - zu 
B r u t t o l a s t und d i e A n h ä n g e l a s t e n der Z ü g e l au fend ve rbesse r t w e r d e n . A u c h 
w e n n g e w i s s e n g e g e n l ä u f i g e n E n t w i c k l u n g e n R e c h n u n g ge t ragen w i r d , w i e d e m 
Trend z u L e i c h t m a t e r i a l i e n und d e m z u n e h m e n d e n A n t e i I von S p e z i a l w a g e n s o w i e 
G ü t e r w a g e n m i t 4 A c h s e n , d ü r f t e d i e s e E n t w i c k l u n g auch in der Z u k u n f t a n d a u e r n . 
A u s der E x t r a p o l a t i o n der b i s h e r i g e n E n t w i c k l u n g und unter B e r ü c k s i c h t i g u n g 
w a h r s c h e i n l i c h e r Z u k u n f t s t e n d e n z e n we rden für d i e P l a n u n g s z i e l e 1985 u r d 2000 
f o l g e n d e B e l a s t u n g s a n n a h m e n f e s t g e l e g t : 

1 9 7 0 1 9 8 5 2 0 0 0 

D u r c h s c h n i t t l i c h e s z u l ä s s i g e s L a d e g e w i c h t 26 t 30 t 35 t 

" " L a d e g e w i c h t 
B a s e l 1 7 , 8 t 20 t 24 t 
G o t t h a r d 1 5 , 4 t 17 t 21 t 
L ö t s c h b e r g 1 7 , 2 t 19 t 23 t 

B r u t t o t o n n e n pro N e t t o t o n n e 2 , 4 6 2 , 2 5 2 , 3 0 

M i t t l e r e A n h ä n g e l a s t der Gü te r züge 

K a r l s r u h e - B a s e l 870 t 1 'OOOt 1 ' I O O t 
S t r a s b o u r g - B a s e l 1 ' 200 t 1 ' 200 t 1 ' 200 t 
Go t t ha rd 750 t 900 t 1 ' I O O t 
L ö t s c h b e r g 700 t 900 t 950 t 

* ) m i t B a s i s t u n n e l , S t e i g u n g m a x . 10 %o 

V e r h ä l t n i s der leeren zu den be ladenen Wagen 

B a s e l 87 % 87 % 
G o t t h a r d 5 2 , 5 % 5 2 , 5 % 
L ö t s c h b e r g / S i m p l o n 6 0 , 4 % 6 0 , 4 % 

I m R e i s e v e r k e h r w e r d e n das B r u t t o g e w i c h t pro S i t z p l a t z und d i e m i t t l e r e B e -
s e t z u n g der Z ü g e über den P l a n u n g s z e i t r a u m a l s unveränder t a n g e n o m m e n . 

A u s d i e s e n A n n a h m e n ergeben s i c h f o l gende A n h ä n g e l a s t e n i m A l p e n t r a n s i t : 
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G o t t h a r d L ö t s c h b e r g S i m p l o n 

M i l l i o n e n B r u t t o t o n n e n 

Gü te rve rkeh r 1985 4 1 , 6 1 1 , 0 1 3 , 9 
R e i s e v e r k e h r 1985 1 1 , 0 4 , 3 5 , 5 

T o t a l 1985 5 2 , 5 1 5 , 3 1 9 , 4 

Gü te r ve rkeh r 200 0 6 0 , 2 1 6 , 3 2 0 , 7 
R e i s e v e r k e h r 2000 1 8 , 3 5 , 0 6 , 9 

T o t a l 2000 7 8 , 5 21 ,3 2 7 , 6 

3 . 3 U e b e r w i n d u n g der K a p a z i t ä t s e n g p ä s s e b i s zur V o l l e n d u n g e i n e s neuen A l p e n t u n n e l s 
( B e i l a g e 6 ) 

Der heu te noch vorhandenen K a p a z i t ä t s r e s e r v e von 1 - 2 M i o Nt auf der G o t t h a r d -
i i n i e s teh t e i n e p r o g n o s t i z i e r t e V e r k e h r s z u n a h m e von 7 - 8 M i o Nt b i s 1985 , d e m 
f rühes t denkbaren Z e i t p u n k t der E r ö f f n u n g e i n e s neuen A l p e n t u n n e l s g e g e n ü b e r . 
U m d i e s e s b i s d a h i n a u f l a u f e n d e L e i s t u n g s m a n k o zu ü b e r b r ü c k e n , m ü s s e n rund 
6 M i o Nt über den L ö t s c h b e r g - S i m p l o n u m g e l e i t e t w e r d e n . D i e s s e t z t v o r a u s , 
dass auf den noch e i n s p u r i g e n Z u f a h r t s r a m p e n z u m b e r e i t s d o p p e l s p u r i g e n L ö t s c h -
be rg tunne l b e s c h l e u n i g t das 2 . S t r e c k e n g l e i s gebaut w i r d . D i e du rchgehende 
Doppe l spur a m L ö t s c h b e r g w i r d in V e r b i n d u n g m i t den in A u s f ü h r u n g b e g r i f f e n e n 
E r w e i t e r u n g e n in B r i g und D o m o d o s s o l a vo re rs t e i n e L e i s t u n g s s t e i g e r u n g v o n 3 auf 
6 M i o Nt b r i n g e n . D i e v o l l e L e i s t u n g s f ä h i g k e i t der d o p p e l s p u r i g e n Lö t schbe rgbahn 
w i r d w i e a m G o t t h a r d 12 M i o Nt e r r e i c h e n . Ihre A u s n ü t z u n g bed ing t aber den B a u 
e i n e s neuen Grenz rang ie rbahnho fes in D o m o d o s s o l a , in w e l c h e m d i e Z o l l b e h a n d -
lung be ide r Länder z u s a m m e n g e f a s s t we rden s o l l . 
N a c h den in j üngs te r Z e i t gep f l ogenen Ve rhand lungen z w i s c h e n FS und S B B kann 
d i e s e Neuan lage z w i s c h e n 1981 und 83 zur V e r f ü g u n g s t e h e n . D a m i t w i r d es m ö g -
l i c h , d i e a m G o t t h a r d n i c h t z u b e w ä l t i g e n d e V e r k e h r s z u n a h m e i m U m f a n g von m a x . 
6 M i o Nt auf d i e L ö t s c h b e r g - S i m p l o n - L i n i e u m z u l e i t e n und d a m i t der V e r k e h r s n a c h -
f rage 1985 knapp zu g e n ü g e n . D i e E n t w i c k l u n g der L e i s t u n g s n a c h f r a g e und der v e r -
f ügba ren K a p a z i t ä t auf den A l p e n t r a n s i t l i n i e n i s t in B e i l a g e 6 d a r g e s t e l l t . E s i s t 
da raus e r s i c h t l i c h , dass z w i s c h e n 1974 und 1982 w e g e n den für d i e A u s b a u t e n n o t -
w e n d i g e n F r i s t e n der Nach f rage n i c h t v o l l en t sp rochen w e r d e n k a n n , w e n n s i e s i c h 
über der m i t t l e r e n P r o g n o s e e n t w i c k e l t . D i e V e r k e h r s u m l e i t u n g auf d i e L ö t s c h b e r g -
S i m p l o n - L i n i e s o l l nach der E r ö f f n u n g des neuen A l p e n d u r c h s t i c h s nur in d e m 
M a s s e r ü c k g ä n g i g g e m a c h t w e r d e n , a l s s i c h ihr E i g e n v e r k e h r e n t w i c k e l t . D a m i t 
w i r d e r r e i c h t , dass genügend Z e i t für den A u s b a u der Z u f a h r t e n z u m neuen A l p e n -
tunne l zur V e r f ü g u n g s teh t und a n d e r e r s e i t s d i e e r h e b l i c h e n I n v e s t i t i o n e n a m Lö tsch -
be rg und in D o m o d o s s o l a ohne Un te rb ruch v o l l ausgenü t z t w e r d e n . 

D u r c h d i e V e r k e h r s u m l e i t u n g e n ergeben s i c h f o l g e n d e Q u e r s c h n i t t s b e l a s t u n g e n , d i e 
v o n d e n j e n i g e n auf S e i t e 10 g e m ä s s k ü r z e s t e m L e i t u n g s w e g a b w e i c h e n : 
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Q u e r s c h n i t t 1 9 7 0 1 9 8 5 2 0 0 0 Q u e r s c h n i t t 

M i l l i o n e n N e t t o t o n n e n 

G o t t h a r d 1 0 , 8 1 1 2 , 6 2 3 , 4 

L ö t s c h b e r g 2 , 7 0 1 0 , 8 1 0 , 6 

S i m p l o n 3 , 3 5 1 2 , 1 1 1 , 8 

t o t a l A l p e n t r a n s i t 1 4 , 1 6 2 4 , 7 3 5 , 2 

C h i a s s o 7 , 5 9 8 , 7 1 7 , 5 

Lu ino 1 ,63 1 , 7 3 , 1 

D o m o d o s s o l a 3 , 3 5 1 2 , 1 1 1 , 8 

4 . G r u n d l a g e n für d i e k ü n f t i g e t e c h n i s c h e G e s t a l t u n g der A c h s e 

4 . 1 A l l g e m e i n e Lieber legungen 

A u s der G e g e n ü b e r s t e l l u n g von heu t i ge r S t r e c k e n b e l a s t u n g und P r o g n o s e n e r g i b t 
s i c h d i e N o t w e n d i g k e i t z u s ä t z l i c h e r S t r e c k e n g l e i s e i m P l a n u n g s z i e l auf g rossen 
T e i l e n der A c h s e . H ie r f ü r s i n d neue L i n i e n f ü h r u n g e n zu s u c h e n , w e l c h e es e r -
m ö g l i c h e n , d i e i m e u r o p . I n f r a s t r u k t u r l e i t p l a n ge fo rde r ten kü rze ren F a h r z e i t e n zu 
e r r e i c h e n . I m H i n b l i c k auf den g rossen A n t e i l des G ü t e r v e r k e h r s s i n d d i e neuen 
L i n i e n für g e m i s c h t e n R e i s e - und Gü te rve rkehr a n z u l e g e n . D ie s c h w i e r i g e T o p o -
g r a p h i e i m B e r e i c h der Geb i rge und d i e e r f o r d e r l i c h e g rosse L e i s t u n g s f ä h i g k e i t 
l a s s e n e i n e B e g r e n z u n g der A u s b a u g e s c h w i n d i g k e i t auf 20 0 k m / h a l s n o t w e n d i g 
e r s c h e i n e n . N ö r d l i c h von B a s e l , w o d i e V e r h ä l t n i s s e g ü n s t i g e r s i n d , e m p f e h l e n 
s i c h dagegen T r a s s i e r u n g s n o r m e n für 300 k m / h . 
Obschon z w i s c h e n K a r l s r u h e und M i l a n o auf lange S i c h t e i ne du r chgehende , z u -
s ä t z l i c h e D o p p e l s p u r anzus t reben i s t , w i r d e ine r v ö l l i g unabhäng igen Führung der 
neuen L i n i e e i n e s o l c h e v o r g e z o g e n , d i e gene re l l der h e u t i g e n G o t t h a r d a c h s e f o l g t 
und in A b s t ä n d e n von 30 - 60 k m V e r b i n d u n g e n zur bes tehenden L i n i e a u f w e i s t , 
u m e i n e e t a p p e n w e i s e V e r w i r k l i c h u n g zu e r m ö g l i c h e n , be i S t ö r u n g e n und für 
U n t e r h a l t s a r b e i t e n U m l e i t u n g e n k u r z f r i s t i g anordnen zu können und w e i l d i e 
L e i s t u n g s f ä h i g k e i t g rösse r und d i e B e t r i e b s k o s t e n n i ed r i ge r a u s f a l l e n , w e n n 
b e i d e L i n i e n i m V e r b u n d b e t r i e b e n we rden k ö n n e n . 

E i n e v o m S c h w e i z . B u n d e s r a t e i n g e s e t z t e K o m m i s s i o n hat in den Jahren 1962 - 71 
s e c h s v e r s c h i e d e n e V a r i a n t e n von neuen A l p e n t r a n s i t l i n i e n un te r such t und s i c h für 
d i e G o t t h a r d - B a s i s - L i n i e von E r s t f e l d nach B i a s c a e n t s c h i e d e n , w e i l d i e s e a l l e n 
anderen V a r i a n t e n in jeder H i n s i c h t d e u t l i c h übe r legen i s t . D i e s e r E n t s c h e i d 
und d i e A b s i c h t der S c h w e i z . R e g i e r u n g , d i e s e s P r o j e k t zu v e r w i r k l i c h e n , i s t 
von der A c h s e n g r u p p e a l s v e r b i n d l i c h anzue rkennen und en theb t s i e von der A u f -

^ gäbe , i h r e r s e i t s Un te r suchungen über d i e g ü n s t i g s t e Lage e i n e s neuen A l p e n d u r c h -
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s t i c h s d u r c h z u f ü h r e n . D i e A c h s e n g r u p p e bekennt s i c h i h r e r s e i t s nnit Uebe rzeugung 
zu d i ese r L ö s u n g , d i e ih ren G r u n d s ä t z e n w e i t a u s a m bes ten e n t s p r i c h t . E i n e n e u e , 
t i e f l i e g e n d e V e r b i n d u n g du rch den Go t t ha rd e r m ö g l i c h t gegenüber anderen A l p e n -
b a h n p r o j e k t e n n i c h t nur z w i s c h e n B a s e l und M i l a n o d i e k ü r z e s t e und s c h n e l l s t e 
V e r b i n d u n g , sondern auch für d i e i m In f ras t ruk tu r l e i t p l a n e n t h a l t e n e n R e l a t i o n e n 
S t u t t g a r t - M i l a n o und F rank fu r t - M i l a n o . 

D a s a u s s e r o r d e n t l i c h s c h w i e r i g e und k o s t s p i e l i g e W e r k e i n e s 45 k m langen B a s i s -
t u n n e l s i s t nur m i t e i n e m en tsp rechenden A u s b a u der üb r i gen T e i l e der A c h s e 
s i n n v o l l , der d i e i m A l p e n q u e r s c h n i t t g e s c h a f f e n e K a p a z i t ä t v o l l a u s z u n ü t z e n 
e r l a u b t . D i e s g i l t i nsbesondere auch für d i e R a n g i e r - und G r e n z b a h n h ö f e . 

4 . 2 B et r i ebskonzep t i on 

R e i s e v e r k e h r 

A u f g r u n d e ine r s p e z i e l l e n E rhebung der R e i s e v e r k e h r s s t r ö m e ( B e i l a g e 7 ) s e t z t 
s i c h der Verkehr du rch den G o t t h a r d , der 1972 rund 5 , 5 0 0 * 0 0 0 R e i s e n d e e r r e i c h t e , 
w i e f o l g t z u s a m m e n : 

S c h w e i z e r i s c h e r B i n n e n v e r k e h r 4 9 % 

S c h w e i z e r i s c h e r Z i e l - und Que l l ve rkehr 3 5 % 

T r a n s i t v e r k e h r D e u t s c h l a n d / F r a n k r e i c h - I t a l ien 1 6 % 

D i e B a i l u n g s - u n d E r h o l u n g s g e b i e t e u n m i t t e l b a r n ö r d l i c h und s ü d l i c h der A l p e n 
b r i n g e n s o m i t den H a u p t t e i l des V e r k e h r s p o t e n t i a l s für e i n e n d i c h t e n Fahrp lan 
a u f , der gee igne t i s t , den w e s e n t l i c h dünneren V e r k e h r s s t r ö m e n über g rösse re 
E n t f e r n u n g e n a t t r a k t i v e V e r b i n d u n g e n a n z u b i e t e n . Da raus e rg ib t s i c h aber d i e 
N o t w e n d i g k e i t , auch in Z u k u n f t d i e f r e q u e n z s t ä r k s t e n U n t e r w e g s b a h n h ö f e der 
A c h s e , d i e j e w e i l s m e h r a l s 10 % der R e i s e n d e n a u f b r i n g e n , auch m i t den b e s t e n 
Z ü g e n des Fe rnve rkeh rs zu b e d i e n e n . Z w i s c h e n B a s e l und M i l a n o s i n d d i e s 
L u z e r n , B e l l i nzona und Lugano , s o w i e i m W e c h s e l C h i a s s o und C o m o . A u f den 
n ö r d l i c h e n Z u f a h r t e n s i n d H a l t e in M u l h o u s e und F r e i b u r g , g e g e b e n e n f a l l s auch in 
B a d e n Oos und O f f e n b u r g v o r g e s e h e n , w o b e i aber z w i s c h e n K a r l s r u h e und B a s e l 
d i e h o c h w e r t i g s t e n Z ü g e nur e i n m a l h a l t e n s o l l t e n . 

M i t e i n e m A n t e i l von 40 % des G e s a m t v e r k e h r s hat d i e V e r b i n d u n g Z ü r i c h - M i l a n o 
f as t d i e g l e i c h e B e d e u t u n g w i e d i e A c h s e B a s e l - M i l a n o und i s t d e s h a l b g l e i c h -
w e r t i g zu b e d i e n e n . Dagegen is t e i n e Z u s a m m e n l e g u n g be ide r V e r b i n d u n g e n du rch 
U m l e i t u n g der Fernzüge von B a s e l über Z ü r i c h nach M i l a n o n i c h t zu e m p f e h l e n , 
o b s c h o n der U m w e g nur 9 k m b e t r ä g t , w e i l j ede der be i den R e l a t i o n e n genügend 
Ve rkeh r a u f b r i n g t , u m s e l b s t ä n d i g b e t r i e b e n zu w e r d e n . 
I m H i n b l i c k auf d i e b e t r ä c h t l i c h e n F requenzen und d i e g r o s s e n s a i s o n a l e n S c h w a n -
kungen e m p f i e h l t s i c h auch für d i e h o c h w e r t i g s t e n Z ü g e d i e L o k o m o t i v t r a k t i o n . 
I m Fernverkehr we rden 2 Z u g s g a t t u n g e n v o r g e s e h e n , d i e je i m Z w e i s t u n d e n t a k t 
z w i s c h e n B a s e l / Z ü r i c h und M i l a n o ve rkeh ren : 

- T E E - und I C - Z ü g e m i t b e s o n d e r e m K o m f o r t v o r n e h m l i c h für den G e s c h ä f t s -
v e r k e h r , A n h ä n g e l a s t 300 - 350 t 13 



- F e r n s c h n e l l z ü g e v o r n e h m l i c h für den T o u r i s t e n v e r k e h r , A n h ä n g e l a s t 600 t . 
D i e s e b e n ö t i g e n e t w a 20 - 30 M i n . m e h r Fah rze i t z w i s c h e n B a s e l / Z ü r i c h und 
M i l a n o a l s d i e T E E - Z ü g e . 

I m g l e i c h e n R h y t h m u s s o l l e n auch d i e A c h s e n S t r a s b o u r g / K a r l s r u h e - B a s e l b e -
d i e n t w e r d e n , w o b e i d i e W e i t e r f ü h r u n g ab B a s e l a b w e c h s e l n d nach Z ü r i c h und 
G o t t h a r d vo rgesehen we rden k a n n . 

U m den Z e i t v e r l u s t i n f o l g e L o k w e c h s e i w e g e n ve rsch iedene r S t r o m s y s t e m e zu 
e l i m i n i e r e n , s o l l e n T E E , I C - und F e r n s c h n e l l z ü g e du rch M e h r s t r o m l o k gezogen 
w e r d e n . 

Für d i e B e d i e n u n g des R e g i o n a l v e r k e h r s is t das Fe rnzugsne tz durch S c h n e l l - oder 
E i l z ü g e m i t H a l t e d i s t a n z e n von 20 - 30 k m zu e rgänzen , d i e über d i e G o t t h a r d 
B e r g l i n i e fah ren und in 2 - s t ü n d i g e n I n t e r v a l l e n v e r k e h r e n . 

Gü te rve rkeh r 

E s dar f a n g e n o m m e n w e r d e n , d a s s b i s z u m Z e i t p u n k t der I n b e t r i e b n a h m e der 
G o t t h a r d - B a s i s l i n i e der Gü te rwagenpa rk besonde rs auch w e g e n der E i n f ü h r u n g 
der a u t o m a t i s c h e n K u p p l u n g gegenüber heu te höhere F a h r g e s c h w i n d i g k e i t e n z u -
l a s s e n w i r d . Für F rach tenzüge w i r d der P l a n u n g e i n e H ö c h s t g e s c h w i n d i g k e i t von 
100 k m / h , den T E E M - und Fe rne i I gü te r zügen von 120 k m / h z u g r u n d e g e l e g t . In 
den s c h n e l l e r e n F a h r p l ä n e n w e r d e n auch d i e C o n t a i n e r - Z ü g e , d i e H u c k e p a c k -
Z ü g e s o w i e d i e g e s c h l o s s e n e n Z ü g e m i t leeren L e b e n s m i t t e l w a g e n i m R ü c k l a u f 
v e r k e h r e n . G e s a m t h a f t we rden s i c h s c h n e l l e und l a n g s a m e Gü te rzüge e t w a i m 
V e r h ä l t n i s 1 : 2 v e r t e i l e n . 

S o l a n g e d i e K a p a z i t ä t a u s r e i c h t , we rden b e i d e Z u g g a t t u n g e n d i e G o t t h a r d - B a s i s -
l i n i e b e f a h r e n . W e n n d i e s n i c h t m e h r der Fa l l w ä r e , wü rden vo re rs t d i e L e e r -
w a g e n z ü g e auf d i e B e r g s t r e c k e u m g e l e i t e t . D i e N e u b a u s t r e c k e n n ö r d l i c h und 
s ü d l i c h der B a s i s l i n i e n we rden j edoch d i e s c h n e l l e r e n G ü t e r z ü g e , d i e bes tehenden 
L i n i e n d i e l a n g s a m e r e n a u f n e h m e n . 

D i e T r a n s i t g ü t e r z ü g e v e r t e i l e n s i c h über a l l e 24 S t u n d e n des T a g e s . D i e Fe rn -
gü te r züge z w i s c h e n den i m P l a n u n g s z e i t r a u m en t s t ehenden 15 m o d e r n e n z e n t r a l e n 
R a n g i e r b a h n h ö f e der S B B k o n z e n t r i e r e n s i c h vor a l l e m auf d i e N a c h t s t u n d e n . 

B e f ö r d e r u n g s z e i t und P l a n m ä s s i g k e i t i m Gü te rve rkeh r hängen in e n t s c h e i d e n d e m 
M a s s e v o m B e t r i e b in den Rang ie rbahnhö fen a b , i m i n t e r n a t i o n a l e n Verkehr aber 
noch m e h r von den K o n t r o l l e n der Ladungen und der a d m i n i s t r a t i v e n B e a r b e i t u n g 
der B e g l e i t p a p i e r e . B e i den an der s c h w e i z e r i s c h e n S ü d g r e n z e zu v e r z o l l e n d e n 
W a g e n dauer t d i e a d m i n i s t r a t i v e A b f e r t i g u n g der v o r a u s g e s a n d t e n D o k u m e n t e 
rund 24 S t u n d e n . D a m i t d i e Grenzbahnhö fe n i c h t du rch w a r t e n d e Gü te rzüge v e r -
s t o p f t w e r d e n , m ü s s e n d i e Z ü g e m i t s o l c h e n W a g e n un te rwegs a b g e s t e l l t w e r d e n . 
E n t s p r e c h e n d e A b s t e l I g r u p p e n s i n d d e s h a l b in der P l a n u n g zu b e r ü c k s i c h t i g e n . 
Förderung der V e r z o l l u n g in I n l a n d b a h n h ö f e n und Abbau der K o n t r o l l e n an der 
Grenze s i n d d i e be i w e i t e m w i r k u n g s v o l l s t e n M a s s n a h m e n zur B e s c h l e u n i g u n g 
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des i n t e r n a t i o n a l e n V e r k e h r s , ihre V e r w i r k l i c h u n g l i eg t i ndessen n i c h t in der 
H a n d der E i senbahnun te rnehmungen a l l e i n . 

B e r ü c k s i c h t i g u n g des A n l a g e n u n t e r h a l t s 

Der über 24 S t u n d e n durchgehende B e t r i e b s c h l i e s s t d i e M ö g l i c h k e i t a u s , den 
U n t e r h a l t w ä h r e n d der Z u g s p a u s e n d u r c h z u f ü h r e n . Für d i e D u r c h f ü h r u n g von 
U n t e r h a l t s a r b e i t e n m u s s s o m i t e i n S t r e c k e n g l e i s w ä h r e n d e ine r z u s a m m e n -
hängenden oder h ö c h s t e n s e i n m a l un te rb rochenen A r b e i t s s c h i c h t ausse r B e t r i e b 
gese t z t we rden können , ohne dass dadurch der Fah rp lan in e r h e b l i c h e m M a s s e 
ges tö r t w i r d . B a u l i c h bed ing t d i e s d i e E i n r i c h t u n g des G l e i s w e c h s e l b e t r i e b e s du rch 
S i g n a l i s i e r u n g a l l e r S t r e c k e n g l e i s e für b e i d e Fah r r i ch tungen und d i e A n l a g e von 
Spurwechse lve rb indungen in A b s t ä n d e n von h ö c h s t e n 6 k m . 

B e t r i e b l i c h is t den An fo rde rungen d e s U n t e r h a l t s R e c h n u n g zu t r a g e n , i n d e m 
schon be i der F a h r p l a n k o n s t r u k t i o n ' w ä h r e n d 6 S t u n d e n d i e Z u g d i c h t e s o w e i t 
r eduz ie r t w i r d , dass e i n E i n s p u r b e t r i e b ohne R ü c k s t a u m ö g l i c h i s t . D i e s e R e -
d u k t i o n m u s s in der B e r e c h n u n g der S t r e c k e n l e i s t u n g b e r ü c k s i c h t i g t w e r d e n . 

4 . 3 T e c h n i s c h e N o r m a l i e n für N e u b a u s t r e c k e n 

D i e t e c h n i s c h e n Grund lagen für hohe G e s c h w i n d i g k e i t e n auf S t r e c k e n m i t g e -
m i s c h t e m Ve rkeh r s i n d noch w e n i g a b g e k l ä r t . A u s heu t i ge r S i c h t e m p f e h l e n s i c h 
m i t R ü c k s i c h t auf d i e v e r k e h r l i c h e n und t o p o g r a p h i s c h e n G e g e b e n h e i t e n der 
A c h s e f o l g e n d e W e r t e : 

A u s b a u g e s c h w i nd i gke i t : 
K a r l s r u h e - B a s e l 
S t r a s b o u r g - B a s e l 
B a s e l - M i l a n o 

300 k m / h 
200 k m / h 
200 k m / h 

Ueberhöhung 

Ue n o r m a l 
m a x 

a u s n a h m s w e i s e 
m a x . F e h l b e t r a g ( R Z ) 

U e b e r s c h u s s ( G Z ) 

V _ = 200 k m / h 
R 

50 m m 
80 m m 

107 m m 
12 m m 

V = 300 k m / h 
R 

75 m m 
150 m m 

50 m m 
50 m m 

M i n d e s t h a l b m e s s e r 
n o r m a l 
a u s n a h m s w e i s e 

3 ' 0 0 0 m 
2 ' 5 0 0 m 

7 ' 0 0 0 m 

D i e A u s n a h m e n für V - 200 k m / h g e l t e n für s c h w i e r i g e T r a s s i e r u n g s v e r -
h ä l t n i s s e i m G e b i r g e , aber a u s s e r h a l b der G o t t h a r d - B a s i s l i n i e ( E r s t f e l d -
B i a s c a ) , w o w e g e n der besonders s c h w e r e n S t r e c k e n b e l a s t u n g du rch Güter -
züge nur d i e N o r m a l w e r t e z u l ä s s i g s i n d . 
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Länge der Uebergangsbogen : L „ = 166 m 

A u s r u n d u n g s h a l b m e s s e r : H ^ = 1 0 ' 0 0 0 m 

M a x . N e i g u n g : i = 10%o ^ — ^ m a x 

M a x . A c h s d r u c k : P = 21 t 
( a l s B e r e c h n u n g s g r u n d l a g e 
für T ragwerke P ' = 25 t ) 

L i c h t r a u m p r o f i l : 
g r ö s s t e B r e i t e 4 , 4 0 m 
G l e i s a b s t a n d 4 , 2 0 m 
Fahrd rah thöhe 5 , 3 0 m 

Bahnho f an lagen : 
N u t z l ä n g e der B a h n s t e i g g l e i s e 420 m 
N u t z l ä n g e der G ü t e r z u g g l e i s e 750 m 

5 . A b l e i t u n g der L e i s t u n g s a n f o r d e r u n g e n und A u s b a u b e d ü r f n i s s e 

5 . 1 A u f g a b e n und B e l a s t u n g der G renz rang ie rbahnhö fe 

D a s P r i n z i p , z u g b i l d u n g s w ü r d i g e V e r k e h r s s t ö m e über m ö g l i c h s t w e i t e E n t f e r -
nungen ohne B e r ü h r u n g d a z w i s c h e n l i e g e n d e r Rang ie rbahnhöfe in d i r e k t e n G ü t e r -
zügen z u b e f ö r d e r n , s o l l für d i e O r g a n i s a t i o n des G ü t e r v e r k e h r s w e g l e i t e n d s e i n . 
E i n e o p t i m a l e Lenkung des G ü t e r v e r k e h r s und d i e A u s n ü t z u n g der von den A n l a g e n 
gegebenen M ö g l i c h k e i t e n l äss t für d i e Z u k u n f t e i n e m ö g l i c h s t f r e i z ü g i g e A r b e i t s -
t e i l u n g be i der G ü t e r z u g f o r m a t i o n unter den V e r w a l t u n g e n a l s n o t w e n d i g e r s c h e i -
n e n , w o b e i g e g e b e n e n f a l l s auch e i n e f i n a n z i e l l e A b g e l t u n g n i c h t a u s g e g l i c h e n e r 

f L e i s t u n g e n in B e t r a c h t zu z i e h e n i s t . 

A u s der N e t z k o n f i g u r a t i o n he raus ergeben s i c h B a s e l und M i l a n o a l s H a u p t z e n t r e n 
der G ü t e r z u g b i l d u n g auf der N o r d - und S ü d s e i t e der A c h s e . W ä h r e n d aber in B a s e l 
der V e r k e h r s k n o t e n p u n k t m i t d e m Grenzübergang i d e n t i s c h i s t , hande l t es s i c h 
be i M i l a n o u m e i n B i n n e n z e n t r u m , das nur b e s c h r ä n k t e E r w e i t e r u n g s m ö g l i c h -
k e i t e n a u f w e i s t . U m M i l a n o zu e n t l a s t e n und den Ve rkeh r s ü d l i c h der A l p e n n i c h t 
z w e i m a l ku rz h i n t e r e i n a n d e r a u f z u h a l t e n , s o l l das S a m m e l n und V e r t e i l e n des 
A c h s e n v e r k e h r s von und nach I t a l i e n den Grenzbahnhö fen über t ragen w e r d e n . 

D i e h e u t i g e und z u k ü n f t i g e B e l a s t u n g der Grenzbahnhö fe is t aus der B e i l a g e 8 
e r s i c h t l i c h . E s e rgeben s i c h da raus f o l g e n d e A u s b a u b e d ü r f n i s s e : 

In B a s e l e r f o l g e n d i e Z u g b i l düngen in den b e i d e n z w e i s e i t i g e n Rang ie rbahnhö fen 
B a s e l B a d . der D B und B a s e l M u t t e n z , G e m e i n s c h a f t s b a h n h o f S B B / S N C F . W e g e n 
der auf b e i d e Rang ie rbahnhö fe v e r t e i l t e n G renzbehand lung und der T o p o l o g i e des 



K n o t e n p u n k t e s kann e i n e z w e i m a l i g e Rang ie rung der Wagen n i c h t in a l l e n F ä l l e n 
vernn ieden w e r d e n , so dass d i e G e s a m t z a h l der über d i e A b l a u f b e r g e r o l l e n d e n 
W a g e n g rösser i s t a l s der g e s a m t e W a g e n d u r c h l a u f . 

D a s bes tehende R a n g i e r s y s t e m M u t t e n z I i s t b e r e i t s 1985 d e m V e r k e h r s a n f a l l 
n i c h t m e h r g e w a c h s e n , so dass der R h e i n h a f e n v e r k e h r zur E n t l a s t u n g in den 
neu z u e r s t e l l e n d e n Nachbar rang ie rbahnho f Ö l t e n g e l e i t e t we rden m u s s . D a s 
n e u e , 1975 v o l l e n d e t e R a n g i e r s y s t e m M u t t e n z II für den S ü d - N o r d - V e r k e h r e r -
hä l t e i n e L e i s t u n g s f ä h i g k e i t , d i e auch für den P l a n u n g s z u s t a n d 2000 a u s r e i c h t . 

Für den B a d . R a n g i e r b a h n h o f , dessen L e i s t u n g s f ä h i g k e i t s chon heu te ungenügend 
i s t , we rden g e g e n w ä r t i g S t u d i e n für e i n e n U m - oder Neubau d u r c h g e f ü h r t . D i e 
A c h s e n g r u p p e is t ü b e r z e u g t , dass nur e i n Neubau den A n f o r d e r u n g e n der Z u k u n f t 
genügen kann und r ä u m t d i e s e m B a u v o r h a b e n a b s o l u t e r s t e P r i o r i t ä t z u . 

D i e K a p a z i t ä t des neuen Grenz rang ie rbahnho fes D o m o d o s s o l a w i r d auf d i e v o l l 
a u s g e l a s t e t e S i m p l o n l i n i e a u s g e r i c h t e t . U m den R a u m M i l a n o v o m D u r c h g a n g s -
ve rkehr zu e n t l a s t e n , s o l l e n Gü te rzüge nach w e i t e r e n t f e r n t e n R a n g i e r b a h n h ö f e n 
f o r m i e r t we rden k ö n n e n , w o b e i auch d e m v o m Go t t ha rd u m g e l e i t e t e n Ve rkeh r 
R e c h n u n g ge t ragen w i r d . 

In C h i a s s o is t der U m b a u e ine r A b s t e l Igruppe zu e i n e m z u s ä t z l i c h e n R a n g i e r -
s y s t e m für den F rach tgu t ve rkeh r S ü d - N o r d b i s 1985 v o r g e s e h e n , w ä h r e n d der 
bes tehende Rang ie rbahnho f den L e b e n s m i t t e l ve rkehr S ü d - N o r d und den g e s a m t e n 
Nord - S ü d - V e r k e h r b e h ä l t . D i e s e A u f t e i l u n g der A u f g a b e n e r m ö g l i c h t d i e n o t -
w e n d i g e n z u s ä t z l i c h e n Z u g b i l d u n g e n R i c h t u n g I t a l i e n . V o r a u s g e s e t z t , dass d i e 
m i t d e m neuen i t a l . Z o l l g e s e t z zu e rwar tenden E r l e i c h t e r u n g e n in der G r e n z b e -
h a n d l u n g e i n t r e t e n , genügt d i ese r A u s b a u b i s zur Vo l l aus l a s t u n g der G o t t h a r d -
a c h s e , so dass e i n 2 . Rang ie rbahnho f an d i e s e m Grenzübergang n i c h t a l s n o t -
w e n d i g e r s c h e i n t . E i n s o l c h e r könn te aus t o p o g r a p h i s c h e n Gründen nur w e i t e r i m 
S ü d e n auf i t a l i e n i s c h e m B o d e n e r r i ch te t w e r d e n . 

In L u i n o is t m i t e i n e m V e r k e h r s r ü c k g a n g zu r e c h n e n , w e n n U m l e i t u n g e n v o m 
G o t t h a r d auf den L ö t s c h b e r g e r f o l g e n und spä te r d i e H a u p t v e r b i n d u n g v i a C h i a s s o 
genügend l e i s t u n g s f ä h i g ausgebau t i s t . D i e s e r Grenzübe rgang d i e n t dann nur noch 
d e m Verkehr v o m G o t t h a r d nach d e m w e s t l i c h e n Te i l O b e r i t a l i e n s , s teh t aber auch 
für U m l e i t u n g e n von d i r e k t e n Gü te rzügen ohne R a n g i e r u n g an der Grenze zur V e r -
f ü g u n g . 

5 . 2 B e l a s t u n g , L e i s t u n g s f ä h i g k e i t und e r f o r d e r l i c h e r A u s b a u der S t r e c k e n 

A u s dçn P r o g n o s e n - d e s V e r k e h r s und den b e t r i e b l i c h e n Kenng rössen w u r d e d i e 
t ä g l i c h e Z u g z a h l für 1985, vor und nach I n b e t r i e b n a h m e der G o t t h a r d - B a s i s - L i n i e 
( B e i l a g e n 9 und 10) s o w i e für den Z u s t a n d 2000 ( B e i l a g e 11) b e r e c h n e t . D i e 
Z a h l der Gü te r züge e n t s p r i c h t d e m 2 8 0 . T e i l des J a h r e s v e r k e h r s , u m der E i n -
s t e l l u n g der A r b e i t in den R a n g i e r b a h n h ö f e n über das W o c h e n e n d e R e c h n u n g zu 
t r a g e n . B e i m R e i s e v e r k e h r w i r d m i t d e m 3 6 5 . Te i l des Jah resve rkeh rs g e r e c h n e t , 
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w e i l s i c h d i e V e r k e h r s s p i t z e n auf d i e Wochenenden k o n z e n t r i e r e n , wäh rend d i e 
in den T a b e l l e n angegebenen Z a h l e n d e m D u r c h s c h n i t t v e r k e h r des s t ä r k s t b e -
l as te ten W o c h e n t a g e s e n t s p r e c h e n und d i e s a i s o n a l e n S c h w a n k u n g e n von - 20 % 
in der L e i s t u n g s b e r e c h n u n g b e r ü c k s i c h t i g t s i n d . 

D i e L e i s t u n g s f ä h i g k e i t der S t r e c k e n wu rde sowoh l für den Z u s t a n d der A n l a g e n i m 
Jahre 1972 a l s auch unter der V o r a u s s e t z u n g , dass a l l e in Frage k o m m e n d e n t e c h -
n i s c h e n und b e t r i e b s o r g a n i s a t o r i s c h e n V e r b e s s e r u n g e n , aber ohne V e r m e h r u n g der 
G l e i s z a h l du rchge füh r t w ä r e n , b e r e c h n e t . Dadu rch w i r d e i n E n t s c h e i d über d i e 
N o t w e n d i g k e i t z u s ä t z l i c h e r S t r e c k e n g l e i s e e r l e i c h t e r t . M i t R ü c k s i c h t auf den U m -
fang des N e t z e s w u r d e d i e L e i s t u n g s f ä h i g k e i t nur für S t r e c k e n m i t m e h r a l s 200 
Z ü g e n pro D o p p e l s p u r oder 60 Z ü g e n auf E i n s p u r b e r e c h n e t . 

Das bes tehende und z u k ü n f t i g e G l e i s s y s t e m der A c h s e m i t den b i s 1985 b z w . 2000 
a u f t r e t e n d e n S t r e c k e n b e l a s t u n g e n und E n g p ä s s e n is t in B e i l a g e 12 d a r g e s t e l l t . 
U n a b h ä n g i g v o m E n t s c h e i d für e i n e G o t t h a r d - B a s i s - L i n i e is t b i s 1985 e i n e b e -
deu tende U e b e r l a s t u n g des L i n i e n z u g e s K a r l s r u h e - B a s e l - Ö l t e n - B e r n / A a r a u 
zu e r w a r t e n , d i e den B a u e ine r z u s ä t z l i c h e n D o p p e l s p u r auf der ganzen Länge e r -
f o r d e r t , u m auch den An fo rde rungen des Z u s t a n d e s 2000 zu g e n ü g e n . D i e M ö g -
l i c h k e i t e n v o n U m l e i t u n g e n , i nsbesondere auf d i e anderen J u r a - L i n i e n w u r d e n 
dabe i v o l l a u s g e s c h ö p f t . D i e m i t ihrer K a p a z i t ä t b i s z u m Z u s t a n d 2000 a u s -
r e i c h e n d e L i n i e S t r a s b o u r g - B a s e l w i r d durch M o d e r n i s i e r u n g ihrer S i c h e r u n g s -
a n l a g e n für e i n e M a x i m a l g e s c h w i n d i g k e i t von 200 k m / h e i n g e r i c h t e t . 

D i e E n g p ä s s e i m A l p e n b e r e i c h e r fo rde rn den D o p p e l s p u r b a u a m L ö t s c h b e r g und 
d i e G o t t h a r d - B a s i s - L i n i e , w ä h r e n d i m Süden der Nahverkehr der R e g i o n M i l a n o 
e i n 3 . und 4 . G l e i s z w i s c h e n G a l l a r a t e und Rho b e d i n g t . Da raus e rg ib t s i c h das 
in B e i l a g e 12 d a r g e s t e l I t e , 1985 b e t r i e b l i c h n o t w e n d i g e G l e i s s y s t e m . 

D i e V e r k e h r s z u n a h m e z w i s c h e n 1985 und 2000 führ t n ö r d l i c h der A l p e n noch z u m 
B a u e iner V i e r s p u r z w i s c h e n P r a t t e l n und S t e i n - S ä c k i n g e n zur V e r d i c h t u n g des 
B a s l e r V o r o r t v e r k e h r s s o w i e z u m U m b a u des B a h n h o f e s Luzern auf D u r c h g a n g s -
b e t r i e b m i t neuer V e r b i n d u n g nach I m m e n s e e - A r t h - G o l d a u . D a s S c h w e r g e w i c h t 
des A u s b a u e s l i eg t aber in d i ese r P e r i o d e auf den n ö r d l i c h e n und s ü d l i c h e n Z u -
fah r ten z u m G o t t h a r d - B a s i s t u n n e l s o w i e z w i s c h e n B e l l i nzona und C h i a s s o m i t 
der C e n e r i - B a s i s l i n i e . A u f i t a l i e n i s c h e m Geb ie t i s t der B a u der 2 . Doppe i spu r 
z w i s c h e n C h i a s s o und M o n z a und der A u s b a u der S t r e c k e D o m o d o s s o l a - G a l l a -
ra te zu e r w ä h n e n . 

D a m i t w i r d d i e A c h s e z w i s c h e n S t r a s b o u r g / K a r l s r u h e und M i l a n o du rchgehend 
6 G l e i s e a u f w e i s e n . D i e Grenze der L e i s t u n g s f ä h i g k e i t w i r d i ndessen i m Z u s t a n d 
2000 t r o t z der V e r d o p p e l u n g des R e i s e v e r k e h r s und des 2 , 6 f achen G ü t e r v e r k e h r s 
von 1970 noch n i c h t e r r e i c h t . I m k r i t i s c h e n A l p e n q u e r s c h n i t t ve r f ügen d i e G o t t -
h a r d - B a s i s - L i n i e und d i e nach w i e vor zur V e r f ü g u n g s tehende G o t t h a r d - B e r g l i n i e 
noch über e i n e f r e i e K a p a z i t ä t von 6 - 7 M i o N t , so dass d i e G r e n z l e i s t u n g e t w a 
be i 40 - 42 M i o Nt l i e g e n d ü r f t e . 
P a r a l l e l zu den S t r e c k e n n e u b a u t e n m u s s auch der A u s b a u der K n o t e n b a h n h ö f e w i e 
B a s e l , Ö l t e n , L u z e r n , B e l l i n z o n a . C h i a s s o und M o n z a e r f o l g e n , u m zu e i n e m 
B e t r i e b s s y s t e m d iese r L e i s t u n g s f ä h i g k e i t zu g e l a n g e n . 18 



K o s t e n u n d N u t z e n 

6 . 1 A n l a g e k o s t e n 

« 
K o s t e n b e r e c h n u n g e n l i egen für d i e D o p p e l s p u r a m L ö t s c h b e r g , d i e G o t t h a r d -
B a s i s l i n i e und ihre n ö r d l i c h e Z u f a h r t von Ar th -- G o l d a u nach E r s t f e l d v o r . B e i 
a l l e n üb r i gen Neuan lagen der A c h s e beruhen d i e n a c h f o l g e n d e n K o s t e n a n g a b e n 
auf S c h ä t z u n g e n au fg rund von E r f a h r u n g s w e r t e n , w o b e i d e m du rch d i e T o p o -
g raph ie b e d i n g t e n A n t e i l der K u n s t b a u t e n R e c h n u n g ge t ragen w i r d . 

B a u neuer L i n i e n Länge B a u k o s t e n ( M i o S f r . ) 
( k m ) t o ta l pro k m 

K a r l s r u h e - B a s e l 193 1 ' 7 5 0 9 , 0 
B a s e l - Ö l t e n 28 700 2 5 , 0 
I m m e n s e e - E r s t f e l d 33 540 1 6 , 5 
G o t t h a r d - B a s i s 60 2 ' 8 0 0 4 7 , 0 • B i a s c a - B e l l i nzona 13 110 8 , 5 
C e n e r i - B a s i s 15 250 1 7 , 0 
C h i a s s o - M o n z a 40 400 1 0 , 0 
G a l l a r a t e - Rho 27 200 7 , 5 

B a u z u s ä t z l i c h e r S t r e c k e n g l e i s e 

L ö t s c h b e r g Doppe l spur 46 500 1 0 , 9 
• B e l l i nzona - G i u b i a s c o 

3 . G l e i s 3 20 6 , 7 

• 

Lugano - C h i a s s o 3 . G l e i s 32 260 8 , 1 

R ang i e rbahnhöf e 

B a s e l B a d . R b f . 700 • D o m o d o s s o l a 200 
C h i a s s o ( E r w e i t e r u n g ) 100 

P e rsonenbahnhö f e 

Luze rn Du rchgangsbahnho f m i t Z u f a h r t e n 500 
B e l l i nzona 70 

To ta l D B 2 ' 4 5 0 
S B B 5 ' 8 5 0 
FS 800 

• 9 ' 100 
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A l l e ü b r i g e n B a u t e n , d i e b e r e i t s in den A u s b a u p l a n u n g e n der V e r w a l t u n g e n f i -
g u r i e r e n , m ü s s e n unabhäng ig v o m A u s b a u der A c h s e r e a l i s i e r t w e r d e n . 

6 . 2 Z e i t p l a n für d i e V e r w i r k l i c h u n g des A u s b a u e s 

A u f g r u n d der b e t r i e b l i c h e n A n f o r d e r u n g e n , d i e s i c h aus der p r o g n o s t i z i e r t e n V e r -
k e h r s e n t w i c k l u n g a b l e i t e n , m ü s s e n d i e in Z i f f . 6 . 1 au fge füh r t en neuen I n f r a -
s t r u k t u r e n nach d e m in B e i l a g e 13 d a r g e s t e l l t e n Z e i t p l a n v e r w i r k l i c h t w e r d e n . 
D i e s e r b e r ü c k s i c h t i g t w o h l d i e t e c h n i s c h b e d i n g t e n B a u z e i t e n , n i c h t aber d i e 
M ö g l i c h k e i t e n der F i n a n z i e r u n g und der vo rhandenen B a u k a p a z i t ä t e n . 

D i e S u m m i e r u n g der J a h r e s a u f w e n d u n g e n , d i e e r f o r d e r l i c h s i n d , u m d e m Ve rkeh rs -
bedar f der näheren Z u k u n f t auch nur e i n i g e r m a s s e n en t sp rechen zu können - b e -
t r i e b l i c h e E n g p ä s s e l a s s e n s i c h auch be i d i e s e m gedräng ten P r o g r a m m n i c h t v e r -
m e i d e n - m a c h t den Nachho lbeda r f auf d i ese r A c h s e d e u t l i c h s i c h t b a r . U n a b -
h ä n g i g v o m E n t s c h e i d über e i n e neue A l p e n b a h n geht aus d i e s e n U n t e r s u c h u n g e n 
h e r v o r , dass d i e S c h w e i z und d i e R e g i o n a m H o c h r h e i n gegen E n d e der SO-er 
Jah re du rch d i e E i s e n b a h n n i c h t m e h r ve rso rg t we rden k ö n n e n , w e n n d i e 3 g r o s s e n 
P r o j e k t e i m Norden - R h e i n t a l U n i e , B a d . Rang ie rbahnho f und neue J u r a l i n i e -
n i c h t m i t a l l e r E n e r g i e v e r w i r k l i c h t w e r d e n . 

E i n Grund für d i e K o n z e n t r a t i o n der I n v e s t i t i o n e n auf d i e Jah re 1975 - 85 l i e g t 
auch d a r i n , dass s i c h der A u s b a u der E i senbahn i n f r as t r uk tu r nur s c h l e c h t d e m 
e f f e k t i v e n V e r l a u f der V e r k e h r s e n t w i c k l u n g anpassen l ä s s t : Neue L i n i e n b r i ngen 
e i n e z w e i - b i s d r e i f a c h e L e i s t u n g s s t e i g e r u n g in e i n e m Z u g e und decken d a m i t 
den B e d a r f ü b e r m e h r e r e Jah rzehn te auf e i n m a l . D a m i t e r k l ä r t s i c h der v i e l 
ge r i nge re I n v e s t i t i o n s a u f w a n d der z w e i t e n P e r i o d e 1985 - 2 0 0 0 . 

6 . 3 B e s c h l e u n i g u n g des F e r n r e i s e v e r k e h r s 

D i e i m A u s b a u p r o g r a m m e n t h a l t e n e n neuen L i n i e n und d i e E r h ö h u n g der M a x i m a l -
^ g e s c h w i n d i g k e i t auf 200 k m / h e r m ö g l i c h e n d i e f o l g e n d e n F a h r z e i t g e w i n n e : 

F a h r z e i t g e w i n n T E E / I C A b s c h n i t t k m S t r e c k e n l ä n g e 
1970 neu N e u b a u - t o t a l pro k m 

länge M i n . S e k . 

S t r a s b o u r g - B a s e l S B B 142 142 - - ( 1 0 ) 4 , 2 

K a r l s r u h e - B a s e l B a d . 201 193 173 24 7 , 4 

B a s e l - Ö l t e n 39 35 27 11 1 8 , 8 

A r t h - G o l d a u - E r s t f e l d 33 29 29 10 2 0 , 7 
E r s t f e l d - B i a s c a 90 60 60 45 4 5 , 0 

B i a s c a - B e l l i nzona 19 19 13 5 1 5 , 8 

B e l l i nzona - Lugano 30 25 15 13 31 , 2 

C o m o - M o n z a 35 33 33 11 2 0 , 0 

350 119 
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D i e E n t f e r n u n g z w i s c h e n K a r l s r u h e und M i l a n o ve rkü rz t s i c h u m 55 k m oder 
9 , 5 % . 
D a v o n e n t f a l l e n 8 k m auf K a r l s r u h e - B a s e l , 45 k m auf B a s e l - C h i a s s o und 
2 k m auf C h i a s s o - M i l a n o . A u f 350 k m , d i e für 200 k m / h t r a s s i e r t s i n d , e n t -
s teh t e i n F a h r z e i t g e w i n n von 2 S t u n d e n . E i n e w e i t e r e K ü r z u n g u m 17 M i n u t e n 
e rg i b t s i c h du rch den B a u des Du rchgangsbahnho fes Luzern m i t v e r b e s s e r t e n Z u -
f a h r t e n . Dank d iese r S t r e c k e n v e r b e s s e r u n g e n und der du rchgehenden T r a k t i o n m i t 
M e h r s t r o m t r i e b f a h r z e u g e n r e s u l t i e r e n d i e f o l g e n d e n P l a n z e i t e n für d i e Fe rnschne i l -
Züge ( P l a n u n g s h o r i z o n t 2 0 0 0 ) : 

Strasbourg -
Base) SBB 

Karlsruhe -
Base) SBB 

Basel SBB -
it)an» 

Zürich -
Mtlano 

D i s t a n z ( k m ) 142 198 323 250 

Z w i s c h e n h a l l e T E E / I C 1 2 4 3 

S c h n e i I zug 2 4 4 3 

Fah rze i t ( M i n . T E E / I C 62 78 165 138 

S c h n e l l z u g 70 94 182 153 

R e i s e g e s c h w i n d i g k e i t : 
T E E / I C ( k m / h ) 138 152 118 109 

S c h n e l l z u g ( k m / ' h ) 122 126 106 98 

W u n s c h z e i t e n des E u r o p . 
1 n f r a s t r u k t u r 1 e i t p 1 ans : 

Konku r renz zu A u t o 60 87 162 135 

K o n k u r r e n z zu F l u g z e u g - - 125 145 

N a c h den Q u a l i t ä t s v o r g a b e n des e u r o p . I n f r a s t r u k t u r l e i t p l a n s s o l l e n d i e H a u p t -
m a g i s t r a l e n der E i s e n b a h n e n F a h r z e i t e n e r m ö g l i c h e n , d i e h ö c h s t e n s z w e i D r i t t e l 
der Fah rze i t über d i e A u t o b a h n e n be t ragen und b i s zu D i s t a n z e n von 500 k m n i c h t 
g rösser s i n d a l s d i e u m d i e Z u - und A b g a n g s z e i t e n zu den F l u g h ä f e n v e r l ä n g e r t e n 
F l u g z e i t e n . D i e s e W u n s c h z e i t e n we rden m i t A u s n a h m e der F l u g v e r b i n d u n g B a s e l -
M i l a n o auf a l l e n R e l a t i o n e n du rch T E E - und I C - Z ü g e b i s auf D i f f e r e n z e n v o n 
w e n i g e n M i n u t e n e r r e i c h t , so dass durch d i e v o r g e s c h l a g e n e n b a u l i c h e n M a s s -
n a h m e n d i e K o n k u r r e n z f ä h i g k e i t zu den anderen V e r k e h r s m i t t e l n w i e d e r h e r g e -
s t e l l t w i r d . , 

6 . 4 G e g e n ü b e r s t e l l u n g von A u f w a n d und E r t r a g 

V e r z i n s u n g und A m o r t i s a t i o n des A n l a g e k a p i t a l s für d i e v o r g e s c h l a g e n e n N e u -
bau ten w e r d e n e i n e n g rossen A n t e i l der J a h r e s k o s t e n a u s m a c h e n . D i e s e F i x -
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k o s t e n s i n d auf s c h w e i z e r i s c h e n n Geb ie t wegen der Geb i rgsdu rchque rungen r e -
l a t i v zur S t r e c k e n l ä n g e höher a l s in den N a c h b a r l ä n d e r n . E i n p o s i t i v e s E r g e b n i s 
der b e t r i e b s w i r t s c h a f t l i c h e n E r f o l g s r e c h n u n g für d i e neu zu e r s t e l l e n d e n A n l a g e n 
der S B B und B L S s i c h e r t s o m i t auch e i n e n en t sp rechenden E r f o l g auf den A b -
s c h n i t t e n der N a c h b a r v e r w a l t u n g e n . B e i e i n e m n e g a t i v e n E r g e b n i s m ü s s t e d a -
gegen un te rsuch t w e r d e n , ob e i n E r t r a g s ü b e r s c h u s s unter E i n b e z u g der ganzen 
A c h s e e r re i ch t w e r d e n k ö n n t e , so dass dann l o g i s c h e r w e i s e auch e i n e g e m e i n -
s a m e F i n a n z i e r u n g a l l e r A n l a g e n anges t reb t w e r d e n m ü s s t e . 

Für d i e B e u r t e i l u n g der R e n t a b i l i t ä t des A u s b a u e s auf S c h w e i z e r g e b i e t i s t d i e 
Ve rände rung von K o s t e n und E r t r ä g e n zu b e r ü c k s i c h t i g e n , w e l c h e du rch d i e 
K a p a z i t ä t s e r h ö h u n g i m t r a n s a l p i n e n Ve rkeh r e n t s t e h t . B e i den E r t r ä g e n k o m m t 
nur der M e h r v e r k e h r in B e t r a c h t , der du rch d i e A l p e n t u n n e l be fö rder t w i r d . 
A n d e r e r s e i t s dü r fen a l l e B a u t e n , w e l c h e i m b e t r a c h t e t e n P l a n u n g s z e i t r a u m aus 
anderen Gründen o h n e h i n e r s t e l l t we rden m ü s s e n , d i e E r t r a g s r e c h n u n g der A c h s e 
n i c h t b e l a s t e n . D i e neue L i n i e B a s e l - Ö l t e n , d i e auch für d i e V e r s o r g u n g der 
S c h w e i z und w e g e n des B a s l e r R e g i o n a l V e r k e h r s gebaut w e r d e n m u s s , w i r d der 
A c h s e n r e c h n u n g m i t e i n e m V i e r t e l der A n l a g e k o s t e n , der neue D u r c h g a n g s b a h n -
hof L u z e r n , der in e r h e b l i c h e m M a s s e r e g i o n a l e n I n te ressen d i e n t , zur H ä l f t e 
a n g e l a s t e t . D i e der A c h s e B a s e l - M i l a n o anzu rechnenden A n l a g e k o s t e n auf 
S c h w e i z e r g e b i e t v e r m i n d e r n s i c h d e s h a l b gegenüber d e m unter Z i f . 6 . 1 g e -
nann ten B e t r a g auf 5 ' 0 8 0 M i o F r . A n d e r e r s e i t s s i n d aber be i den A n l a g e k o s t e n 
auch d i e B a u z i n s e n zu b e r ü c k s i c h t i g e n . 

Z u m A u f w a n d gehören z u d e m d i e U n t e r h a l t s k o s t e n der neuen A n l a g e n , d i e du rch 
den M e h r v e r k e h r en t s tehenden U n t e r h a l t s k o s t e n für d i e bes tehenden A n l a g e n , d i e 
K o s t e n des z u s ä t z l i c h e n R o l l m a t e r i a l s , der T r a k t i o n und Z u g b e g l e i t u n g , der 
R a n g i e r u n g und A b f e r t i g u n g . 

K o s t e n - und E r t r a g s r e c h n u n g : 

1 9 B 5 2 0 0 0 Voll ausi astung 

i n M i o S F r . 

A u f w a n d : A n l a g e k a p i t a l 3 ' 5 8 0 5 ' 0 8 0 5 ' 0 8 0 

B a u z i n s e n VOGO 1 ' 3 0 0 1 ' 3 0 0 
A n n u i t ä t für Z i n s und A b -
s c h r e i b u n g ( 5 , 8 % ) 265 370 370 

.übr ige K o s t e n 133 250 308 

To ta l 398 620 678 

E r t r a g : Gü te rve rkeh r 248 530 720 

R e i s e v e r k e h r 32 160 160 
E i n s p a r u n g e n B e r g s t r e c t e n 28 33 10 

To ta l 308 723 890 

G e w i n n : - 90 103 212 
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W ä h r e n d i m Jahre der I n b e t r i e b n a h m e der G o t t h a r d - B a s i s l i n i e e i n F e h l b e t r a g von 
90 M i o F r . e n t s t e h t , w e i s t d i e A c h s e i m P l a n u n g s h o r i z o n t 2000 e i n e n E r t r a g s -
ü b e r s c h u s s von 103 M i o F r . und be i v o l l e r A u s l a s t u n g der A l p e n l i n i e n von 212 
M i o F r . a u f . 

D i e S u m m e der a u f g e l a u f e n e n und v e r z i n s t e n Feh lbe t räge e r re i ch t 1993 m i t 470 
M i o F r . ih ren H ö c h s t w e r t und w i r d b i s 2002 v o l l s t ä n d i g g e t i l g t , w e n n m a n e i n e 
l i n e a r e V e r k e h r s z u n a h m e v o r a u s s e t z t . Von da an w i r f t d i e neue A c h s e G e w i n n e 
a b , d i e i m M a x i m u m e t w a s mehr a l s 3 % des A n l a g e k a p i t a l s e r r e i c h e n . B e i 
v o l l e r A u s l a s t u n g der d o p p e l s p u r i g e n Z u f a h r t A r t h - G o l d a u - E r s t f e l d kann e i n 
N e t t o - M e h r e r t r a g von 68 M i o F r . r e a l i s i e r t w e r d e n . D i e s e r r e i c h t n i c h t a u s , u m 
d i e R e c h n u n g a u s z u g l e i c h e n . Da raus geht e i n d e u t i g h e r v o r , d a s s der G o t t h a r d -
B a s i s t u n n e l e rs t m i t d e m A u s b a u der Z u f a h r t e n b e t r i e b s w i r t s c h a f t l i c h i n t e r e s s a n t 
w i r d . 

A u s d i ese r E r t r a g s r e c h n u n g dar f nun n i c h t g e s c h l o s s e n w e r d e n , dass d i e S B B in 
der Lage w ä r e n , den A u s b a u der A c h s e aus e igener K r a f t d u r c h z u f ü h r e n . D i e e r -
f o r d e r l i c h e n I n v e s t i t i o n e n ü b e r s t e i g e n das A n l a g e v e r m ö g e n der S B B . D i e da raus 
in den Jahren 1985 - 2000 en t s t ehenden K a p i t a l k o s t e n könn ten von der U n t e r -
n e h m u n g n i c h t ge t ragen w e r d e n , vor a l l e m auch d e s h a l b n i c h t , w e i l e i n T e i l der 
M e h r e i n n a h m e n w e g e n der U m l e i t u n g e n der B L S z u f a l l e n w i r d . E s ze ig t s i c h h i e r 
m i t a l l e r D e u t l i c h k e i t , dass neue V e r k e h r s i n f r a s t r u k t u r e n e i n e l a n g f r i s t i g e F i -
n a n z i e r u n g e r f o r d e r n , w e l c h e d i e M ö g l i c h k e i t e n des B e t r i e b s t r ä g e r s , d e r a u s g e g l i -
chene J a h r e s a b s c h l ü s s e zu e r z i e l e n h a t , ü b e r s t e i g t . In d iese r Lage kann nur der 
S t a a t , der a l s übergeordne te O r g a n i s a t i o n über e i n e b re i t e re G rund lage v e r f ü g t , 
d i e e r f o r d e r l i c h e n M i t t e l a u f b r i n g e n . 

7 . S c h l u s s w o r t 

D a s p o s i t i v e E r g e b n i s der E r t r a g s r e c h n u n g für d i e neuen A n l a g e n auf S c h w e i z e r -
geb ie t m u s s a n g e s i c h t s des a u s s e r o r d e n t l i c h e n t e c h n i s c h e n S c h w i e r i g k e i t s g r a d e s 
der A l p e n d u r c h q u e r u n g a l s sehr e r f r e u l i c h gewer te t w e r d e n . E s b e w e i s t , d a s s neue 
I n f r as t r uk tu ren der E i s e n b a h n b e i m V o r h a n d e n s e i n e i n e s genügenden V e r k e h r s p o -
t e n t i a l s auch b e t r i e b s w i r t s c h a f t l i c h i n te ressan t s i n d , d i e s i m Gegensa t z zu m a n -
chen g r o s s e n A u s b a u p r o j e k t e n anderer V e r k e h r s t r ä g e r . U m s o mehr m u s s es e r -
s t a u n e n , dass d i e p o l i t i s c h e n E n t s c h e i d u n g e n für den g r o s s z ü g i g e n A u s b a u der 
E i s e n b a h n e n i m m e r w i e d e r h i n a u s g e s c h o b e n w e r d e n . D a s s d i e Förderung des 
E i s e n b a h n v e r k e h r s a u s s e r d e m e m i n e n t e V o r t e i l e für d i e E n t w i c k l u n g der V o l k s -
w i r t s c h a f t und d i e V e r m i n d e r u n g der U m w e l t b e l a s t u n g b r i n g t , d i e n i c h t z a h l e n -
m ä s s i g e r f assba r s i n d , b rauch t in d i e s e m B e r i c h t k a u m s p e z i e l l he rvo rgehoben 
zu w e r d e n . 

D a s V o r h a n d é n s e i n e i n e s den A u s b a u der A c h s e r e c h t f e r t i g e n d e n V e r k e h r s p o t e n t i a l s 
w i r d von ke iner S e i t e b e s t r i t t e n . D i e Gü te r ve r keh rsp rognose der S B B , auf der d i e s e 
P l a n u n g au fgebaut i s t , w u r d e von ane rkann ten E x p e r t e n der W i r t s c h a f t s w i s s e n s c h a f t 
un te r such t und a l s eher an der un te ren Grenze l i e g e n d b e u r t e i l t . D i e e r s t k u r z vor 
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A b s c h l u s s d i e s e s B e r i c h t e s bekann t gewordene P e r s p e k t i v s t u d i e des s c h w e i z e r i -
s c h e n V e r k e h r s w e s e n s , he rausgegeben von der A r b e i t s g r u p p e V e r k e h r s p r o g n o s e n 
der K o m m i s s i o n für d i e s c h w e i z e r i s c h e G e s a m t v e r k e h r s k o n z e p t i o n rechne t b i s 
1985 m i t e i ne r V e r d o p p e l u n g und b i s 2000 m i t e iner V e r d r e i f a c h u n g des T r a n s i t -
gü te r ve rkeh rs auf der S c h i e n e , d . h . m i t e iner u m rund 25 % g rösse ren Z u n a h m e 
a l s d i e M a x i m a l p r o g n o s e der S B B , d i e d i e s e m B e r i c h t zugrunde l i e g t . D i e s 
w ü r d e b e d e u t e n , dass d i e A c h s e B a s e l - M i l a n o b e r e i t s i m Jahre 2000 v o l l a u s -
g e l a s t e t w ä r e . E i n e r s o l c h e n E n t w i c k l u n g könn te a l l e r d i n g s der A u s b a u b i s 1985 
aus t e c h n i s c h e n Gründen n i c h t f o l g e n und u m d i e Vo l l aus l a s t u n g b i s 2000 zu e r -
m ö g l i c h e n , m ü s s t e n d i e z w i s c h e n 1985 und 2000 vo rgesehenen B a u t e n b i s 1995 
v o l l e n d e t s e i n . 
D i e p rekäre S i t u a t i o n auf der A c h s e B a s e l - M i l a n o begann s i c h schon w ä h r e n d 
der s t a r k e n V e r k e h r s z u n a h m e gegen E n d e der 50er Jahre a b z u z e i c h n e n , w a s a l l e 
b e t e i l i g t e n V e r w a l t u n g e n v e r a n l a s s t e , S t u d i e n für k u r z - und l a n g f r i s t i g e M a s s -
n a h m e n zur L e i s t u n g s s t e i g e r u n g e i n z u l e i t e n . D i e A c h s e n g r u p p e konn te s i c h d e s -
h a l b in w e i t e n B e r e i c h e n auf schon vo rhandene P l a n u n g e n s t ü t z e n , w a s n a t ü r l i c h 
b e d e u t e t , dass der W e g in d i e Z u k u n f t in sehr engen Grenzen v o r g e z e i c h n e t w a r . 
D a m i t v e r f ü g t e s i e über rech t w e n i g p l a n e r i s c h e F r e i h e i t , w a s zur Fo lge h a t t e , d a s s 
nur in w e n i g e n F ä l l e n über v e r s c h i e d e n e L ö s u n g s m ö g l i c h k e i t e n E n t s c h e i d e zu 
t r e f f e n w a r e n . Der Wer t der A c h s e n s t u d i e l i eg t d e s h a l b vor a l l e m in der K o o r d i -
n a t i o n vorhandener P l a n u n g e n auf e i n nach den G e s a m t b e d ü r f n i s s e n a b g e s t i m m t e s 
P r o g r a m m , in d e m das P r o j e k t der neuen G o t t h a r d - B a s i s l i n i e den e n t s c h e i d e n d e n 
A u s g a n g s p u n k t b i l d e t . 
E s b e s t ä t i g t s i c h aber auch h i e r , dass d i e B e s e i t i g u n g e i n e s E n g p a s s e s nur so v i e l 
n ü t z t , a l s das n ä c h s t s c h w ä c h s t e G l i e d zu l e i s t e n v e r m a g . Der g rosse L e i s t u n g s -
g e w i n n e ine r neuen A l p e n d u r c h q u e r u n g kann d e s h a l b nur m i t den en t sp rechenden 
E r w e i t e r u n g e n auf be i den S e i t e n v o l l ausgenü tz t w e r d e n und lös t d a m i t s c h r i t t -
w e i s e den A u s b a u der ganzen A c h s e z w i s c h e n K a r l s r u h e und M i l a n o a u s . 
Darüber h i n a u s m u s s s e l b s t v e r s t ä n d l i c h s i c h e r g e s t e l l t w e r d e n , dass n ö r d l i c h und 
s ü d l i c h des A c h s e n b e r e i c h e s genügend l e i s t u n g s f ä h i g e V o r f l u t e n vo rhanden s i n d . 
D i e s l ä s s t e r kennen , dass der A u s b a u e ine r A c h s e m i t der V e r w i r k l i c h u n g e i n e s 
E u r o p ä i s c h e n I n f r a s t r u k t u r l e i t p l a n e s der E i s e n b a h n e n un t rennbar ve rbunden i s t . 
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Liniennetz der Achse Basel-IViiiano 
Réseau ferroviaire de l'Axe Bâie-iVIiian 

Beilage , 
Annexe 

EIDG. M I FÜR VEHKEKTL 
Sektion Planung 

. Bern 

T̂hun 

»Spiez 



GüterÄrkeh rsst röme 
Nord-Süd, Süd-Nord 

1970 
Courants de trafic 
marchandises nord-
sud. sud-nord 1970 

1-750 

Schaffhausen 8^5 

Basel 19 523 -1 
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UIC-Achsengruppe Basel-Milano/Groupe d'axe UIC Bale-Milano 

Beilage 
Annexe ^ 
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U I C - A c h s e n g r u p p e B a s e l - M i l a n o 
G r o u p e d ' a x e U I C B a l e - M i l a n 

B e i l ä g e 
A n n e x e 

C h a r a k t e r i s t i k d e r H a u p t s t r e c k e n / C a r a c t é r i s t i q u e s d e s l i g n e s p r i n c i p a l e s 

Strasbourg - Karlsruhe - Basel SBB - Basel SBB - Basel SBB - Arth-Goldau Chiasso - Basel - Thun - D O M -

Basel SBB Basti Bad. Luzern - Aarau - Brugg - Chiasso Milano Ölten - Brig - Milano 

Arth-Gotdau Arth-Goldau Arth-Goldau Thun D O M 

L ä n g e / l ongueu r ( k m ) 142 2 0 1 123 113 118 197 151 137 125 124 

g r ö s s t e N e i g u n g %o 6 7 16 11 12 27 18 11 27 11 

K r ü m m u n g s v e r h ä l t n i s s e 

R = 2 • 500 - (%) 92 89 71 7 4 6 9 57 6 4 73 6 4 6 9 
R - 2 ' 5 0 0 - 700 (%) 7 10 9 11 12 7 2 9 11 16 18 
R = 700 - 300 (%) 1 1 18 14 18 29 7 16 21 13 
R = 300 m (%) - - - - 2 1 1 7 - - - - 9 — 

G l e i s z a h l / N o m b r e d e v o i e s 

E i n s p u r ( k m ) — 17 — 10 - - 46 
D o p p e l spu r ( k m ) 142 168 106 113 108 197 3 5 137 79 124 
V i e r s p u r ( k m ) - - 33 - - - - - - 16 - - - -

S t r o m s y s t e m / c o u r a n t 

2 5 ' 0 0 0 V / 5 0 H z X 
1 5 ' 0 0 0 V / 1 6 , 7 H z X X X X X X X 

3 ' 0 0 0 V / = X X 

D u r c h s c h n i t t s g e s c h w i n d i g k e i t 
des s c h n e l l s t e n Z u g e s ( k m / h ) 
ohne H a l t e z e i t e n 114 127 86 86 - - 79 8 5 91 78 105 

V i t e s s e m o y e n n e 

to • 

E S 
0 - H 
= -n 
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to ^ 
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EIDG. AIVIT FÜR VERKEHTI 
Sektion Planung 

B e i l a g e ^ 
A n n e x e 

U i C - A c h s e n g r u p p e B a s e l - M i l a n o 

Groupe d ' a x e B a l e - M i l a n 

E n t w i c k l u n g d e r B e t r i e b s l e i s t u n g e n 1 9 6 0 - 1 9 7 0 

E v o l u t i o n d e s r é s u l t a t s d ' e x p l o i t a t i o n 1 9 6 0 - 1 9 7 0 

A n h ä n g e l a s t e n 

C h a r g e s r e m o r q u é e s 

R e i s e v e r k e h r 
t r a f i c v o y a g e u r s 

i n l o o o B r u t t o t o n n e n / J a h r 

G ü t e r v e r k e h r 
t r a f i c m a r c h a n d i s e s 

1960 1965 1970 1960 1965 1970 

F r e i b u r g - B a s e l 8 ' 7 5 8 1 0 ' 0 0 0 11 ' 4 1 5 1 6 ' 8 0 0 1 9 ' 7 5 0 2 4 ' 0 0 0 

i ndex 100 114 121 100 118 143 

M u l h o u s e - B a s e l 5 ' 0 4 5 6 ' 2 8 5 5 ' 9 2 6 7 ' 6 2 8 9 ' 8 5 6 1 0 ' 5 2 7 

Index 100 125 117 100 129 138 

B a s e l - O l t e n 9 ' 6 5 2 1 0 ' 8 7 3 1 2 ' 6 6 4 2 0 ' 3 4 7 2 3 ' 9 6 2 2 5 ' 7 3 0 
( H a u e n s t e i n ) 

Index 100 112 131 100 118 126 

B a s e l - B r u g g 5 ' 9 2 0 6 ' 9 1 4 7 ' 7 5 0 6 ' 0 8 0 6 ' 5 4 5 1 5 ' 4 3 7 

( B ö z b e r q ) 
i ndex 1 0 0 116 131 100 109 258 

L ö t s c h b e r g 2 ' 9 9 6 3 ' 0 6 4 3 ' 6 0 0 6 ' 7 7 4 6 ' 8 9 8 6 ' 3 5 9 

Index 100 102 120 100 102 94 

S i m p l o n 2 ' 8 9 3 3 ' 9 9 4 4 ' 5 9 2 6 ' 6 5 2 7 ' 5 7 3 7 ' 8 1 8 

Index 100 138 158 100 114 117 

G o t t h a r d 7 * 3 6 7 8 ' 111 9 ' 162 1 7 ' 8 2 8 21 ' 3 3 2 2 6 ' 7 4 6 

Index 100 110 124 100 119 150 



M i t t l e r e t ä g l i c h e Z u g z a h l e n ( J a h r e s v e r k e h r / 3 6 5 Tage) 

M o y e n n e j o u r n a l i è r e des t r a i n s ( t r a f i c annue l / 3 6 5 j o u r s ) 

R e i s e z ü g e 
T r a i n s v o y a g e u r s 

Gü te rzüge 
T ra i ns m a r c h a n d i s e s 

1960 1965 1970 1960 1965 1970 

F re ibu rg - B a s e l 7 7 , 8 9 9 , 5 1 0 3 , 2 7 7 , 2 8 4 , 4 1 0 2 , 1 

Index 100 128 133 100 127 141 

M u l h o u s e - B a s e l 3 5 , 9 4 3 , 2 4 3 , 2 2 3 , 8 2 1 , 6 2 4 , 0 

Index 100 120 120 100 91 101 

B a s e l - O I t e n 8 7 , 9 9 4 , 8 1 0 8 , 3 8 5 , 2 9 6 , 9 9 6 , 3 

Index 100 108 123 100 114 113 

B a s e l - B r u g g 6 7 , 8 6 9 , 0 7 2 , 0 2 7 , 1 2 9 , 3 5 2 , 5 

Index 100 102 106 100 108 193 

L ö t s c h b e r g 3 6 , 2 3 6 , 2 4 2 , 5 2 4 , 1 2 4 , 6 2 2 , 6 

Index 100 100 118 100 102 94 

S i m p l o n 2 0 , 7 3 4 , 4 4 3 , 4 3 4 , 7 3 4 , 4 3 0 , 6 

Index 100 166 209 100 99 88 

G o t t h a r d 5 5 , 2 5 5 , 3 6 3 , 2 7 0 , 9 8 3 , 7 9 7 , 3 

Index 100 100 114 100 118 137 



UIC - Achsengruppe Basel - Milano 
UIC - Groupe d' Axe Bale - Milan 

EIDG. A M T FÜR VERMEHS 
Sektion Planung 

Beilage 
Annexe ^ 

Anhängelasten in Bruttotonnen auf der Gotthard - Nordrampe 
( beide Richtungen ) 
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1938 40 « W 46 48 50 52 54 56 58 60 62 64 66 68 70 

Reisezuge 

trains voyageurs 

Tonnes brutes remorquées sur la rampe nord du Gothard 

(deux sens ) 



UIC - Achsengruppe Basel - Milano 
UIC - Groupe d ' Axe Bàie - Milan 

^^OG^m FÜR VERKEHR Beilage 
«^»<«0« P/anung Annexe ® 

Capacités et pronostics du trafic marchandises 
des transversales alpines Gothard et Loetschberg / Sinriplon 
( Tonnoge net en millions de tonnes ) 

Kapazität und Prognosen des Güterverkehrs 
der Alpentransversalen 

m i o s t ( Nettogewicht in Millionen Tonnen ) 

A 2 

ÜO 

3 8 

3 6 

3 A 

3 2 

3 0 

28 

26 

2A 

2 2 

20 

1 8 

1 6 

1 A 

1 2 

• 1 0 

y rt n nios t^ • mm • MU n nios t^ • mm • 

> 
3 6 

3 0 mio . . y ( A ) 
3 0 mio 5 

28 

|-Pron ostics 
Prognosen 

i i b l 9 
j 

! 
i 

i l 6 
1 
i 

, • -
i 

i 

i l 6 
1 
i 

( 1 ) 
i i [ 1 3 

— i — 
1979 1985 199Ä 2000 

1 9 7 0 7 2 7A 7 6 7 8 1 9 8 0 8 2 8 A 8 6 8 8 1 9 9 0 9 2 9 6 9 8 1 0 

( 1 ) Kapazität der bestehende Gotthardlinie 

( 2 ) Gesamtkapazität Gotthard * BLS doppelspurig t Domo I 

( 3 ) Gesamtkapazität mit Domo I I 

( 4 ) Gesamtkapazität noch In Betriebnohme des Basistunnels 

( T ) Capacité globale après aménagement des accès au Gothard ( 5 ) Gesamtkopazitöt noch Ausbou der Zufahrten zum Gotthard 

( 1 ) Capacité de la ligne actuelle du Gothard 

( 2 ) Capacité globale Gothard t BLS en DV * Domo I 

( 3 ) Capacité globale possible en cas de construction Domo I I «Capacité globale après mise en service tunnel de bose 

. . 



UIC - Achsengruppe Basel - Milano 
U IC- Groupe d ' A x e Bàie - Mi lan 

Trafic voyageurs - Gothard 

1972 
Répartition des courants de traf ic 

EIDG. AIVIT FÜR VERKEHH ^ 
« . . . Annexe Sektion Planung 

Reiseverkehr - Gotthard 

1972 
Auftei lung der Verkehrsströme 

P a r i s \ ^ Strasbourg 

München 

0,6% 
R"hornXS^ '^° ' 'g re then 

Frißburg 

Legende 

Bahnhöfe 

Strecken 

Genova, 



U I C - A c h s e n g r u p p e B a s e l - M i l a n o 
Groupe d ' a x e B a l e - M i l a n 

B e i läge 
A n n e x e 

8 

W a g e n v e r k e h r d e r G r e n z r a n g i e r b a h n h ö f e 1 9 7 0 , P r o g n o s e 1 9 8 5 u n d 2 0 0 0 

C i r c u l a t i o n d e s w a g o n s a u x g a r e s f r o n t i è r e s 1 9 7 0 , p r o n o s t i c 1 9 8 5 e t 2 0 0 0 

M i t t l e r e r Tagesverkehr pro Jahr / C i r c u l a t i o n m o y e n n e j o u r n a l i è r e sur une année 

Gesamtve rkeh r d i r e k t e F o r m a t i o n e n zu rang ie rende Wagen 
C i r c u l a t i o n t o t a l e f o r m a t i o n s d i r e c t e s wagons i à manoeuv re r 

1970 1985 2000 1970 1985 2000 1970 1985 2000 

Base ! B a d - N - S 1 937 3 220 4 ' 5 0 0 325 500 700 I ' 6 1 2 2 ' 7 2 0 3 ' 8 0 0 

S - N 1 938 3 220 4 ' 5 0 0 80 1 • 120 1 ' 5 7 5 1 ' 8 5 8 2 ' 1 0 0 2 ' 9 2 5 

to ta l 3 875 6 440 9 ' 0 0 0 405 1 ' 6 2 0 2 ' 2 7 5 3 ' 4 7 0 4 ' 8 2 0 6 ' 7 2 5 

B a s e l S B B N - S 3 ' ' 710 5' ' 8 5 0 6 ' 6 0 0 1 ' 3 3 0 3 ' 2 4 0 3 ' 0 8 0 2 ' 3 8 0 2 ' 6 1 0 3 ' 5 2 0 

S - N 3 ' ' 710 5' ' 850 6 ' 6 0 0 1 ' 6 9 5 2 ' 0 2 0 2 ' 3 3 0 1 ' 5 6 0 3 ' 8 3 0 4 ' 2 7 0 

to ta l 7 ' ' 420 11 ' ' 700 1 3 ' 2 0 0 3 ' 0 2 5 5 ' 2 6 0 5 ' 4 1 0 3 ' 9 4 0 6 ' 4 4 0 7 ' 7 9 0 

C h i a s s o N - S 1 ' ' 105 1 ' ' 400 2 ' 2 8 0 40 120 1 ' 0 2 0 1 ' 0 6 5 1 ' 2 8 0 1 ' 2 6 0 

S - N 1 ' 145 1 ' ' 400 2 ' 2 8 0 180 620 965 1 ' 4 0 0 1 ' 6 6 0 

to ta l 2 ' 250 2 ' ' 800 4 ' 5 6 0 220 120 1 ' 6 4 0 2 ' 0 3 0 2 ' 6 8 0 2 ' 9 2 0 

Lu ino 1 " 000 540 770 530 400 470 540 370 

D o m o d o s s o l a N - S 584 1 ' ' 877 1 ' 5 0 0 140 845 300 445 1 ' 0 4 2 1 ' 2 0 0 

S - N 530 1 ' ' 877 1 ' 5 0 0 150 400 170 380 1 ' 4 7 7 1 ' 3 3 0 

to ta l 1 ' 114 3 ' ' 754 3 ' 0 0 0 290 1 ' 2 4 5 470 825 2 ' 5 1 9 2 ' 5 3 0 

us 



U I C - A c h s e n g r u p p e B a s e l - M i l a n o 

Groupe d ' a x e UIC B a l e - M i l a n 

EIDG. AMT FÜR VERKEHR 
Sektion Planung 

B e i läge 
Annexe 

B e l a s t u n g d e r S t r e c k e n a b s c h n i t t e 1 9 8 5 v o r I n b e t r i e b n a h nn e d e r 
G o t t h a r d - B a s i s - L i n i e u n d L e i s t u n g s f ä h i g k e i t A u s b a u s t a n d 1 9 7 2 

Abschnitt 
SchnsU-
züg« 

Nahver-
kehrszüge Güterzüge Total Gleiszahl 

StreckenleJi 
1972 

stung 
verbessert 

S t rasbou rg - M u l h o u s e 42 27 91 160 2 

M u l h o u s e - B a s e l 42 25 68 135 2 

K a r l s r u h e - O f fenburg 85 67 213 365 2 240 

Of fenburg - Fre i bürg 69 54 158 281 2 240 

Fre iburg - B a s e l B a d . 82 65 143 290 2 240 

B a s 1er Ve rb indungsbahn 64 — 140 264 ^) 2 200 

Grenchenberg 34 17 47 98 1 100 

H a u e n s t e i n 81 54 157 292 2 200 260 

B ö z b e r g 74 28 117 219 2 220 

Ö l t en - Luzern 40 32 35 107 2 

Luzern - A r t h - G o l d a u 30 30 16 76 1 80 

Ö l t e n - Aa rau 73 44 133 250 2 240 

Aa rau - A r t h - G o l d a u 10 20 130 160 2 

( I m m e n s e e - A r t h - G o l d a u ) 40 50 136 226 270 

A r t h - G o l d a u - E r s t f e i d 61 35 130 226 

232 

2 210 260 

E r s t f e l d - B i a s c a 57 25 130 

226 

232 2 200 220 

1 B i a s c a - B e l l i nzona 57 25 130 232 

204 

2 250 280 

B e l l inzona - C h i a s s o 55 32 97 

232 

204 2 

C h i a s s o - C o m o 43 18 89 150 2 

C o m o - A l b a t e 43 48 91 182 2 

A l ba te - M o n z a 43 34 91 168 2 

M o n z a - M i l a n o 55 84 109 249 4 

B e l 1 i n z o n a - C a d e n a z z o 10 70 33 113 2 

C a d e n a z z o - Lu ino - - 28 21 4 9 1 70 

Lu ino - Laveno - - 34 19 53 1 60 

Laveno - G a l l a r a t e - - 18 14 32 1 60 

O l t en - B e r n 

I 

90 36 116 242 2 

1) i n k l . D i e n s t z ü g e ( B e l l i n z o n a - C h i a s s o nur b i s R i v e r a - B . ) 



- 2 -

Abschnitt 
Schnili-
zOg« 

Nahvsr-

kihrszügc 
Güterzüge Total Glelszahl 

Streckenleistung 

1972 verbessert 

B e r n - S p i e z 

S p i e z - B r i g 

B r i g - D o m o d o s s o l a 

D o m o d o s s o l a - A r o n a 

A r o n a - G a l l a r a t e 

G a l l a r a t e - R h o 

R h o - M i l a n o 

77 

59 

49 

49 

49 

59 

137 

35 

30 

15 

18 

2 4 

104 

144 

112 

101 

109 

110 

7 4 

102 

134 

224 

210 

193 

177 

147 

265 

415 

1) 

1) 
1 - 2 

2 

2 

2 

2 

4 

240 

80 

200 

170 

420 

220 

1) i n k l . D i e n s t z i j g e ( B e l l i n z o n a - C h i a s s o nur b i s R i v e r a - B . ) 



U I C - A c h s e n g r u p p e B a s e l - M i l a n o 

G r o u p e d ' a x e U I C B a l e - M i l a n 

EIDG. A M T FÜR V E R K E H R 
Sektion Planung 

B e i l a g e 
A n n e x e 

10 

B e l a s t u n g u n d L e i s t u n g s f ä h i g k e i t d e r S t r e c k e n a b s c h n i t t e 1 9 8 5 

n a c h I n b e t r i e b n a h m e d e r G o 11 h a r d - B a s i s - L i n i e 

Abschnitt 
SchniU-

züg« 

Nahver-

kehrszOge 
Giiterzügt Total Gleiszahl 

Strecken-

leistung 

B a s e l - Ö l t e n 

- n e u e L i n i e 122 - - 52 174 2 300 

- H a u e n s t e i n — 54 155 2 0 9 2 260 

B a s e l - S t e i n - S . 47 50 97 194 2 

B ö z b e r g 39 28 7 7 144 2 

Ö l t e n - B e r n 90 36 136 2 6 2 4 

Ö l t e n - L u z e r n 46 32 35 115 2 

Ö l t e n - A a r a u 130 4 4 149 323 4 

A a r a u - A r t h - G o l d a u 2 2 20 116 158 2 

L u z e r n - A r t h - G o l d a u 36 30 16 82 1 80 

( i m m e n s e e - A r t h - G o l d a u ) 58 50 132 240 2 270 

A r t h - G o l d a u - E r s t f e l d 85 35 116 236 260 

E r s t f e l d - B i a s c a 
- B a s i s l i n i e 7 5 — 106 181 2 

- B e r g l i n i e 10 25 10 45 2 

B i a s c a - B e l l i n z o n a 85 30 116 231 2 280 

B e l l i n z o n a - C h i a s s o 7 5 32 87 194 2 

C h i a s s o - C o m o 75 18 80 173 2 

C o m o - A l b a t e 7 5 48 82 205 2 200 

A l b a t e - M o n z a 75 34 82 191 2 

M o n z a - M i l a n o 87 84 100 2 7 1 4 



U l C - A c h s o n g r u p p e B a s e l - M i l a n o 

Group© d ' a x e U I C B a l e - M i l a n 

EIDG. AIVIT FÜR VERKEHR 
Sektion Planung 

B e i l a g e 
A n n e x e 

11 

B e l a s t u n g u n d L e i s t u n g s f ä h i g k e i t d e r S t r e c k e n i m Z u s t a n d 2 0 0 0 

Abschnitt 
Schnell-

züge 

Nahver« 

kehrszüge 
Süterzüge Total Gleiszahl 

Strecken-

leistung 

S t r a s b o u r g - M u l h o u s e 54 34 118 206 2 220 

M u l h o u s e - B a s e l 54 31 89 174 2 

K a r l s r u h e - O f f e n b u r g 1-10 78 270 458 4 500 

O f f e n b u r g - F re i b ü r g 90 63 200 353 4 500 

F r e i b r u g - B a s e l B a d . 107 75 181 363 4 500 

B a s l e r V e r b i n d u n g s b a h n 88 - - 2 1 2 

363 

4 

J u r a - L i n i e n 

G r e n c h e n b e r g 38 36 38 112 2 

H a u e n s t e i n a l t - - 72 159 2 3 1 2 260 

H a u e n s t e i n neu 168 — 54 2 2 2 2 300 

B a s e l - S t e i n - S . 68 120 146 334 4 

B ö z b e r g 3 4 36 136 206 2 240 

Ö l t e n - L u z e r n 68 36 35 139 2 

Ö l t e n - A a r a u 164 72 190 426 4 500 

A a r a u - A r t h - G o l d a u 14 36 185 2 3 5 2 260 

' L u z e r n - A r t h - G o l d a u 6 2 36 18 116 2 

( I m m e n s e e - A r t h - G o l d a u ) 76 72 203 351 4 

A r t h - G o l d a u - E r s t f e l d 106 36 185 327 4 

E r s t f e l d - B e l l i n z o n a 
- B a s i s l i n i e 86 _ ». 171 257 2 270 

- B e r g l i n i e 20 36 14 7 0 2 

B e l l i n z o n a - L u g a n o 86 36 148 2 7 0 4 

L u g a n o - C h i a s s o 86 36 142 2 6 4 3 300 

C h i a s s o - C o m o 86 2 2 142 250 4 

C o m o - A l b a t e 86 56 144 286 4 

A l b a t e - M o n z a 86 42 144 2 7 2 4 

M o n z a - M i l a n o 100 100 162 3 6 2 4 

1 ) i n k l . D i e n s t z ü g e 



- 2 -

Abschnitt 

B e i I i n z o n a - Lu ino 

Lu ino - L a v e n o 

L a v e n o - G a l l a r a t e 

O l t e n - B e r n 

B e r n - S p i e z 

S p i e z - B r i g 

B r i g - D o m o d o s s o l a 

D o m o d o s s o l a - A r o n a 

A r o n a - G a l l a r a t e 

G a l l a r a t e - R h o 

R h o - M i l a n o 

SchMll-
zQgt  

124 

80 

4 7 

54 

54 

54 

66 

156 

Nahvar. 

kthrizOgt 

36 

38 

20 

36 

36 

36 

18 

22 

28 

124 

172 

Qütarzüge 

33 

27 

22 

128 

113 

96 

104 

100 

60 

96 

132 

Total 

69 

65 

42 

288 

227 

199 

196 

176 

142 

286 

460 

1) 

1) 

Gleiszahl 
Strecken-

8 istung 

1 
1 

1 

4 

2 

2 

2 

2 

2 

4 

6 

90 

80 

60 

2 4 0 

2 2 0 

220 

1) i n k l . D i e n s t z ü g e 
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Zeitplan für die ßAbusführung und InvestitionsfAn 
Programme des travaux et des Investissements 
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Achse Bösel-Milono Axe Bflle-Milan 

Gleissystem 1985 
Zugzahlen 1985 Zustand 2 

Système de voies 1985 
nombre de trains <985 état 2 

85/102/187 
Prognosi. ZugzoN 2/1985 
nombre de trains pronostiqués pour 2/1985 
Reisezüge trains voyageurs 
Güterz^e trains morctKindises 
olle Züge tous les trains 
bei 4 Zahlen' 3. Zahl ^ Dienstzüge 
oö 4 nombres'3ème nombre» trains de service 

Gleissystem und Zugzohien 2000 

Système de voies et 
nombre de troins 2000 

85/102/187 
Prognosi Zuçzahl 2000 
nombre de trdns pronostiqués pour 2000 
Reisezüge trains voyageurs 
Güterzuge trains marchandises 
olle Zuge tous les trains 


