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Zusammenfassung der Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsstudie

iber den Gotthardbasistunnel

Neben den betrieblichen und technischen Problemen, die der Bau eines

Gotthardbasistunnels aufwirft, ist auch die Frage der wirtschaftlichen Aus-

wirkungen von grosser Bedeutung. Im nachstehenden Bericht, der in Zusammenarbeit

mit RK/HB, zfW, KDP, KDG und BA IJ verfasst wurde, sind die Betriebs- und Ka-

pitalkosten (Kostenniveau 1962) des Ist- und Soll-Zustandes und die mutmassli-

chen Einnahmenausfédlle wegen der Distanzkiirzung zusammengestellt.

s et

Der Bericht geht von folgenden Annahmen und Gegebenheiten aus:

Der Eisenbahnbetrieb auf der Bergstrecke Frstfeld-Biasca kann aus

politischen, militarischen, verkehrlichen und betrieblichen Griinden
nicht aufgehoben und etwa durch einen Strassentransportdienst ersetzt
werden. Somit sind fiir den Soll-Zustand zu den Betriebs- und Kapital-
kosten des Basistunnels noch die Kosten eines reduzierten Betriebes
auf der Bergstrecke hinzuzuzighlen.

Die Jahreskosten des Soll-Zustandes basieren auf den Betriebslei-
stungen gemiss Fahrplanprojekt BA II vom 20. Februar 1962.

Der Autotransportdienst Coschenen-Airolo, der durch den Autostrassen-—

tunnel, nicht ater gipehden Basistunnel beriihrt wird, ist in der Ko-
stenrechnung nicht beriicksichtigt.

Die Transportdistanzen im Reise- und Giterverkehr werden durch den
Basistunnel um 31 km gekiirzt. Die entsprechenden Einnahmenausfdlle
miissen von den SBB getragen werden.

Alle Kostensnderungen (plus oder minus)L,die ausserhalb der Strecke
Erstfeld-Biasca entstehen, sind nicht beriicksichtigt, da sie nur
schwer erfasst werden konnen.

Der Bericht ist wie folgt unterteilt:

Ist-Zustand: Jahreskosten der Bergstrecke Erstfeld-Biasca

IT.ledils

Soll-Zustand:

9.6%.2804

A : Jahreskosten der Gotthardbasisstrecke

B : Jahreskosten des reduzierten Betriebs auf der Bergstrecke




ITIT. Teil: Einnehmenausfdlle durch Verkiirzung der Transportdistanzen

In der Hauptbeilage sind die Ergebnisse des I. und II. Teils der
Studie zusammengestellt. Nach den Ausfilhrungen im III. Teil belaufen sich
die jdhrlichen Einnahmenverluste auf 13,2 Mio Franken. Zusammenfassend er-

gibt sich folgendes Bild:

a) Erforderliche Investitionen gemdss Studien der Elektro-Watt

(Juni 1962)

1)

Gotthardbasistunnel (Beilage 14) 900 Mio Franken

Anschlusstrecken zu den Tunnelportalen 2)
(Beilage 15) 70 Mio Franken

Gesamte Investition 970 Mio Franken

Finanzielle Auswirkungen des Gotthardbasistunnelprojecktes

JahreskostenB) des Gotthardbasistunnels 40'281'500
(II. Teils &)

Jahreskosten3> des reduzierten Betriebes
auf der Bergstrecke (II. Teil, B) 131234900

Gesamte Jahreskosten?) im Soll-Zustand
(IT. Tetl) 5%1516'400

Gesamte Jahreskosten3> im Ist-Zustand
(I. Teil) /. 33'866'000

Kostenvermehrung im Soll-Zustand 19'650'400

Einnahmenausfdlle im Soll--Zustand 13'200' 000
{IIT. Teil)

Jahrliche Mehrbelastung im Soll-Zustand 32'850'400

Aufgerundet

l) Inklusive Bauzinsen

2) Ohne Bauzinsen und ohne Investitionen fiir den Ausbau von Erstfeld
und Biasca

3) Jahreskosten = Kapital™+ Betriebskosten
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Der jahrlichen Mehrbelastung von rund 33 Mio Franken stehen folgende

nicht bezifferbare Aktivposter gegeniiber:

starke Verbesserung der Leistungsfizhigkeit zwischen Erstfeld und Biasca
durch raschere Zugfolge und Erhchung der Fahrgeschwindigkeit

Verkiirzung der Transportzeit
grossere Betriebssicherheit

- grossereUnabhingigkeit von der Witterung usw.

Im Jahre 1962 sind die SBB auf der Gotthardbergstrecke mit rund 29 Mio
Bruttotonnen sehr mahe an der fiir den Ausbauzustand im Jahre 1965 ermittelten

Leistungsgrenze von ca. 31 Mio Bruttotonnen angelangt. Nach Abschluss der ein-

geleiteten baulichen Erweiterungen in den Grenzbahnhtfen Basel und Chiasso und
auf den Zufahrtsstrecken sowie durch weitere, gegenwdrtig in Priifung befindliche
bauliche und traktionstechnische Massnaehmen an den Bergrampen ist fiir die Gott-
hardstrecke im Endausbau eine jdhrliche Transportkapazitdt von ca. 40 IMio
Bruttotonnen errechnet worden. Verzichtet man beim Ausbauzustand 1965 auf einen
weiteren Ausbau der Rampen, so konnte jeder Mehrverkehr iiber die Leistungsgrenze
von 31 Mio Bruttotonnen hinaus nur noch durch den Bau des Basistunnels bewdltigt

1)

werden und ware folglich diesem Projekt gutzuschreiben.

Der heute iiber den Gotthard rollende Giiterverkehr bringt den SBB jahrlich

rund 180 Mio Franken ein. Es kann der Schluss gezogen werden, dass z.B. eine

Verkehrszunahme von 20 - 25 % im Gliterverkehr geniigt, um das Defizit von 33 Mio

Pranken auszugleichen. Ferner ist darauf hinzuweisen, dass vermutlich die offent-
liche Hand fiir das nationale Werk des Gotthardbasistunnels eine Subvention ge-

wahren wird, was sich bei dem grossen Anteil der Kapitalkosten (vgl. hiezu die

Hauptbeilage, Kol. 3) splirbar auswirken wiirde.

e

l) Die Leistungsfédhigkeit des Basistunnels, die wesentlich iiber 40 Mio Brutto-
tonnen pro Jahr liegt, wird zur Zeit in einer besonderen Studie ermittelt.




Bg/gD : HAUPTBEILAGE

GOTTHARDBASISTUNNEL Kostenvergleich zwischen bestehender Linienflhrung und Basistunnel inkl. Lokalbetrieb auf der Bergstrecke

(aufgerundete Zahlen )

; Basistunnel inkl. Lokalbetrieb Detaillierte Kostenberechnung
Ist-Zustand der Bergstrecke Al Bevuod biaiiey
L5 Gotthard-Basistunnel . Lokalbetrieb auf Bergstrecke
Jahreskosten index Jahreskosten Jahreskosten Index Jahreskosten Index
1 : 2 3 4
: ‘ Kol. 3+ 4 :
I Kosten der. Anlagennutzung
1 Abschreibungen 2,696,000, —— 0 f 15.887.000. 12,191,000, - 330 3,696,000, -~ 100
2 Zinsen : 1,751,000, -~ ‘ 19.016,000, 17.265.000,~- 986 1,751,000, =~ 100
3 Anlagenunterhalt 5¢735.000 ;== 2,152,000, == 28 2.640,000, 0= 46
4 Bewachung und Offenhaltung a) Barrieren-, Block- und
der Linie Streckendienst 265,000, = ¢ 50,00C, 150,000, ~- 41 g 200,000 , == 55
b) Schneersumung 315,000, -~ — - 200,000 , =~ 63
11.862.000,~— 4G. 245,000, 31.758,000, - 268 8.487.000 == X X,f. 71
II Kosten des Stationsdienstes
l Stundenkosten 4-’73404000'—" 4:4@3-100-—‘ 2.352 03000-” 50 200500800.“ 43
2 Sonntags-, Nacht- und unregelm. Dienst 406, 600 s=- 314.300 .~ 202 000 ¢ == 50 112:.300 o=~ 28
5+141.000.--  4.717.400¢== 245544300 .-~ 50 2.163.100.,~- 42
111 Kosten der Zugforderung und der Zugbegleitung
1 Zugférderung a) Lokpersonal 1.81%.000, =~ 720. 900 ¢ == 332. 500 ¢ = 18 %88.400 ¢ == 21
b) Fahrstrom 5,269,000, ~ 2,653,600~ 2.213.000.-- 42 440.600.—- 8
c) Triebfahrzeuge 3,384,000, ~— 1.789. 400 .~ 877. 700.—— 26 911,700.-- 27
d) Visiteurdienst 280,000, -~ 124. 200.~~ 114, 100.~- 41 10,100~ 4
e) Wagen 3,996,000 , == 2,375, 500 4=~ 1.913, 600.~— 48 421,900 ¢~ 11
2 Zugbegleitung 2.121,000,— 930. 400 .= 518, 300.-- 24 412,100 == 19
16.8(.‘3.000.“' 8. 554.000 g 509690 200  Rosod 35 2.584 0800n"‘— 15
Gesamt jahreskosten 33,866,000, 53.516.400.-- 40.281.500 .=~ 119 13.234.900 .-~ 39
EESESESTo T EX % 3 2 S & & 3-8 & 3 e - - - =

02.10.19.33
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Kosten der Bergstrecke

JST - ZUSTAND
MEArstf_e_ld- Biasca

Kosten der Bergstrecke Erstfeld -Biasca




Jahreskosten des Ist-Zustandes der Bergstrecke Erstfeld — Biasca

1. Zusammenfassung der Ergebnisse

In der Hauptbeilage I. Teil sind s&mtliche Berechnungen zusammengestellt.

Die Jahreskosten der Bergstrecke im Ist-Zustand betragen rund 34 Mio Franken

(Kostenniveau 1962). Die Kosten der Zugfdrderung und Zugbegleitung fallen mit

rund 50 % der Gesamtkosten am stirksten ins Gewicht.

Die nachstehenden Ausfilhrungen geben Aufschluss iiber die Berechnungs—

grundlagen und -Methoden.

2. Betriebsstatistische Basis der Kostenberechnung

Die Berechnung der Kosten im Ist-Zustand basiert, soweit nicht etwas
anderes vermerkt ist, auf den Betriebsleistungen des Jahres 1961 gemiss sta-—
tistischem Jahrbuch. Beilage 1 gibt Aufschluss iliber die Anzahl Ziige auf der
Bergstrecke; die Zugsleistungen, die Fahrzeiten usw. In Beilage 2 sind die Be-
triebsleistungen nach Streckenabschnitten und Richtungen aufgeteilt und die

mittleren Zuggewichte berechnet.

3. Kosten der Anlagenutzung

Beilage 3 enthdlt die Kosten der Anlagenutzung. Die Abschreibungen
basieren auf den buchmissigen Anlagewerten, Stand 1.1.1962. Die Zinsen sind
ma 3 % % vom Bilanzwert 1.1.1962 berechnet. Die Kosten des normalen Anlage-
unterhaltes entsprechen den Ausgaben gemidss Kostenvorenschlag 1963. Die Kosten

der Bewachung und Offenhaltung der Linie beziehen sich auf das Jahr 1961.

4. Kosten des Stationsdienstes

Die Kosten dieses Dienstes wurden mittels Lochkarten berechnet. Sie

betrugen pro 1961




Nordrampe Sudrampe Gesamttotal

~ Stundenkosten 3'061'616.40 156727 T10.05 4V 1301 386,45

- Sonntags—j;Nacht-
u. unregelmissiger
Dienst 265' 68C.—— 140'916.—- 406'596.——

Total 3'327'296.40 At 813%686.05 5'140'982.40

5. KXosten der Zugftrderung und der Zugbegleitung

51 Kosten der Zugfdrderung

a) Lokpersonalkosten

BEs sei am Beispiel der Lokpersonalkosten fiir die Schnellzlige gezeigty,

Berechnung vorgenommen wurde.

Es wird von folgenden durchschnittlichen Fahrzeiten der Zige ausge-

Schnellzlige 82 Minuten

Personenziige 120 !

"

Glitersziige 125
Dienstzlige 100 A

Somit betrdgt die Fahrzeit der Schnellgzliges

Schnellzlige gem&ss Beilage 1 16 596'% 82 Min : 22 681 Stunden
Vorspannlok Nordrampe x 68 Min 495
o Slidrampe 83 Min
Bellinzona-Biasca 30 Min

Vor—- und Nacharbeiten der Vor-
spannlok ] 35 Min




Gemdss Beilage 13, Ziff. 1, die iliber Kostens&étze Aufschluss gibt. kostet

die Lokflihrerstunde Fr. 12.--. Es resultieren somit filir die Schnellziige Lok—

fiihrerkosten wvons

24 1900 x 12 lrs = B, 20450000~

In Beilage 4 sind die Lokpersonalkosten aller Zugsgattungen zusammen-—

gestellt.

b) Fahrstromkosten

Beilage 5 gibt Aufschluss liber die geleisteten Brtkm auf der Strecke
Erstfeld-Biasca gemdss Statistischem Jahrbuch 1961. In diesen Zahlen sind aber
die Brtkm der Zug—- und Vorspannlok nicht inbegriffen. In Beilage 6 sind die
Zugkm nach Streckenabschnitten aufgefiihrt. Beilage 7 enth&lt die Vorspannlei-
stungen. In Beilage 8 wurden aufgrund dieser Angaben die gesamten Brtkm (An-
hingelst + Triebfahrzeuge) berechnet. Aufgrund der in Beilage 9 angegebenen An-
sdtze Wh/Brtkm wurde der gesamte Stromverbrauch aller Ziige mit 131'756'484' KWh
ermittelt. Die KWh wurde mit 4 Rp. in Rechnung gestellt. Das Ergebnis figu-

riert in Beilage 4.

¢) Triebfahrzeugkosten

Abschreibungen und Zinsen

Gemdss Beilage 13, ziff. 2.3, kostet die Triebfahrzeugstunde einer

Ae 6/6 Fr. 13.-—-

Re 4/4 fpe 850

Die Triebfahrzeugstunden gemiss Beilage 1, Ziff. 15, multipliziert mit

obigen Kostensétzen ergeben die in Beilage 4 verimerkten Abschreibungen und

Zinsen.




Die Ubrigen Postens Unterhalt, Depotdienst, Schmier- und Beleuchtungs-—

material wurden analog, d.h. aufgrund der AnsZtze in Beilage 13, Ziff. 2.4

= 2.6, und der Triebfahrzeugkm gemiss Beilage 1, Ziff. 7, berechnst. Die FEr-

gebnisse sind in Beilage 4 vermerkt.

d) Visiteurdienst

Beilage 13, Ziff. 5, enth&lt die Visiteurdienstkosten. Diese wurden

Beilage 4 Ubertragen.

Die gesamten Kos L€ ugfor g belaufen sich gemdss B

10' 746000 .——.

52 Wagenkosten

Beilage 10 enthdlt eine Zusammenstellung der Wagenachskm Erstfeld-

stunden nach Wagentypen berechnet. Die Multiplikation der Wagenstundeng bzw.

der Wagenachskm mit. den Ansdtzen in Beilage 13, Ziff. 4, ergab die Wagenkosten

geméss Beilage 4.

53 Kosten der Zugbegleitung

Es wurde mit folgender Besetzung der Zilige gerechnet:

Schnellzliges 2 Zugbegleiter
Personenzliges 1

Gliterziiges

Die

Der Ansatz von Fr. 105——/h Beilay ] nultipliziert mi-td

den Zugstunden geméss Beilage 1, Ziff. 1 crgl dic Zugbegleitungskosten

in Beilage 4.




II Jahreskosten des Stationsdienstes 111 Jahreskosten der Zugforderungund der Zugbegleitung

BA/GD HAUPTBEILAGE I TEIL I SIRECKE ERSTFELD (mkl.) -BIASCA (inkl.): Buchwerte der Anlagen /Jahreskosten der Anlagennutzung sowie der Bewachung + Offenhaltung
€& der Bahn
. Buchwerte der heute vorh:Anlagm,Stand a 1,1.62 Jahreskosten der Anlagennutzung BRETBRral S c. DUrchNgohnesds thos
Anteil 1&' o Abschreibungen Anlagenunterhalt fur gl Anzahl Stond no::tags-. R Erstfeld - Blasca Cabiibsn
'} - -
ANLAGENGRUPPEN lErstcllunqs- aus der A:lagzuzrtp 2usitzliche | nicht Bewachung und Sh e Arbei ts- i -~ : ‘ k“:' alzige
St g ' | kosten Bausubven- (Sp.2-5p.3) Bilanzwerte |ordentliche gem.Abschr. linsen norsaler R Zusasmen 0ffenhaltung a 0 aidih | osten unregeln, osten ey . 0 (alint Total
Jahreskosten der bestehenden Linienfuhrung tion Gott. |01t <t (4 2 v..5) dlagenn- LTyl 9 00 F g | Disnst T tee | i | Total | Autezuge)
hardbahn ekt aufwendg. | L
zwischen Erstfeld + Biasca ] 1 in 1000 Franken | 2 3 : 5 b 7 B g 10 T 1 g |
| | Erstfeld 390.658,0+ | 2.430,672,-- 208.862,- | 2.63.484,-
(aufgerundete Zahlen) | i £r et
. Ansteg 14,784 0= 72.684,90 1.508,- 80.192,90
Allgeseine Kosten (Projektierung und Bauleftung, ‘ E 1.2
‘ 5 o lugft - : 5
Bids (aan) : | pee . e | - Lo g e 155 2 155 Gurtnellen 10666, | 58073, 6465~ 64.538,-- £88 Jrdacung o 564 9.823 923 | 10.746
‘ voll abgesch ‘ ' S ;
Grundsticke und Rechte T . ™ Vil s e 198 ’ e eups - o ity W a) Lokpersonal 204 | 1.0 192 1.582 23 1.813
I Kosten der Anlagennutzung Unterbau (ohne Beschotterung) '  men | mon 51562 | 16 416 m R 600 260 | 2303 (sthonts b i e 430.726,35 | 35.810,-|  466.526,35 Lo | o
| | | b) Fahrst 1,39 ; |
§ Abschisinoss A 3 096 000 : Unterbau, ausser Tunnel, Bricken, Viadukte u. ' | 1 | ' ) Fahrstroa 394 3.5%7 33 | 5.004 265 | 5.269
scnreibun a oraentiicnhe i 1 ‘ | |
Durchlissen 23 558 11 781 81 | 5308 m ; - 188 425 - 170 - 860 - 365 Kost ' ” : 1
® b zusatzliche 600 000.- - y | | n::a:.p. | 3.061.616,40 265.680,- 3.327.296, 40 ¢) Irisbfahrzeuge 00 | 1.938 ne 2.8 W21 | 3,38
Tunnel 86 O 1 4 683 370 ‘ - 8 no 0 z‘
At i a:m: Viadukte und Durchl ‘ 2: oz ﬁb Z:? :5 :z : :05(21 226 % 29: :ss | 120 :Z 35 | e N | 1.8 209 | 1.7 |
icken, e und Durchlisse 1 el > - , | ; . 5 Jl |
3 Anlagenunterhalt a normaler 4. 450.000.-- i el | | | Airolo 66.316, -- ‘ A7.063,85 | 20.075,-| 446.138,85 Zinsen | | s | ram
; o Oberbau (mit Beschott 29 200 97 | #2713 | 18075 1 104 ¥l 633 1 775 760 « b 499 | ; 1[ i
b - nicht aktivier T Baein) | Asbri 19,407, -- 93,203.15 8.401,-  101.604,15 e O, R
bare Bauaufw.  1.285.000 - - Beschot terung | 20 921 | 1086 597 16 s 21 | e s il L LR | 22 | 1.3
2 ‘ : odi-Fiesso .837,-- sl g’ 598, - I8, , |
4 Bewachungu.Offen- a Barrieren-,Block- Geleise und Weichen 21 187 - Nl a1 221 ge | Y e | iy 3 - Depotdienst 94 i 185 y ; | 306 38 | 344
haltung der Linie +Streckendien st 365.000. - - | | ‘ | : ' | 0 1o | Lo B oAt s e | | |
b Schneersumung  315.000.-- 11.862.000 - - {85 ad. ionte Klacicktugin | A Afe s e Bl o 4 A | - . " P ‘ o Lavorgo 15810, | 61.153,80 7.160,-  68.313,80 - Schaiernaterial £ ] gty 3oL
Dienstwohnhiuser u. dgl. 23 | 223 97 2 ] 3 : ‘ ‘ } 1
B it i o ¢ | e 8] 430 ook Giornico 8799, | 48.772,60 5.751,.i 54,523, 60 d) Vistteordionst _— 2% | A e o
i U ri n ‘ | GRS o I 3 =
| ' i et | | < | Bodio | 2.982,-- | 135463, 0.416,-| 144,879, 25 v | | |
11 Kosten des Stationsdienstes (autgerundet) Stationseinrichtungen (Beleuchtungsaniagen im | | \ Polleglo s 0.002,30 | 632, .63 e) Ragen 2,456 | 1.004 107 ’ 3.567 ‘\ 429 ‘ 3.996
Freien, Wasserversorgungs- und Reinigungsanlagen, | i . : 1 : ;K
: o Jdal. ‘ ; 809 - 6 - | - Personenwagen 22071 s % e 1 ‘ 5 . }
- Ehacdeitaiine a Nordrampe 3. 06) 606 .- Krane, Brickenwaigen u.dgl.) 1987 1 987 989 60 18 35 150 15 218 Biasca | 131.809, 755.613,50 65.486, | 821.099,50 9 } | 00 f 2.658 358 | 3.016
b Sudrampe 1872 830D . Fahrleitungsanlagen 14 802 - 14802 | 2143 Yy n 15 535 . 95 . 1 286 ; . - Gepickwagen 134 | 5] | 5 162 § & ‘ 5
: \ f ! i 1 ‘
‘ 2 Sonntags-,Nacht- a Nordrampe 265.700. - - Fernaelde und Sicherungsanlagen 13 761 s B 5 418 550 130 190 745 . 60 - 1 675 ';:::::p. 1.622.770,05 | 140,916, - | 1.813.686,05 5 ! » %
: ( A ‘ | ‘ | - Postwagen il 6 | =
+unregelm.Dienst b Sudrampe 140.900.- - 5.141.000.-- Rebi1isr ond Borsts 420 4 1 20 120 A2 9 A 3 . G | ‘ | ] 9 8 ] g
i ' » " - Guterwagen 3 706 - 709 2 m
| Nord- und |
X : 10T AL 228 A15 78 998 | 149 417 50 032 3 096 600 1751 A 450 1 285 <11 182 680 S‘u:raa:: s } 4,734,386, 45 406,596, | 5.140,982,45 2. lugbegleitung 460 1,469 - 1.929 192 2,121
II1 Kosten der Zugforderung und der Zugbegleitung ; ’ ' | : N i areed, o =t ! ¢
1 Zugforderung a Lokpersonal 1.813.000. - - S 9% Skdia : .
0. 2 sind die Kosten der Anlagen fir den Autotransport in Gisch it 13,8 Kio Fr, fejeni i 4
B Eabrstivin 5 269 000 - - u sp n Gtischenen m 3 io Fr, und diejenigen von Airolo mit 4,9 Hio Fr, enthalten, | Total Zugsdienst: 5.321 0.327 671 15.319 .54 16.863
C Trlgbfahr;euge 3.384.000. -- . 3: Die Bausubvention an die Erstellung der ehea. Gotthardbahn stellte sich insgesamt auf 119 Mio Fr. Dieser Betrag wurde bei der Verstaatlichung vom Uebernahmewert des GB-Unterbaus in Ab-
d Visiteurdienst 280.000.- - 2ug gebracht. Die in Sp. 3 erscheinenden Betrige stellen die heute buchmissig noch vorhandenen Anteile der Strecke Erstfeld-Biasca an der gesamten Bausubvention dar.
e Wagen 3.99% 000 - & . ( ohne Autoziige und ohne Kpsten des Stationsdienstes und der| Anlagen )
2 Zugbegleitung 2 121 000 - - 16.863.000.- - Sp.10: S.etft sich zusammen aus Fr. 670 000 fir nicht aktivierbare Anteile aus Schotter- und Oberbau- sowie Fahrleitungserneuerungen, ferner aus Fr. 615 000 fur nicht aktivierbare Anteile aus |
i;br::en fa:- u:d Erg;;zzung;arb:i‘t:n. Die Zahlen s;ellen in wesentlichen Mitteluerte der im Verlauf der letzten zehn oder mehr Jahre fir die Strecke Erstfeld-Biasca tatsachlich abge- |
uchten Aufwendungen dar. Die kalk. verrechneten Bauleitungskosten wurden unberiicksichtigt gelassen. Bei den Schotter- und Oberbauerneuerungen wurden auch die sich aus der Durchfihr
. e i b eines normalen Erneuerungsprogramses ergebenden Werte angesessen berucksichtigt. : o |
|
| | |
i |
| | |




Beilage 1

BA/GD Ll
S 6 BETRIEBSLEISTUNGEN AUF DER GOTTHARDSTRECKE ERSTFELD-BIASCA PRO 1961
Schhellzige Personenziige Guterzige Dienstziige
1 Anzahl Zuge (bezogen auf die Gesamtstrecke Er-Bi) 16 596 6 986” 28 393 4 918
2 Anzahl Ziige (bezogen auf die Teilstrecken Nordrampe, Siudrampe, Tunnelstrecke) - 18 3242) - -
3 Anzahl Ziige mit Vorspann- oder Zwischenlok (bezogen auf die Teilstrecken) 964 = 14 014 =
4 Zugkilometer 1 510 194 635 702 2 583 765 447 579
5 Lokkilometer im Vorspann- und Zwischenlokdienst (Erstfeld-Goschenen, Biasca-Airolo) 36 915 = 491 712 -
6 Lokkilometer der Vorspann-bzw.Zwischenlok auf der Zufahrt Bellinzona-Biasca, bzw.Riickleitung Bi-Be 20 026 - - B
7 Lokkilometer Total 1 567 135 635 702 3 075 477 447 579
8 Anhingelast, Brtkm 660 487 500 81 446 200 1 694 798 536 20 379 700
9 Triebfahrzeug, Brtkm 188 056 200 57 213 180 396 057 240 53 709 480
10 Ziuge, Brtkm 848 543 700 138 659 380 2 063 855 776 74 089 180
10.1 Berglasten (Erstfeld-Goschenen und Biasca-Airolo) in Brtkm 353 918 958 62 201 352 878 627 973 11 669 650
10.2 Tallasten (Gschenen-Erstfeld und Airolo-Biasca) in Brtkm 347 555 942 67 247 468 835 229 387 54 473 290
10.3 Tunnellasten (Goschenen-Airolo und Airolo-Goschenen) in Brtkm 147 068 800 9 210 560 349 998 416 7 946 240
11 Fahrzeit der Ziige in h 22 681 13 972 54 420 8 197
12 Vor- und Nacharbeiten fiir die Bergformierung der Ziige in h 321 5 273 19 016 7 843
13 Gesamtzeit der Zige in h 23 002 19 245 73 436 16 040
14 Fahrzeit der Vorspann- und Zwischenlok einschliesslich Vor- und Nacharbeiten in h 1 488 - 17 866 -
15 Gesamtzeit der Triebfahrzeuge in h 24 490 19 245 91 302 16 040
16 Wagenachskilometer 71 377 852 10 773 288 176 762 310 2 400 437
16,1 Personenwagen 61 741 842 7 692 128 5 302 869 2 119 586
16.2 Gepackwagen 6 352 629 2 262 390 1 767 623 228 042
16.3 Postwagen 2 141 336 441 705 2 121 148 31 206
16.4 Guterwagen 1 142 045 377 065 167 570 670 21 603
17 Anzahl Wagenstunden 276 024 91 029 2 426 127 YT
17.1 Personenwagen 235 080 60 044 38 918 19 569
17.2 Gepdckwagen 24 152 21 170 15 420 2 566
17.3 Postwagen 8 281 4 234 19 092 321
17.4 Guterwagen 8 511 5 581 2 352 697 321
) . Dugke (2f6 )
" Anz.Zuge (Ziff 2)
2) Anz.Ziige gemdss Statistischem Jahrbueh

RK/HB 23.1.1963.169 A3




Beilage 2

Betriebsleistungen und mittlere Zuggewichte

auf der Gotthardstrecke

“Wordrampe | Tunnel “Sidrampe | Becamtstrecke
Go-Er_| i-G5 | Ai-Bia | Bia-Ai |Er-Bia [ Bia-fr_

Betriebsleistungen ‘:NEC:QQm jw i

DAy ,; 7 Z e g in B

. Zugkilometer

Schnellziige f 49,8 | 49,7 49,7

Personenziige ‘ find 47,4

Guterzige ) : 53572

Dienstziige | j ‘ 7,9
Lokfahrten

LLeer- und Mat.ziige

. Anhangelasten Brikm

Schnellziige
Personenziige

Giterziige

Dienstziige

. Ganzsr Zug Brtkm

Schnellziige

Personenziige

Giterziige

Dienstziige

Mittlere Zuggewichte

. Schnellziige

Anhédngelast

Lokgewicht

. Personenziige

Anhdngelast

Lokgewicht

. Guterziige

Anhingelast

Lokgewicht

. Dienstziige

Anhdngelast

Lokgewicht

RK/HB 23.1.1963




Beilage 3

STRECKE ERSTFELD (inkl.) - BIASCA (inkl,): Buchwerte der Anlagen / Jahreskosten der Anlagennutzug sowie der Bewachung und Offenhaltung der Bahn S S
r . Buchwerte der heute vorhandenen Anlagen, Stand am 1.1.62 : ; Jahreskosten der Anlagennutzung Jahreskosten
. der
ANLAGENGRUPPEN Erstell Anteil Buchadssige e s Zinsen i) aptewsber R gy Bewachung und
r: et YRGS |an der Bausubven-| Anlagewerte _Bilanzuerte et ke zustzliche ges. | (31 ¢ . $5.5) norsaler aicht aktivier- e 18 0f fenhaltung der
osten tios Gotthardbshal (Sp. 2= Sp 3l ‘ Abschr. Rgl. Anlagenunterhalt | bare Bavaufwendg, = Cighe
1 in 1 000 Franken 2 3 At At 6 7 @ 9 10 I 12
Allgemeine Kosten (Projektierung und Bauleitung, v
Bauzinsen) 27 896 - 21806 - - - - i B.;_g%m_ B 155 i
(voll abgeschrieben) sterbureaux)
Grundstiicke und Rechte 4 468 - 4 468 4 468 ot - : 156 - o5 156
Unterbau (ohne Beschotterung) 129 633 78 071 31 562 16 416 11 ; 36 S 500 260 2 303 Barrieren=,
: Block= u,Streckend
Unterbau, ausser Tunnel, Bricken, Viadukte u. ! dienst
Durchléssen 23 558 11 741 11 817 5 364 177 - 188 §25 70 860 = 365
’ Tunnel 86 052 61 369 24 583 2 502 370 - 87 i) 30 I e b
von Schnee und
Briicken, Viadukte und Durchldsse 20 023 4 961 15 062 8 550 226 96 299 65 160 846 Eis 315
Oberbau (mit Beschotterung) 29 200 927 28 273 18 075 1 104 22 633 1 775 760 4 499
Beschotterung 2 013 927 1 086 597 16 - 2
; 1 775 760 § 499
Geleise und Heichen 27 187 - 27 187 17 478 1 088 227 612
Hochbau und feste Einrichtungen § 235 - 8 235 3392 183 51 118 580 110 } 053
Dienstwohnhduser u, dgl. 223 223 97 2 i 3
430 95 775
Gebdude fir den Betriebsdienst 6 025 6 025 2 306 121 42 8l
Stationseinrichtungen (Beleuchtungsanlagen im Freien
‘ Wasserversorgungs=- und Reinigungsanlagen, Krane, :
Briickenwaagen u. dgl.) 1 987 1 987 989 60 18 7 35 150 15 278
Fahr leitungsanlagen 14 802 - 14 802 2 143 48 n 1 595 35 1 286
Fernmelde= und Sicherungsanlagen 13 761 - 13 761 5 418 550 130 190 Wi 60 1675
Mobiliar und Gerite 420 - 420 120 & q 4 - - 55
TOTAL 228 415 78 998 149 417 50 032 3 096 600 1 751 § 450 1285 11 182 680
------------- ==== Sssss cSR=SI2= B e e S S L T o e Tl e L Ll
Sp. 3: Die Bausubvention an die Erstellung der ehem, Gotthardbahn stellte sich insgesamt auf 119 Mio Fr. Dieser Betrag wurde bei der Verstaatlichung vom Uebernahmevert des GB-Unterbaus in Abzug gebracht, Die in Sp. 3 erscheinenden Betrdge stellen
die heute buchmissig noch vorhandenen Anteile der Strecke Erstfeld - Biasca an der gesamten Bausubvention dar.
Sp. 10: Setzt sich zusammen aus Fr. 570 000 fir nicht aktivierbare Anteile aus Schotter= und Oberbau- sowie Fahrleitungserneuerungen, ferner aus Fr, 615 000 fiir nicht aktivierbare Anteile aus ibrigen Bau- und Ergdnzungsarbeiten. Dfe Zahlen stellen
. is wesentlichen Nittelwerte der im Verlauf der letzten zehn oder mehr Jahre fiir die Strecke Erstfeld - Biasca tatsichlich abgebuchten Aufwendungen dar, Die kalk. verrechneten Bauleitungskosten wurden unberiicksichtigt gelassen. Bei den Schettere
und Oberbauerneuerungen lurdqn auch die sich aus der Durchfihrung eines normalen Ernecuerungsprogrammes ergebenden Werte angemessen beriicksichtigt.
RK/HB, 28.11.1962
B. 181/184




Jahreskosten der Zugfirderung und der Zugbegleitung auf der Gotthardstrecke Erstfeld - Biasca

(Verkehr 1961, Kostenniveau 1962)

Schnellziige

Personenziige

Giiterzige

Dienstziige

St

in 1000 Fr.

in 1000 Fr.

in 1000 Fr.

in 1000 Fr.

i 1000 s Y

Zugfirderung
Lokpersonal
Fahrstrom
Triebfahrzeuge

Abschreibungen und Zinsen
Unterhalt
Depotdienst

Schmiermaterial

Visiteurdienst

Ragel
Personenwagen
Gepéackwagen
Postwagen

Giterwagen

2'405

_ 6'854

101746

1

1'096

Zugbegleitung

RK/HB 22.1.1963




BA/GD

S 6 il . :
Bruttotkm. auf der Strecke Erstfeld - Biasca pro 1961

(ohne Zug- und Vorspannlok)

Schnellziige in- Bti : ; Gt Bice
: I e 0 ersenenziige i jiterziige Uienstziige
i 1 Slracken begr.Extraziige :

Brtkm Brikm Brtkm Brikm

Erstfeld - Amsteg 897 740 00V 464 500 439 000
Amsteg - Gurtnellen 030 4 584 000 892 000 2 300 800
Gurtnellen - Wassen 0 676 000 | 874 400 292 800
Wassen - Goschenen 9 676 000 244 800 » 288 000

Total Nordrampe 4 019 900 7 676 000 46 20 600

Goschenen - Airolo v4 800 604 800

Airolo - Ambri
Ambri - Rodi

Rodi - Faido

Faido - Lavorgo 4 231 000
Lavorgo - Giornico 6 : 297 000

Giornico - Bodio ] 132 000

43 201 200 845 400

222 80C > 165 400 : 582 300

50 487 500 446 200 | 98 0 379 700 ,

Zuggattungen zusammen: 2521 113 200 ¢




Zugkm auf der Strecke Erstfeld - Biasca pro 1961

Teil - Strecken

inkl, Extraziige

Schnellzige

Personenziige

Guterziige

Dienstziige

Zugkm

Zugkm

v Zugkm

Zugkm

Erstfeld - Amsteg
Amsteg - Gurtnellen
Gurtnellen - Wassen

Wassen - Goschenen

831339
133 217
133 176
133

38 900
62 240
62 064
62

144 770
229 848
864

37 455
57 584
57 096
56 864

Total Nordrampe

208 999

Goschenen - Airolo

28 912

Airolo - Ambri
Ambri - Rodi

Rodi - Faido

Faido - Lavorgo
Lavorgo - Giornico
Giornico - Bodio

Bodio - Biasca

314535
21 690
34 000
29 855
38 250
17 000
37 338

Total Stidrampe

209 668

Gesamttotal

447 579

Alle Zuggattungen zusammen:

5 472 968 Zugkm




Anzahl Vorspannleistungen bei Reiseziigen I Anzahl Vorspann- und Zuischenlok-

: % | : - w0 e <
Erstfeld - Goschenen | Bellinzona Airolo { leistungen bei Guterziigen

Monate A Al =
Bei Zugen mit | Erstfeld - Beliinzona -

Uber-bﬁﬂrt | 630 t od.weniger uber 630 t ; 630 t od,wenigggmg Gdschenen Airalo

st e 4

13
i
t

8 , 1
3

August

Septenber

Oktober

November

Dezember

Berechnung 437 x 29 km = i 527 x 46 km = | 8996 x 29 km = 5018 x 46 km =
der Lokkm ‘

121673 Lokks 241242 Lokkn | 260'88% Lokkm 230'828 Lokkn. 5281621 Lokkn




BA/GD
S 6

Beilage 8
AUFTEILUNG DER BETRIEBSLEISTUNGEN PRO 1961 NACH ZUGGATTUNGEN, TEILSTRECKEN UND RICHTUNGEN
' Nordrampe Sidrampe Tunnel
Er - Go Go - Er A" -~ " Bia Bia - Al i
b= RESRRATINNG Tctal Total G5 - Ai A - GY Total
Bergfahrt Talfahrt Talfahrt Bergfahrt
1. Schnellzligs
a) Zugkn |
% Anteile genmdss Beilage 2 50,2 49,8 100,0 50,3 49,7 100,0 ‘ 50,3 49,7 100,0
|
Total Zugkm 242'433 240502 482'935 383'316 378'743 7621058 ; 1331345 1311855 265'200
b) Bruttotkn
!
aa) Iriebfahrzeuge |
Zuglok 29'091'960 281860' 240 571952 200 45'937'920 4514491760 011447:080 | 1610011400 1518221600 3118241000
Vorspannlok Bergstrecke 115201760 - 11520760 - 2'909'040 216091040 ’ - - -
Vorspann Bell - Bia - Bell : . : 2 21403120 214031120 | ; - -
Total Bruttotknm 30'612'720 28'860" 240 59'472'960 45'3971920 501761+320 967591240 | 16'001%400 151822'600 3118241000
bb) Anfingelast |
% Anteile gemiss Beilage 2 49,5 505 100,0 49,7 50,3 100,0 49,8 50:2 100,0
Total Bruttotknm 105'939'850 10810801050 2141019'900 16416171732 166'605'068 33112221800 5713911910 571852'890 115" 244800
cc) Triebfahrzeuge und Anhingelast
Total Bruttotkm der Schnellziige 1361552570 13619401230 273'492'861 210'615'652 2171366388 4271982040 i 73'393'310 7316751430 14710681800
2. Personenzilge x
a) Zugkm
7 Anteile gemdss Beilage 2 47,7 52,3 100,0 52,6 47,4 100,0 51,3 42,7 100,0
Total Zugkm 107453 1171815 225'268 194815 1751555 370'370 221960 171104 401064
b) Bruttotkn |
aa) Triebfahrzeuge
Total Bruttotkm 91670770 10'603'350 201274120 1715331350 151799'850 3313331300 2106600 112331360 36954760
bb) Anhangelast
7 Anteile gemiss Beilage 2 45,7 54,3 100,0 50,0 50,0 100,0 £1.56 52,k 100, 0
Total Bruttotkm 1216471932 1510281068 271676'000 2410821700 2410821700 481165'400 2'667'885 2'936'915 5604800
cc) Triebfahrzeuge und Anhingelast !
Total Bruttotkm der Personenziige 22'318'702 256311418 47'950'120 411616050 3918821650 811498700 417341285 414761275 91210560

9.63.170 A3




Nordrampe Siidrampe Tunnel
. ZUGGATTUNG Er - G @ - FEr Ai - Bia Bia - Ai FE
e Tal fahrt Total Talfahrt Bergfahrt Lo e M L Total
3. Qiteraige
o) Zuges
% Anteile gemiss Beilage 2 46,2 53,8 100,0 46,43 53,2 100,0 46,4 53,6 100,0
Total Zugkm 385427 4481831 8341258 603313 692'070 113001883 2081160 240 ' 464 1481624
b) Bruttotke
aa) Triebfahrzeuge
Zuglok 4612511 240 5318591720 100'110'960 7310571560 8310481400 156'105'960 2419791200 2818551680 531834880
Vorspann- und Zwischenlok 311306080 B 31'306'080 5 27'699'360 27'699"360 ’ . .
Total Bruttotkm 7715571320 5318591720 13114171040 7310571560 11017471760 183'805'320 241979200 2818551680 5318341880
bb) Anhingelast
% Anteile geméss Beilage 2 H3nG 46,5 100,0 93,3 46,7 100,0 93,3 46,7 100,0
Total Bruttotkm 292'364'500 2541111200 546" 475'700 45412001907 39719581393 8521159300 1571855' 165 13813081371 296'163'535
cc) Triebfahrzeuge und Anhingelast
Total Bruttotkm der Guterziige 36919211820 3071970920 6771892740 52712581467 508'706'153 11035'964'620 182'834'365 16711641051 349'998' 416
4. Dienstzige
a) Zugkn
% Anteile gemiss Beilage 2 6,9 93,1 100,0 92,1 7,9 100,0 50,0 50,0 100,0
Total Zugkm 141421 194578 208'999 1931104 16'564 2091668 141456 141456 281912
b) Bruttotkn
aa) Triebfahrzeuge
Total Bruttotkm 11730'520 2313491360 251079880 231172480 119871680 2511601160 117341720 117341720 31469440
bb) Anhingelast
Total Bruttotkm 41160'300 411601300 813201600 317911150 317911150 715821300 212281300 21238400 414761800
cc) Triebfahrzeuge und Anhingelast
Total Bruttotkm der Dienstziige 51890'820 2715091660 3314001 480 26'9631630 517781830 321742460 31973120 313731120 719461240




Nordrampe fis SEat Stdrampe Tunnel
. DURCHSCHNITTSWERTE TR RN e fhes: 0 e T - e ]
ETRPIE, FEDRIETEE TR e M ] Total S LR Total
Bergfahrt Talfahrt ’ Talfahrt ‘ Bergfahrt
1. Durchschnittliche Anhingelas® pro Zug in t ‘ ‘
- Schnellzige | 137,0 | e h | 43,2 429,5 | 439,9 | 434,6 §30, % 438,8 434,6
- Personenziige | T | 127,6 | 122,8 123,6 e | 130,0 | 116,2 17,7 139,9
- Gterzige 78,5 | 566,2 | 655,0 746,0 5750 | 655,1 | 758,3 575,2 660, 2
- Dienstziige 288,5 ’ 21k 39,8 19,6 | 228,9 ] 36,2 154,8 ‘ 154,8 154,8
| | | 3
. : 2. Durchschnittliches Gesamtgewicht pro Zug in t 1
- Schnellziige 563, 3 569,4 | 566,3 549,5 | 53,0 | S61,6 | 550,46 | 558, 8 554, 6
| | | ! ] .
| - Personenziige 207,7 2176 212,9 213,6 . 221.2 [ 220,0 206,2 | 261,7 229,9
- Guterzige 959, 8 686, 2 812,5 866,0 | 7350 | 796,46 | 878,3 | 695, 2 780, 2
- Dienstziige 408,5 1414 159,8 139,6 | 38,9 | 156,2 | 24,8 | 214,8 20,8 |
| |
| 1= e |




Beilage 9

BA/GD STRGNYERBRAVDE Al DER GDTTHARDSTREGFE . ERSTFELD-BLASCA PRO 30B1 0o o 0 om0 EmesEees
S6
lohne Zugheizung)
Bergfahrt ‘ Talfahrt Tunnel | Totaler Stromver-
Zuggattungen e : e SAN el sn il e s e £ e Sy, i
Erstfeld - Goschenen | Biasca - Airolo Goschenen - Erstfeld | Airolo - Biasca Goschenen - Airolo | Airolo -  Goschenen brauch in KWh
1. Schnellziice f f
_________ il i | i
! Stromverbrauch in |
i Wh/Brtkm 1) 85,7 83,1 1,38 0,87 ; 30,6 15,1 : -
Geleistete Bruttotkm 1361552570 2171366388 136'940'290 210'615'652 3 7313931310 7316757420 : -
Stromverbrauch in Kith 13'068'081 1810631147 1881978 1831236 ‘ 2'245'835 11112500 341861777
i . S o £ | i E
£ ferRunmEIDS i |
Stromverbr%uch in 2 i
Wh/Brtkn 1/ 102, 4 93,1 3,9% 5,00 44,0 26,9 ! =
Geleistate Bruttotknm 2213181702 391882'650 25'631'418 41'616'050 417341285 LY4761275 , -
Stromverbrauch in K¥h 2'285'435 3'7131075 100'988 208'080 , 208'309 1201412 ; 6'636'299
3. Siterzlige
Stromverbrauch in 2
Wn/Brtkn 1) 97,1 84,7 1,03 0,65 33,8 18,4 -
Geleistete Bruttotkm 369'921'820 508'706'153 307'970'920 527'258' 467 18218341365 1671164'051 | -
Stromverbrauch in K¥h 35'919'409 431087411 3171210 342'718 61179802 31075819 § 881922'369
%o Do taiigg
Stromverbrauch in | ?
Wh/Brtkn 1) 96,5 83,5 1,03 0,65 38,2 22,0 -
Geleistete Bruttotkm 5'890'820 5'778'830 J 27'509'660 26'963'630 3'973'120 3'973'120 -
Stromverbrauch in Kih 568" 464 4821532 % 281335 171526 1511773 87'409 11336'039
Gesamter Stromver- ;
brauch in K¥h 518411389 65'346'165 g 635'511 7511560 8'785'719 4'396'140 1311756484




Wagenachskm auf der Strecke Erstfeld - Biasca pro 196!

Teil-Strecken

Erstfeld - Amsteg

Amsteg - Gurtnellen
Gurtnellen - Wassen
Wassen - Gischenen
)

Gischenen -~ Airolo

Ambri - Rodi

Rodi - Faid

0
Faido - Lavorgo
Lavorgo ~ Giornico

Giornico - Bodio

Bodio - Biasca

Total

Schne]leger o ?

Personenziige Giterziige

827 960
15298

260

2 400 437

Ale Zuggatiungen zusammen: 261 313 887 Wagenachskn




Durchschnittliche Anzahl Wagenachsen pro Wagen im Jahre 1951

Schnellziige

Personenziige | Guterziige | Dienstziige

Wagengattungen

Wagenachsen/Wagen

Personenwagen

Gepackwagen

Giuterwagen

leere und beladene Guterwagen




BA/GD
S 6

WAGENVERKEHR

GOTTHARDSTRECKE

ERSTFELD-BIASCA PRO 1986

Zuggattungen Personenwagen Gepackwagen Postwagen Guterwagen Téoh k= ayl
1. Schnellzige
11. Wagenachskm gemass Beilage 10 R 6117411842 6'352'629 2'1411336 111421045 1113771852
12. Wagenachskm/Wagen (=Angaben in Beilage 11x91 knm) 364 364 364 184 B
13. Anzahl Wagen (Ziff. 11 : Ziff. 12) 169620 17452 51883 6'201 1991156
14, Zugszahl gemiss @gilggg_l 16596 16'596 161596 16'596 161596
15. Wagen/Zug (Ziff. 13 : Ziff. 14) 10,220 1,050 0, 360 0,370 12,000
16. Gesamtzeit der Ziige gemiss Beilage 1 23'002 23'002 231002 23'002 231002
17. Wagenstunden (Ziff. 15 x Ziff. 16) 235'080 241152 81281 8'511 276024
2. Personenziige (Berechnung s.Ziff.1)
21. VWagenachskm 7'692'128 2'262'390 4411705 377065 1017731288
22. Wagenachskm/Wagen 352 295 288 184 -
23. Anzahl Vagen 21'814 7'650 14531 2'047 33'042
24, Zugszahl 6986 61986 6'986 6'986 6'986
25. Wagen/Zug 3,120 1,100 0,220 0,290 4:730
26. Gesamtzeit der Ziige 191245 191245 191245 191245 191245
21. Wagenstunden 60' 044 21170 41234 5'581 911029
3. Guterziige (Berechnung s.Ziff.1)
31, Wagenachskm 5'302'869 117671623 2'1211148 167'5701670 176'762'310
32, Wagenachskm/Vagen 352 295 288 184 —
33. Anzahl Wagen 15'038 5'977 71353 009'800 938'168
34. Zugszahl 281393 28'393 281393 28'393 281393
35. Wagen/Zug 0,530 0,210 0, 260 32,040 33,040
36. Gesamtzeit der Zige 731430 731430 731430 731430 73'430
37. Wagenstunden 38'918 15'420 191092 2'352'697 214261127
4. Dienstziige (Berechnung s.Ziff.1)
41. Wagenachskm 2'119'586 2881042 311206 21'603 214001437
42, Yagenachskm/%agen 352 295 288 184 =
43, Anzahl Yagen 6'011 m 108 n? 71007
Lk, Zugszahl 41918 4'918 41918 41918 41918
45, Wagen/Zug 1,220 0,160 0,020 0,020 1,420
46. Gesamtzeit der Ziige 161040 161040 16040 161040 161040
47. Wagenstunden 191569 2'566 321 321 22'777
1) Aufteilung auf die Wagengattungen gemiss Z Angaben in Beilage 2 9.63.172 &%




@Eilage 13

Kostensatze

Lokpersonal

Verrechnungssatze Zf |1, giltig ab 1.8.1962 (inkl. 4,5 % TZ)

Fihrergehilf

einfacher Stundensatz
Gemeinkostenzuschlag

Zuschlag fur Nebenbeziige Nacht-
dienst, usw.

10 Z Nachwuchs

pro Arbeitsstunde:

Umrechnung auf Dienstplan ——

pro Dienststunde Fatlil s s . oder rund 12.00 Fr.

2
Preis ab Stromabnehmer 0.04 Fr./Kih
e 6/6 Mittelwert aller Lok

Unterhalt Transportkostenrechnung 1960, Mittel

Foon aller el. Linienlok, bzw. Berechnung =l -.30
ZfW fur Ae 6/6 Teuerung 1960-62, bzw.

1961-62 -.02 -.05

(vgl. hiezu auch
Anhang zu Bei-
lage 13)

Massgebender Ansatz 1962 -.18 Fr./Lokkm -.35 Fr./Lokkm

Zinsen und Wiederbeschaffungswerte 1961, Abschrei-
bungsdauer 35 Jahre, Zinssatz & 7




Annuitat pro Betriebskunde: é Ae 6/6
| BoBo

< Ae #/1)
|Be 4/6 >
{Re 4/4

2.4 Schmier- und Be- Stat.Uebersichten ZfW 1961
leuchtungsmaterial Schimiertlverbrauch el.li-
nienlok 7551792 Liter

Km-Leistung el.Linienlok 73'567'114 km

Verbrauch pro km 0,0103
Liter, Preis 31 Rp./

134+~
Liter

Beleuchtungsmaterial

60'483.- KR 1961
95'932'410 kn Stat.6l

2.5 Depotdienst Kostenniveau 19562, TKR 1954

2.6 Depotanlagen Fr. 1'000.-- Lok/Jahr, 200'000 km
Lok/Jahr

Zugbegleitung
Stundensatz Zugfiihrer und Kondukteure, gultig ab 1.8,1962, inkl. 4,5 2 TZ
Stundensatz ganzes Netz bl ke,

Zuschlag fiir Nebenbeziige i ; Nebenbezugsstatistik
Nachtdienst

Sonntags_ Zugpers i 3729_.‘?-‘?!‘5)‘98"”“
dienst : ! 2.070 Arb.Std.

Ueberstd.
Verg.
Anteil Oberzugfiihrer

Anteil Zuadienstbiiro




Umrechnung auf Dienstplan

Massgebender Ansatz:

Wagenkosten

(vgl. hiezu auch
Anhang zu Beilage 13)

Schmiermaterial:

Beleuchtungsmaterial:

(Pers.-, Gepack- und
Postwagen)

Zugheizung:

(vgl, hiezu auch
Anhang zu Beilage 13)

10.04 Fr. oder rund 10,-- Fr.

Transportkostenrechnung 1960,
Kostenniveau 1962

Netzmittel aller Personenwagen

Kostenrechnung 1961

33!679.--

3'031'523'000 Wg.Achskm
aller Wagen

Kostenrechnung 1961
73'913.--

116245171000 Yg.Achskm
aller Personen-, Gepdck-
und Postuagen

Strompreis 5,5 Rp/Klih

Temperaturspanne Netzmittel

- Wagentemperatur 20° (Hittel fur 7

0 :
- hussentemperatur 5 Monate Heiz-

i 15 periode)

Stromverbrauch 0,6 KWh pro *

0,6 x 15 = 9 KWh x 5,5 Rp. = -.k95

Heizperiode: 7/12 Jahr = -.495 x 7
12

Wiederbeschaffungswerte 1961 250.000.--
Abschreibungsdauer 40 Jahre, Zins & %

Annuitat pro Wagenstunde: 12'500 : 6'400

~8-29- Fr. /Wagenachskm

0.29 Fr./Wg.Std.




4,2 (Gepackwagen

Transportkostenrechnung 1960

(vgl, hiezu auch Kostenniveau 1961
Anhang zu Bei-

Netzmittel aller Gepackwagen -.015 Fr./Wagenachskm
lage 13) o

Schmier- und Be-

20 7 des Wertes fur Personenwagen -.058 Fr./Wg.Std.

¥iederbeschaffungswerte 1961:
200'000.--

. hiezu auch Abschreibungsdauer 40 Jahre,
Anhang zu Bei- Zins & %
age 13)

4,3 Guterwagen: It nach den letzten Ergebnissen der
RIV-Abrechnungen die SBB stdndig als
Schuldnerverwaltung abschliesst, setzten
wir als Wagenkosten die theoretisch als
durch Fahrzeitgewinne eingesparten Wagen-

stunden-Sitze ein.

RIV-Mietsatz fur Aufenthaltsdauer von

1 - 15 Tagen, Fr. 7.14/Tag = 24 Stunden -.30 Fr./Wg.Std.

Visiteurdienst

Erstfeld:

1962 nach Betriebsbuchhaltung, A.Nr. 500, P
Januar - Oktober = 24'000 Std. = 10/12 243'360.-- Fr.
12/12 Januar - Dezember = 28'000 Std. & 8.45




243'360.-- Fr.

2 Mann Januar - Dezember 2x 365 x 39'380,--

282'740,-- Fr.

2801000

1 Zige mit Vorspannlok

Anzah

Die Aufteilung der Visiteurkosten auf Schneil- und Guterzige erfolgt nach dem Verhdltnis der

Anzahl mit Vorspannlok gefilhrten Zige, weil grundsitzlich nur an den in Erstfeld, bzu. Biasca

neu formierten Ziigen Bremsproben und die Visiteurkontrolle vorgenommen wird.




A

1. Elektrische Lok
davon auf R-Lok

Total Streckenlokomotiven

Ae 6/6 nach Berechnung
LW

2. Personenwagen
(Ziff. 4.1 der Beilage 13)

nterhaltskosten
Total

gensss TKR 19€0

Jahresleistung

25'003'060.~~ Fr.

2'134'000.-- Fr.

22:863'000,-- Fr.

30'924'000.-- Fr.

21763'000.-- Fr.

1123219801000 Wg.achskm,

216'410:000 Vg.achskm.

\d Ziff. 2.2, 4.1 und 4.2 der Beilage 13

"

lraex

6(/62

Ansatz pro Kilometer

-.346 Fr./Lokkn, |

i

-.0289_Fr../Wg.

g 8be|ieg nz Hueyuy




25

Ad: Abschreibungen und Zinskosten der Wagen (Ziff. 4 der Beilage 13)

1. Wiederbeschaffungspreis: , : Leichtstahlwagen:

- Personenwagen 1.K1. Akl 74 RIC
2.K1, B4u 148 RIC

Mittel 1./2. K1. 233'000,-- 2881000, ~-

rund 250'000.--

- Gepackwagen i 63 RIC 162'000,--

1955 RIC 202'000, -~

- Giterwagen 33'000.—:\
30.000.--
ZolbiiE = Sikp

Wagentage

Kalendertage 100 % = 5 Tage
Unterhaltstage 5 % 18 Tage

Betriebstage 95 % 347 Tage a 24 Std. 81378 St

Nach Transportkostenrechnung (TKR), Wagenkosten im Personen-
verkehr, entfallen von den gesamten Wagentagen rund 23 % auf

die unausgenitzten Reservetage.

Nutztage somit: 77 Z wvon 8'328 Std. 61400 Std.




Jahreskosten

Zinssatz & %

Lebensdauer 40 Jahre
Annuitat 5,052349 %
Restwert 5 %

Jahreskosten: 5,052349 x 95

Gepzckwagen 4,9997 x 200'000

100.

4,9997 7

121492,50 Fr,

12'500.-~ Fr.

SEsssSassx==38n

9'999,40 Fr,




Soll - Zustand

A. Kosten des Gotthardbasistunnels
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ten im Soll-Zustand

Jahreskosten der Gotthardbasisstrecke

Allgemeine Bemerkungen und Zusammenfassung der Ergebnisse

Basis der Berechnungen bildete das Fahrplanprojekt "Gotthard-

basistunnel" der BA II vom 20. Februar 1963, das seinerseits auf den

Jahresfahrplan 1962/61 abstellt. Fs wird angenommen, dass

- alle direkten Reise— und Gliterzlige via Basistunnel verkehren,

-- lUber die Bergstrecke nur noch der Lokal- und Ausflugsverkehr
gefihrt wird.

Es wurde im GlUterverkehr mit einer maximalen Anhidngelast von
1'600 t/Zug gerechnet, wie sie heute fiir die mit Ae 6/6 gefiihrten Ziige auf
der Strecke Basel - Erstfeld zugestanden ist. Flir die Reisezlige wurde eben-
falls die heutige Auslastung als Masstab gewdhlt, weil Uber den Ausbau der

Bahnhofe Ziirich und Luzern noch keine ndheren Angaben vorliegen.

Die Methode der Kostenberechnung ist die gleiche, wie sie zur Be-

rechnung des Ist-Zustandes im I. Teil angewendet wurde.

In der Hauptbeilage II. Teil. Abschnitt A sind die Lrgebnisse zu-

sammengefasst. Die gesamten Jahreskosten belaufen sich avf rund 40 Mio

TFranken. Rund 2 der Kosten entfallen auf die Anlagenutzung.

Die nachstehenden Ausfiihrungen geben Aufschluss tber die detail-

>

lierten Berechnungen.




T. Kosten der Anlagenutzung

71 Allgemeines

Basis der Berechnungen bilden die Studien der Elektro-Watt vom

I s : . . :
Juni 1962 >. Sie enthalten Kostenvoranschlédge flir die Basistunnelstrecke, Bei-

lage 14,und fiir die Zufahrten zu den Portalen (Erstfeld - Nordportal, Biasca
- Slidportal, Beilage 15). Die Umgestaltung der Anlagen in Erstfeld und
Biasca selber ist im betreffenden Bericht der Elektro-Watt nicht berilick-
sichtigt und deshalb figurieren diese Kosten auch nicht in der vorliegenden

Wirtschaftlichkeitsrechnung.

T2 Kosten der Nutzung des Basistunnels

Die entsprechenden Kosten (Abschreibungen, Zinsen und Unterhalt)
figurieren in Beilage 14. Gem&dss Kolonne 2 betrZgt die gesamte Investition
: 2 ! -
900 Mio Franken )a Die gesamten Nutzungskosten belaufen sich auf rund 29

Mio Franken.

T3 Kosten der Nutzung der Zufahrten zu den Tunnelportalen

Gemdss Beilage 15, Kolonne 4 wird mit einer Investition von 70 Mio

Franken gerechnet. Die Gesamtkosten der Anlagenutzung machen rund 3 Mio

Frenken aus.

8. Kosten des Stationsdienstes

IEs stehen hier nur die Personalkosten der Bahnhofe Erstfeld und
Biasca zur Diskussion. Auf diesen Bahnhdfen wickelt sich jedoch sowohl
der Verkehr durch den Basistunnel wie auch der Lokalverkehr liber den Berg
ab. Dem Basistunnel wurden 75 % der Personalkosten angelastet, weil

kiinftige 75 % aller Ziige durch den Basistunnel fahren werden.

1) Studie "Gotthardbasistunnel" und Studie "Anschlusslinien zum Basis-
tunnel" vom Juni 1962.

2) Inkl. Verzinsung des Baukapitals im Betrag von 190 Mio Franken.




R o

Bezliglich der Personalkosteneinsparungen liegt eine Untersuchung

der BA II vor, der die nachstehenden Angaben entnommen wurden:

Erstfeld: Dieser Bahnhof erfiillt heute zur Hauptsache folgende

Rangieraufgabens

Richtung Nord - Siid:

Formation von zielreinen Ziigen nach Biasca, Bellinzona und
Chiasso aus dem Verkehrsaufkommen der Strecken Aarau-Rotkreuz-
Arth-Goldau, Luzern-Arth-Goldau und Arth-Goldau-irstfeld

Formation der Stlickgliterziige Erstfeld-Biasca-Bellinzona

Rangieren einzelner direkter Guterzlige flir den Berg (Beistellen
von Bremswagen, Reduzieren der Last usw. )

Beistellen von Vorspann- und Zwischenlok

Richtung Stid - Nord:s

Rangieren der ab Chiasso und Bellinzona eintreffenden unrangicrten
Zige »

Im Soll-Zustand fallen nur das Beistellen der Vorspann- und Zwischen-

lok und das berggerechte Rangieren einzelner Gliterziige Nord-Sud weg. Es

resultiert daraus eine Einsparung von 3 Rangierarbeitertouren.

Biasca: Dieser Bahnhof ist heute mit folgenden Rangieraufgaben

betrauts

Richtung Nord-Siud:

— Sammeln der Wagen fiir Lmino und Chiasso aus der
und von Unterwegsstationen

— Formation von Ziigen aus diesen Wagen

Richtung Sitid-Nords

— Sammeln und Weiterleiten der leeren L-Wagen
— Behandeln des Eckverkehrs von und nach Bodio

- Beistellen von Vorspannlok in Giiterziigen (ca. 5 -




e

Im Soll-Zustand wird nur das Beistellen von Vorspannlok wegfallen.

Doch resultiert daraus keine realisierbare Personaleinsparung.

Es ergeben sich folgende Kosten des Stationsdienstes im Soll-Zustand:s

Erstfeld: Heutige Kosten pro Jahr 2'639'500, =—

Einsparung (3 Rangiertouren) 54'900,--

Kinftige Kosten 2'584'600, -~

Heutige Kosten pro Jahr 821'100,—-

Kiinftige Kosten 821'100, —-

BN A 3 ~ 5 X P 3
Von obigen Kosten sind 75 % dem Basistunnel anzurechnen. Die

Kosten des Stationsdienstes zu Lasten des Basistunnels betragen somit:

Erstfeld 1'938'500,--

Biagcas 6151800, ——

Total 2'554"'300, ~~

9. Kosten der Zugfdrderung und Zugbegleitung

91 Betriebsleistungen

In Beilage 16 figurieren die Betriebsleistungen, wie sie sich aus
dem Fahrplanprojekt der BA II ergeben. In Beilage 17 wurden sie nach Zug-

gattungen und Richtungen ausgeschieden.

92 Kosten der Zugférderung

a) Lokpersonalkos ten

Diese Kosten wurden durch Multiplikation der Gesamtfahrzeit der

Ziige gemdss Beilage 16, Ziff. 8 mit dem Kostensatz von Fr. 12°~—/h er-

mittelt. Die Ergebnisse sind in Beilage 21, Ziff. 11 enthalten.




b) Fahrstromkosten

In Beilage 18 ist der Stromverbrauch berechnst, In

Beilage 21, Ziff. 12.1 sind die entsprechenden Kosten notiert.

¢) Triebfahrzeugkosten

Es wurde mit dem ausschliesslichen Einsatz von Ae 6/6 bzw. BoBo-Lok
gerechnet. Die Kostensédtze wurden der Beilage 13 entnommen. Die Unterhalts-
kosten, Abschreibungen; Zinsen, Schmier- und Beleuchtungsmaterialkosten und

Kosten des Depotdienstes sind in Beilage 21, Ziff. 12.2 - 12.5 zusammenge-

stellt.

93 Visiteurdienst

In Beilage 19, Ziff. 3 hat der ZfW die Visiteurdienstkosten im Soll-

Zustand berechnet. Sie belaufen sich flir Brstfeld und Biasca zusammen auf
Fr. 124'100.--. In Beilage 21, Ziff. 3 ist der der Basisstrecke anzulastende

Anteil mit Fr. 114'050.-- ausgewiesen.

94 Wagenkosten

In Beilage 20 sind die Wagenachskm und Wagenstunden geméss Beilage

16, Ziff. 10 und 11 auf die verschiedenen Wagenkategorien aufgeteilt worden.

Die Kosten figurieren in Beilage 21, Ziff. 21 - 24.

95 Zugbegleitungskosten

Bs wurde mit folgender Bemannung der Zlige gerechnets
Schnellzliges 2 Zugbegleiter
Personenzlige:s 1
Gliterziiges 2

Dienstazliges 0

Die Gesamtzeit der Ziige geméss Beilage 16, Ziff. 8 multipliziert

mit dem Kostensatz von Fr. 10.--, Beilage l3,ergab die Zugbegleitungskosten

in Beilage 21, Ziff. II.




: : . . i nel: . Jahreskosten des Stationsdienstes |
BA/GD HAUPTBEILAGE IITEIL GOtthard - BaSIStunnel . Schidtzung der Jahreskosten der Anlagennutzung (in 1000 Fr) AnSChIUSShnIen NOrd und SUd Zum GOtthard BaS|Stunnel : II J 1
=8 Abschnitt A Schatzung der Jahreskosten der Anlagennutzung (in 1000 Fr. )
' ; 7 - Nacht- Unregelm. Gesamt-
Anlagekosten Mutmassliche Jahreskosten . ‘"'“-’8583*?%8??%?%??'“"’ Hutmassliche Jahreskosten Bahnhof Stunden Sonr-lt ags ? E S L
gemiss Berechl insen | (Jyni 1062) Station kosten dienst diens i .
.. . * [zusasmen linsen SR
JahreSkOSten fur den Betneb Wairen 1 kmmq et = 3;5 Zv torhal Total laymcse A"“hlu:' A?schlus; Anlage- b e pe=35% thterkalt ] Total Erstfeld 1.785.582.20 29.595.90 113.796.55 9'2;2'25 196?1)2.232 €5
E(j ::a;;;;; ; Lb - ;5;;.7 #|Unterhalt ota : Nord 1) |Sud 2 B 1 Tabistel go?e]i Biaiaz 566.710.15 32.107.50 114378425 5.628.75 =
. U ] SOiu : T ._:-
durch den neuen Gotthard - Basistunnel X ¢ e 57357.262.45 | 61.703.40 | 125.174.80 | 15.099.— | 2-554:269:65
“ 1 2 3 .y 6 7 8 1§ = Bels
( aufgerundete Zahlen) ] 2 3 % 5 6 1abe5486 |
A Bauliche Anlagen . | i 2
s e i mOn g II1. Jahreskosten der Zugforderung und der Zugbegleitung
S Kosten der An:agennutzung Tunne] 611 325 ¢ 1 3 6‘]3 ‘ 10 805 135 17 053 Unterbay 3
Oberbau (inkl. Schotter) 2660¢| 4 | 47| 43 | e 1872 ! . |
1. ARashretmmpes i) Bastabeshel 11.112.000. - - Allgemeine Anlagen 9985 | 10975 | 16960 |1 170 300 85 585 Fetal Vol
b) Anschlusslinien 1.079.000.—- Hochbau, Verschiedenes 1920 2 ad TR ® 1o - Tunnel < 22305 | 22305 |1 ol e ] ; 625 SchinieLigtike Giiterziige Disnetatige | . oot
2 Zinsen :2 iasistura.fl 1;.944.(*00.—— B Elektrische Anlagen und Sicherungsanlagen | | - Bricken und Durchlisse 875 6 760 7163 |1, 95 135 3 268
nschlusslinien «321.000.-- | e =
o : 1 ; e Kabelanlagen 930, | 2 187 |18 0 "2 Oberbau (fnkl. Schotter) 3510 | 5330 | 886 |4 B | 16 - W 1. Zugffrderung 1.5 132,472
Anlagenunterhalt a Basistunnel 1.636.000.,—-- ‘ | Seiy 1 116 365, =~ 191.592 .-~ 21.516.— 3324 (Ce==
b) Anschlusslinien 516.000 .-~ Mederspannungs- und Fernmeldeanlagen T e 4 < W ! % Z; T 762.749.—— 1.422.565.-- 26.680.-- 2,212.99,;.——
‘c" : ke fen o1 AP 51,468 .~ 8TTeT43 e ——
4 Bewachung und Of- a) Basistunnel 120.600 . —- - Starkstromanlagen inkl. elektromechanische Einrich- | Bl Elektrische Anlagen und Sicherungsanlagen : c) Triebfahrzeuge 367.567. 458.308 D244
f(::*nkllaltung S R 36.000.~~" 31.758 ;000 - tungen fir die Tunnelluftung 2 750 2,5 69 | 49 83 201 ;u“m““h"h “ % i 55 5o 1490 | 2 : 20 7 n 68 - Zinsen und Ab- £ 60.178
sh o - Fernmeldeanlagen "4 30 1 3 8 y schreibungen 129.311.-- 207,558 — 23.309.-- 360.178.
Ni - und Fernaeldean! : 2 5 oy, o
Sicherungsanlagen 3920 | 3 118 "o oW 346 A T e : S nbeihult 176.058,— 184.979 .- 2 11 381.810
- Allgenmeine St ] 105 105 210 | 2,5 5 B ] 15 s 297.270,~~
IT ¥ S St i Einrichtungen fur die elektrische Zugférderung o i e i o ik e b 58, 686, —— &5 ol 6.524. 127.270
1L Zosten des Stationsdienstes - Fernneldeanlagen 60 60 120 | 4 5 2 6 13 Lt o L e
- Fahrleitungsanlagen inkl, Schaltposten, Speiseleitung i -~ Schmiermaterial 3.912.-- 4.111.—— 462. > 2
1 Stundenkosten a) Erstfeld 1.785: 500, — und Fernsteuverung 13 840 2,5 346 248 Hs 709 Sicherungsanlagen 1 390 1 640 303 |3 91 9% 121 267 L e e A 058 96.000 . —- i 114.050.—-
\ : / = - % - =5 2 T % o —
5) Siamee 5664700 — - Elektromechanische Anlagen in Kraft- und Unterwerken 21 495 25970 < 53} 386 Ky 74 1 245 Fahrleitungsanlagen 1055 1 640 2695 |25 67 8 | 30 145 e) Wagen 1.468.505.-- 3924291~ D2.841. 1.913.637
> SAarmn 22 B —— | i 3 -—en - ° /29 8 e
2 Sonntags-, Nacht- a) Erstfeld 152.600. - Uebertragungsleitungen 15 945 B R 284 35 638 C Alloensi - Personenwagen 1:387.722.~= 125.321. 45.538. b
und unregelm.’ b) Biasca 49.100.-- 2.554.300.-- ad 4 i L ; 8. eit 24.908 3.242 == 106.887 .=
| - Sokw r} . > h— q.' < s ° L — ~
Dienst C Allgemeines Grund und Rechte | ot B 86 2 2.918
; s g 5 : 1.020,-- 1.869.-- g ol o
‘ j Allgemeine Kosten, Entschadigungen 5050 ) 2) - Grunderwerd 1980 2 420 b >l 4 2 154 % 15 Sy ¢ 241 .25k
- N g . ° s
. HH LeMme 368 19 b - Entschadigungen aller Art 515 635 | 1150 |5) 19 2 . 39 - Giiterwagen gt 240.103.
III Xosten der Zugfirderung und der Zugbegleitung ; Verzinsung des Baukapitals 190 000 3) 3)
) 120 120 Allgemeine Baukosten wie geologische Unter- s 2 518.260.—
1 Zugférderung a) Lokpersonal 332500 .— : suchungen, Baustromversorgung, Vermessungsd' 3) II. Zugbegleitung 198.940.—— 319.320.-- R S .
c) Triebfahrzeuge 877.700 .-~
d) Visiteurdienst 114.100 .-~ : ‘
e) Wagen 1.913.600 .— 900000 (1,235 (11 112 [ 15944 |1 756 28 812 16 600 53400 70000 1,645 1079 132 546 2 946
: 1) In den Anlagekosten fir den Anschluss Nord sind die Aufwendungen fir den Umbau der Geleise- und Fahrleitungsanlagen ia
2 Zugbegleitung 518.300 .=  5.969.200 .— 1) Gewogener Durchschnitt der Anlagengruppen A + B . Bf Erstfeld und fir die Verlegung der bestehenden Linie im Zusammenhang mit dem Neubau der Hauptstrasse sidlich Erst-
2) Zuschlag von ca 10 £ fur Unvorhergesehenes und im Unterhalt nicht eingeschlossene Kosten des Bahndienstes wie Mobiliar fold nlcht dathalten
3 wnd Gerite ; 2) In den Anlagekosten fir den Anschluss Sid sind die Aufwendungen fir die Bstlich des Brenno gelegenen Anlagen, wie den
Cesamt jahreskosten 281 500 . —= ) Bewachung und Offenhaltung des Tunnels neuen Bahnhof von Biasca und die Verbindung zwischen bestehender Strecke und Basisiinie, nicht enthalten.
; i:’z“i“;:, : 3) Zuschlag von ca 10 I fur Unworhergesehenes und 1m Unterhalt nicht efngeschlossene Kosten des Bahndienstes wie Mobiliar
: und Gerite,
4) Bewachung und Offenhaltung der Linfen,
. : 5) Gewogener Durchschnitt der Anlagengruppen A + B,
15 — 5.G69.156.=—
Total Zugsdiensts: 2¢936.575.— 2.880.076.-- 152.505. e
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Anschlusslinien Nord und Siid zum Gotthard-Bagistunnel: Schitzung der Jahreskosten der Anlagennutszung (in 1000 Fr.)

Anlagekosten %emﬁss Berechnung Elektro- Mutmassliche Jahreskosten

Vatt Juni 1962)

Abschreibungen Zinsen
Anschluss Anschluss zusanmen An- p = 3,5 % gy Unterhalt
Nord 1) siga 2) lagekosten % absolut Formel: P

Anlagengruppen

4 =2 + 3 5 6

A_Bauliche Anlagen
Unterbau
~ Allgemeine Anlagen
-~ Tunnel
~ Briicken und Durchlisse
Oberbau (inkl., Schotter)
Hochbau

Elektrische Anlagen und Sicherungsanlagen
Aussenkabelanlagen

Niederspannungs- und Fernmeldeanlagen

- Allgemeine Stromversorgungsanlagen

- Fernmeldeanlagen

Sicherungsanlagen

Fahrleitungsanlagen

Allgemeines é>)

Grund und Rechte

« Grunderwerb

- Entschiddigungen aller Art

Allgemeine Baukosten wie geologische Unter-
suchungen, Baustromversorgung, Vermessungse
dienst, Materialpriifung

In den Anlagekosten fiir den Anschluss Nord sind die Aufwendungen fiir den Umbau der Geleise- und Fahrleitungsanlagen im Bf Erstfeld und fiir die Ver-
legung der bestehenden Linie im Zusammenhang mit dem Neubau der Hauptstrasse siidlich Erstfeld nicht enthalten. »

In den Anlagekosten fiir den Anschluss Siid sind die Aufwendungen fiir die 6stlich des Brenno gelegenen Anlagen, wie den newen Bahnhof von Biasca und
die Verbindung zwischen bestehender Strecke und Basislinie, nicht enthalten.

Zuschlag von ca. 10 % fiir Unvorhergesehenes und im Unterhalt nicht eingeschlossene Kosten des Bahndienstes wie Mobiliar und Geridte.

Bewachung und Offenhaltung der Linien,

Gewogener Durchschnitt der Anlagengruppen A + B, ;

Es wurden von der Elektrowatt keine Bausinsen berechnet; sie betragen rund 3 Mio Franken.

Daraus r 1t4 J :
obfgen Rechnung nichi berficksichtigt sind. esultieren Jahreskosten von Fr. 103 000, die in der

RK/HB - BA/GD S6
02.10.22.41




Betriebsleistungen auf der Gotthardbasisstrecke

(gemiss Fahrplanprojekt BA |1 vom 20. Februar 1963)

Beilage 16

Art der Betriebsleistungen

Zuggattungen 1)

Schnellziige % Giterziige

Dienstziige

1. Anzahl Zige (bezogen auf die Gesamtstrecke
Erstfeld - Biasca)

. lugkilometer
. Lokkilometer
. Anhidngelast, Brtkm
. Triehfahrzeuge, Brtkm
. Liige, Brtkm
. Fahrzeit der Ziige in h
Gesamtzeit der Ziige'in h
. Gesamtzeit der Triebfahrzeuge in h
. Wagenachskilometer
10.1 Personenwagen
10.2 Gepiackwagen

1.3 Postwagen

10.4 Guterwagen

. Anzahl Wagenstunden
11.1 Personenwagen
11.2 Gepdckwagen
11.3 Postwagen

11.4 Giiterwagen

167578

978'102

978'102

| 42719491892
| 1171372 240

| 545'322'132

9'947

91947

91947

46' 2441013
40'000' 702
GU1T4T424

11388'388

7401499

1191413
1011698
107464
31581
3'720

17418

11027'662

110271662

;1'054'566‘000

12313191440

111771885' 440

15'966

15'966

109'9841 241
3'299'516
11099'878
11319'871

104! 2641976

825'299
131236
5'253
6'466
800'344

11956

115404

115404

12'966' 784

131848480

26'815'264

1793

115241017
17345458
1441388
201199
13'972

61297
5'395
690
99

1) Im Basistunnel verkehren keine Personenziige




Anhang zu Beilage 16

a)  Schnelllziagoe

- Anzahl Ziige: Gleich wie im Fahrplan 1962/63, abziiglich die Saisonzige Zirich, bzw.

Luzern - Goschenen, bzw. Airolo und zuriick.

(verkehren auf der Bergstrecke)

16'578 Ziige x 59 km = 978'102 knm

Anhzngelast: list = Zustand = &7' 2681104 Brt,

. 41716 Brt. (Schnellziige Berg)

712531288 Brt. x 59 km
= 427'949'892 Brtkm

978'102 x 120 t 1171372' 240 Brtkm

Zige: Anhangelast + Lokgewicht 545'727'816 Brtkm

Fahrzeit der Ziige: 16'578 x 36!

Wagenschskm: Ist - Zustand 71'377'852 km : 91 784'372 VWagenac! ssn
./. Bergstrecke 52'544 km : 91 " 577 Wagenachsen

Anzahl Wagenachsen Basistunnel = 783'795 Yagenachsen

- Anzahl Wagen: [st /- Zustand

./. Bergstrecke

Basistunnel




- Anzahl Zige: Durchschnittliche Auslastung der Ziige beider Stichtage:

(S.a. Fahrplanprojekt BA I, S. 13)

Nord - Sudverkehr: 1'152 t

Sid - Nordverkehr: 912 t

Die Aufteilung der Anhdngelast erfolgte gemdss Beilage 2, Teil I.

1'054'566'000 Brtkm : ©1 = 17'874'000

ey 9'5441716 Brt. :
S-N: 46,6 8'329' 284 Brt.

- Lug- und Lokkm: 17'418 Zige x 59 km =

Fir die Berechnung der Anhidngelast im Basistunnel musste der Lokalverkehr
der Bergstrecke eliminiert werden. Da genaue Zahlen fehlen, wurde ein An-
nsherungswert ermittelt. Als Durchgangsverkenr gilt der Verkehr der Teil-
strecke mit dem geringsten Verkehrsaufkommen (in vorliegendem Fall Airolo -

Ambri):

Regelmdssige Ziige: 16'733'000 Brt. I

lo-Ambri gemdss Statistischem Jahr-
Fakultative Zige : 1411000 Brt. ; bu 1961

Durchgangsverkehr: 17'874'000 Brt. x 91 knm 1'626'534'000 Brikm

- Anhz@ngelast Basistunnel:

1'626'534'000 Brtkm : 91 1'054'566'000 Brthv

- Triebfahrzeuge: 740274662 kn x 120°% 12313191440 Brtkm

- Fahrzeit der Ziige: 17'418 Ziige x 55 Minuten




Berechnung der Yagenachskm und der Anzahl Wagen:

1169417981536 Brikm Anhangelast

176'762'310 W

Bergstrecke: 6812641535 Brt.Anhdngelast 5
sergstrecke: £ d 71125'734 Yagenachskn

Wagenachse

. Wagenachskn

*)
/

(Anzahl Wagen alte Linienfihrung)
(Anzahl Wagen Lokalverkehr Bargstrecke)

Anzahl Wagen

%l

Mittlere Yagenachskm pro Vagen der bisherigen
Linienfiihrung

¢l-Dienstzigs

s fallen weg:

Die Fahrten zur Riickleitung der Vorspann- und Zwischendienstlokomo-

tiven

Es verkehren neu via Basistunnel:

Die Personenleermaterialziige

Ausgleich der Triebfahrzeuge (es verkehren mehr Ziige in der Sid-
Nordrichtung als umgekehrt).

Schnellziige: § Guterziige: Dienstziige: 1'918) alter Zustand

NaS 5037 N-S 46,5 % j¢ / 36 Materialziige

S-N 49,7 Z 8-Ni53,5 %




Nord-Siudverkehr Stid-Nordverkehr

Schnellzige

Guterziige

Sud- Nordverkehr
Nord- Siidverkehr

kuszugleichende Leistungen

Nord-Siidverkehr

Materialziige
Auszugleichende Leistungen

Total Dienstziige

Anzahl Dienstziige:

1'956 Ziige «x

Anhingelast: 20'379'700 Brtkm [st-Zustand

91 km

72231052 Brti

41176 Brt. Lokalverkehr Bergstrecke 2191776 . Basisverkehr

219'776 Brt. Basisverkehr x 59 knm 12'966'784 B

Triebfahrzeuge: 115404 km x 120 t




Fahrzeit der Zige:

1077580 Min




Beilage 17

Aufteilung der Betriebsleistungen auf der Basisstrecke gemass

Fahrplanprojekt BA 11 nach Znggattungen und Richtungen

|

: N
Verkchrsrichtun
Zuggattungen , S im0

Nord - Siidverkehr Sud - Nordverkehr Total Verkehr Basistunnel|

1. Schnellziige

Total Zugkm

Bruttotknm
riebfahrzeuge % 00 i 58 334 040

) Anhingelast ' 91 0 215 258 795

ce) Triebfahrzeuge :
und Anhingelast ) ; 273 592 836

aa) Triebfahrzeuge | 58 657 8 64 661
bh) Anhingelast ? 563 138 2k § 491 427
cc) Triebfahrzeuge

und Anhingelast | 621 796 04 ‘ 556 089 3¢

Total Zugkm

Bruttotkm

aa) Triebfahrzeuge . 10 889 040
bb) Anhangelast % 6 483

cc) Triebfahrzeuge '
und Anhidngelast ; {75877

1) Im Basistunnel verkehren keine Perscnenziige




Stromverbrauch auf der Basisstrecke

Zuggattungen

. Schnellzige

\
Stromverbrauch in Wh/Brtka'
Geleistete Bruttotkm

Stromverbrauch in KWh

Nord-Siidverkehr

31

211 729 296

8 423 608

Ve rakie b pisin Tierh deuiny o

? Stid-Nordverkehr

39

213 592 836

10 670 121

19 093 729

1)

Stromverbrauch in Vh/Brtknm
Geleistete Bruttotkm

Stromverbrauch in KWh

25

621 796 044

15 544 901

36

556 089 396

20 019 218

. Dienstziige

1)

Stromverbrauch in Wh/Brtkm
Geleistete Bruttotkm

Stromverbrauch in KWh

21

1781 437

364 821

32

9 442 832

302 170

666 991

Gesamter Stromverbrauch
in K¥h

24 333 330

30 991 509

95 324 839

1) Gemdss Angaben ZfW




Beilage 19

llagendienst Wirtschaftlichkeit

Technischer

03 beantworten wir wie Tolct:

e Bourteilung der kostenmassigen Auswirkungen eines CGotthard-Basistunnels auf den technischen

Id und Biasca aucn

'agendienst (Visiteurdienst) sind aus

Baliinzona

‘grsonenziige

i { | |
91,01 1'440112'900 | 41,6 |

1100,01 7,3 {40'200!42

1451640 |205'60

Batriebshuchhal tung. Kostenaufteilung nach Giter- und Personenziigen fiir
Spezialbarechnui Bellinzona nach einer

d und Biasca auf Grund einer

3 } P ook
ten besondern

1118401151600 |

2801 2'500




Diese Kostenberechnung basiert auf den Verkehrsstromanalysen fir Giterziige vom 4.9. und 20.9.62 der BA [l
(Beilagen 3 d und 3 e des Berichtes vom 20.2.63). Als Ausgangslage fir die Neuberechnung der Anzahl Guter-
wagenachsen (Beilage 1 - 3) wurden die in lhrem Schreiben vom 16.4.63 bekanntgegebene Anzahl Giterwagen

fir die Beforderung via Basistunnel, bzw. auf den Bergstrecken angenommen,

Die Kosten des Visiteurdienstes fir Personenziige spielen auf den 3 Pldtzen Erstfeld, Biasca und Bellinzona
eine untergeordnete Rolle. Der Einfluss des Betriebs eines Basistunnels auf diesen Dienst darf zudem als
derart unbedeutend angenommen werden, dass auf eine besondere Berechnung verzichtet wurde. Der Einfachheit

halber haben wir die gleichen Kosten eingesetzt wie unter Ziff. 2.

Wirtschaftlichkeit und Schlussbemerkungen

Der Kostenvergleich der Visiteurdienste Erstfeld, Biasca und Bellinzona ergibt fur das Jahr 1962:

- tatsachliche Kosten

(Gotthardverkehr auf der bestehenden Strecke) Fr. 425'000.--

- errechnete Kosten

(Gotthardverkehr auf der Basistunnel- und Bergstrecke) Ere 2401000.--

~ Minderkosten im Zusammenhang mit dem Betrieb des Basistunnels Fr. 185'000.--

Massgebend fiir die Reduktion des Visiteurdienstes in Erstfeld, Biasca und Bellinzona ist das, in unserem

Schreiben ZfW 701.0/11 von November 1962 dargelegte Konzent, wonach die Transitgiterziige

N-S in Erstfeld und

nur noch einer fliegenden Kontrolle des technischen Wagendienstes unterliegen. Wir haben hiefir einen Zeit-

aufwand von 10 Z einer normalen Visiteurkontrolle eingesetzt. Das Bereitstellen der nttigen betrieblichen
und technischen Einrichtungen fir die fliegenden Visitcurkontrollen in Erstfeld und Bellinzona muss voraus-

gesetzt werden.

Abteilung fiir den

Zugfirderungs~ & Werkstattedienst
sign. Winter




Anhang zu Beilage 19

Aufteilung des Giiterverkehrs Erstfeld fir cen Visiteurdienst 1962

N-S Verkehrsstromanalyse Bruttotonnen

20.9.62 Mittel t/Achs Achsen/Tag 7 Anteil
t

Eilgut 3'620
Transit Stiickqut 22'060

Total Transit 25'680

ab Er (Basis) 81360
ab Er (Nahfracht) 1'370

S-N

ab Erstfeld 31404

Errechneter Visiteurdienst Erstfeld fiir den Giiterverkehr 1962

Z Anteil  Yagen/Jahr Achsen/Jahr Sek./Achs Sek./Jahr Std./Jahr
{
(Fakt.2,3)

Transit i 5 7851505 417131030
ab Erstfeld ¢ 715 L5 60 14'312'700

Total Basis 8 451239* 110241050

Berg (Nahfracht) ¢ 431371 60 2'602'260

S-N

ab Erstfeld

11204463 9'86 j 81297

8'300

* 48,3 7 von total 921'819 Wagen
(Z-Wert-Stat. Sektion, Wagentotal = BA/GD 16.4.63)




Aufteilung des Giuterverkehrs Biasca fiir den Visiteurdienst 1962

N-S Verkehrsstromanalyse in Bruttotonnen

.9.62 20.9.62 Hittel t/Achs Achsen/Tag Achsen/Jahr

309 Werktage

Bia- Chi 841048
Bia-Lui ) : 253 { 331817

S-H!

Bia- Bs ‘ 191776
Bia-Rk/Yi ) 3. 35'884
Bia-Er ‘ ¢ 211501
ab Bia (MNahfracht)

223'256

Errechneter Visiteurdienst Biasca fiir den Guterverkehr 1962

Tage Achsen/Jahr Sek./Achs Sek. /Jahr Std/Jahr

309 Werktage 223256 60 13'395'360

56 Sonntage 56 x 4 Std.

* Bergiterziige total 38'688 We
./. Nahfracht Er N-S 18'857
./. Nahfracht Bell S-N 9'955

= Nahfracht Bia S-N 9'876




Aufteilung des Guterverkehrs Bellinzona fir den Visiteurdienst 1962

Verkehrsstromanalyse in Bruttotonnen

20.9.62 Mittel t/Achs Achsen/Tag 7 Anteil

t

Eilgut 8'890
Transit Stiickgut 13'320

Total Transit 10 201070

ab Bell (Basis) ) 51530 6'095
ab Bell (Nahfracht) ) 540

N-S

ab Bellinzona 81750

Errechneter Visiteurdienst Bellinzona fiir den Guterverkehr 1962

7 Anteil Wagen/Jahr  Achsen/Jahr Sek/Jahr Std/Jahr
(Fakt, 2,3)

Transit 58,8 365'834 8! i 5'048'508
ab Bellinzona 110746 541716 60 15'282'960

Total Basis 6 §76'580%

Berg (Nahfracht) 9'955 22'896 11373'760

N-S

ab Bellinzona ! 1351632 g 1817171240

114301984 401422468

rund

* 51,7 7 von total 921'819 Wagen
(Z-Wert = Stat. Sektion, Wagentotal = BA/GD 16.4.63)




1. Schnellziige:

: 1
11 Anzahl Yagen

2
12 Wagenachskn/%agen )
7T
13 Total Wagenachskm Z;f

Anzahl Zige

Wagen/Zug
4)

Gesamtzeit der Ziige

Total Wagenstunden

ol
Sl

(B Fobh: 14)

. Guterzige (gleiche Berech-

nung wie Zif.1)
21 Anzahl Wagen

22 Yagenachskn/!agen

23 Total Wagenachskm

24 Anzahl Zige

25 Wagen/Zug

26 Gesamtzeit der Ziige

27 Total Vagenstunden

. Dienstziige (gleiche Be-

rechnung wie i
Tapiae

Anzahl Wagen

Wagenachskn/Wagen

Total Wagenachskm

Anzahl Ziige

Wagen/Zug

Gesamtzeit der LZiige

Total VWagenstunden

n

Wagenverkehr

Gotthardbasistunnel

Beilage~gg

{ Personenwagen |

Gepackwagen

T

Postwagen

Guterwagen

169! 484
236,000
40'000'702
16'578

10, 224
91947
101'698

141432
228,625
3'299'516

0,829
15'966
131236

5'885
228,625
11345458
11956
3,009
1'793
5'305

171434
236,000
LVT14V 424
16'578
1,052

LRl
191, 750
1'099'878
17418
0,329
151966
51258

153
191,750
1441388

11956
0,385
11793

690

5'883
236,000
1'388'388
161578
0,355
91947
3'531

71057
187,030
1'319'871
171418

0, 405
151966

6'466

108
187,030
20'199
1'956
0,055
11793
99

6' 201
119,416
7401499

16'578

0,374

91947

3720

119, 416
10412641976
171418
50,128
151966
800! 344

1991012

46! 2441013
16'578

ann' 349
1091984 241
171418

151966

825'299

115241017
1'956

1) vgl.

2) Gemass Beilage 16, Zif. 1
4) Gemiss Beilage 16, Zif. 8

hiezu Anhang zu Beilage 16, Zif. a
Angaben in Beilage 11 multipliziert mit 59 km (Distanz Erstfeld - Biasca via Basistunnel)




Beilage 21

Kosten der Zugftrderung und Zugbegleitung auf der Basisstrecke

Zugforderung und Zug- Zuggattungen Total der

begleitung Schnellziige Guterziige Dienstziige Kosten 1n fr.

|. Zugférderung:

1. Lokpersonal u.Triebfahr-
7euge

Zeitaufwand in h 9'947 15'966 11793
Stundenansatz in Fr. 12 12 12
Total Kosten in Fr. 119364 1911592 21%516 3321472

Verbrauch Nord-Sud
ian;J:UC g 814231608 155441901 3641821

Suid-Nord in KWh 10'670"121 20'019'218 3021170
Total K¥h 19'093'729 35'564'119 666'991
Kosten in Fr.]) 763'749 11422'565 26'680 2'212'994

12.2 dntortialt
Lokkm 078'102 110271662 115'404
Kosten in Fr. 176'058 1841979 20'773 381'810

2)

Kosten in Fr. 129'311 2071558 23'309 360'178

Schmier- und Be-

Kosten in Fr,

Depotdienst

4)

Kosten in Fr. 581686 61'660 6'924 121210

Gesamtkosten in Fr. 112511080 2'072'465 991664 3'423'209

1) Kosten pro Klh: 4 Rp.

2) Triebfahrzeugstunden (=Lokpersonalstunden gemdss Ziff. 11) multipliziert mit Kostenansatz von
Fr. 13.-/h gemiss Beilage 13

3) Lokkm (vgl. Ziff. 12.2) multipliziert mit 0,4 Rp./kn gemiss Beilage 13
) Lokkm (vgl. Ziff. 12.2) multipliziert mit 6 Rp./km gemdss Beilage 13




7=

Zugfsrderung und Zug-
begleitung

Znggiattunigen

Schnellziige

Guterziige

Dienstziige

Total der
Kosten in Fr.

2. Wagen:

Wagenstunden

1)

Kosten in Fr.

2157 ggierha1i

Wagenachskm

1)

Kosten in Fr.

21.3 Zinsen und Abschrei-

bungen

3)

Kosten in Fr.

Total Kosten in Fr.

22 Hapaswagen
22.1 lugheizung
Wagenstunden

Kosten in Fr,

22.2 Unterhalt

Wagenachskm

1)

Kosten in Fr.

22.3 Zinsen und Abschrei-

40*000'702
1'160'020

1981311

3'299'516
95'686

25'810

11345458
39'018

101520

33'216

112941724

2341641

113871722

125'321

451538

115621581

bungen

3)

Kosten in Fr.

Total Kosten in Fr.

23 Postwagen 4

2.1 fuge g
Wagenstunden
Kosten in Fr. D
gy it
Wagenstunden
5)

Kosten in Fr.

Gesamtkosten in Fr.

BIT4T424
611716

161324

1'099'878
16'498

8'195

144'388
2'166

80'380

25'595

18647

241998

106887

3'720
11116

800" 344
2401103

32

2411251

11468'505

392'291

52'841

119131637

1) Betreffend Kostensatz der Wagenstunde vgl.Beilage 13 2) Wagen gesehlessen

3) Wagenstunden gemass Zif.21.] bzw.22.1 x Kostensatz d £ de d i
) Wagenstunde ggméss Beilage 13 ; et ) P%nggsger?gﬁ?e%gs_gggggg?é g%?ﬁgdhgnégg g?r
e ., S0m

: h erfi inder
5) Kostensatz: RIV-Wagenmiete von 30 Rp/Yagenstunde ?grgieggﬁ ?32;;%52 ang nﬂidg?e Heiz&gggEOSQQn




Zugforderung und Zug-
begleitung

Lusgigiat'tungen

Schnellziige

Guterzige

Dienstziige

Total der
Kosten in Fr.

Kosten in Erstfeld und Biasca
Gemdss Angaben ZfY

Gesamtzeit der Ziige in h
Anzahl Mann/Zug
Zugpersonal stunden

1)

Kosten in Fr.

18'050

96'000

1141050

2
191894
1981940

15'966
2
311932
319'320

518260

Zusammenstellung

Lokpersonal und Triebfahr-
zeuge

Wlagen
Visiteurdienst

Zugbegleitung

112511080

114681505
181050
1981940

2'072' 465

392'291
96'000
3191320

997664

52'841

314231209

1'913'637
1141050
518'260

Gesamttotal der Kosten in Fr

2'936'575

2'880'076

152'505

5'969'156

1) Betreffend Kostensatz vgl. Beilage 13




Soll - Zustand

B. Kosten desreduzierten Betriebes auf der Bergstrecke

—
el
sl
m
=

B. Kosten des reduzierten
Betriebes a.d.Bergstrecke

SOLL-ZUSTAND




B Jghreskosten des reduzierten Betriebs auf der Bergstrecke

10.Allgemeine Bemerkungen und Zusammenfassung der Ergebnisse

Es wurde von folgenden Annahmen ausgegangen:é

Zur Beforderung der Reisenden verkehren grundsatzlich nur noch
Tramzlige. In jenen Fédllen,wo die Tramzlige in GOschenen oder Airolo enden,
ist die Verbindung durch den Gotthardtunnel durch Autoziige hergestellt

worden .

Die Abonnentenzlige wurden in ihrer heutigen Lage libernommen.

Da eine starke Verschlechterung der Zugsverbindungen auf der Berg-
strecke politisch kaum tragbar ist, wurden die wegfallenden Schnellzugsver-

bindungen durch Tramziige ersetzt. Aus diesem Grunde weist das Fahrplanpro-

jekt der BA II mehr Tramzlige auf als der Effektivfahrplan 1962/63,

Es wurde folgende standardisierte Pendelzugskomposition vorgesehen:

Fahrzeuge Tara, Anzahl Plidtze Zuggewicht

1 RBe 4/4 64 1t 80 6Tk
1 B4l 29 t 80 33 ¢
AB4ii ; 60

FZJG




Gegeniiber dem heutigen Personenzug bestehend aus 1 Re 4/4,2 B4ii,
1 F44 und lABt ergibt sich bei gleichem Platzangebot und einer etwas klei-

neren Ladeflidche im Gepadckabteil eine Gewichtsersparnis von 54 t.

In der Hauptbeilage II. Teil, Abschnitt B sind die Ergebnisse der

Berechnungen zusammengestellt. Die Jahreskosten des reduzierten Betriebes

auf der Bergstrecke belaufen sich auf rund 13 Mio Franken.

11. Kosten der Anlagenutzung

Die Kosten der Anlagenutzung fir den Lokalbetrieb auf der Bergstrecke
wurden von der RK/HB im Benechmen mit der BA/GD geschatzt. Dabei wurde von
der Annahme ausgegangen, die gesamten Anlagen der Bergstrecke miissten auch
bei reduziertem Betrieb so unterhalten werden, dass bei einer 2l11fdlligen
Storung des Betriebes im Basistunnel der gesamte Verkehr sofort iiber den

Berg geleitet werden konnte.

Die Kosten sind in der Hauptbeilage B, Ziff. I zusammengestellt.

12. Kosten des Stationsdienstes

a) Berechnung des Zeitaufwandes

Die Angaben iiber den Zeitaufwand wurden den Form. A und B (Be-
rechnung des Zeitaufwandes fiir die Verrichtungen des Beamten- und Arbeiter-
personals) des Jahres 1962 entnommen. Der Zeitaufwand fiir den Zugverkehr
wurde nach dem Fahrplanprojekt BA II berechnet. Bine fahrdienstliche Be-

setzung der Stationen wurde nur fiir die Stiickgiiterziige vorgesehen. Die iib-

*
rigen Ziige verkehren ) im automatisierten Betrieb. Fiir Fak- und Extraziige,

Transporte usw. wurde analog dem heutigen Durchschnitt ein Zuschlag von

10 % eingesetzt.

*) gemdss Annahme der BA IT




Bedingt durch den eingeschrénkten Zugsverkehr wurde fiir den

Telegrammverkehr nur 10 % des heutigen Zeitaufwandes berechnet. Fir den

Kleinunterhalt der Sicherungsanlagen sind mit Ausnahme von Bodio die

Normen flir schwach befahrene Weichen angewandt worden.

b) Personalbedarf der Dienststellen

Der Personalbedarf flir die Bergstrecke stellt sich wie folgts

Beamte Arbeiter

heute heute neu

Amsteg
Gurtnellen
Wassen

Goschenen
ohne Autoverlad

Airolo
ohne Autoverlad

Ambri
Rodi
Faido
Lavorgo
Giornico

Bodio

Total ! 41 6 57 125
36% 49%

* ohne Autoverlad in Gdschenen und Airolo

Die Jahreskosten flr den Stationsdienst beim Lokalbetrieb auf der

&

Bergstrecke, aufgeteilt auf die Nord- und Slidrampe, betragen:
9 =) A 9




Nordrampe: Sudrampes Gesamttotals

1. Stundenkosten 1'128'446.80 e, 922'322.90 2'050'769.70 Fr.

2. Sonntags-, Nacht-
& unregelm.Dienst 67124650 Pr., A5 Q7.3 ,5 08 B 112'320.—— Fr.

Total Personalkosten | 1'195'693.30 Fr. 967'396,40 1 2'163'089.70 Fr,

Die tiefere Einreihung der Dienststellenleiter und Stellvertreter in-

folge Riickganges des Verkehrspunkte ist nicht berilicksichtigt worden.

13. Kosten der Zugférderung

a) Lokpersonalkosten

In Beilage 22 sind die Betriebsleistungen geméss Fahrplanprojekt

BA II aufgefiihrt. Die Gesamtzeit der Zilige, Beilage 22, Ziff. 10, multipli-

ziert mit dem Kostensatz von Fr. 120——/h ergab die Lokpersonalkosten geméss

Hauptbeilage B, Ziff la.

b) Fahrstromkosten

T
Richtungen auf

rechnet. Die Kosten figurieren in der Hauptbeilage B, Ziff. lb.

¢) Triebfahrzeugkosten

Aus den Angaben gemé&ss Beilage 22, Ziff. 4 und Ziff. 11 und den

Kostensétzen gemdss Beilage 13 wurden die Triebfahrzeugkosten geméss Haupt~

beilage B, Ziff., lc ermittelt.




14. Wagenkosten

Beilage 25 gibt Aufschluss lber den Wagenverkehr der Bergstrecke.
Die Wagenstunden multipliziert mit den Kostensdtzen gemiss Beilage 13

ergaben die Wagenkosten geméss Hauptbeilage B, Ziff. le.

15. Visiteurdienst

Der der Bergstrecke anzulastende Teil der Visiteurkosten (vgl. hie-

zu auch Beilage 19)wurde mit Fr. 10'100.—- gesch&tzt (Hauptbeilage B, Ziff.

14).

16. Zugbegleitungskosten

Es wurde mit folgender Bemannung der Zige gerechnets

Schnellzige 2 Zughbegleiter
Gliterzlge
Personenziige

Dienstzlige

Die Gesamtzeit der Zlige gemdss Beilage 22, Ziff. 10 multipliziert

mit dem Kostensatz von Fr. 10,—-/h ergab die Zugbegleitungskosten gemass

Hauptbeilage B, Ziff. 2.




I Strecke Erstfeld (inkl.) - Biasca (inkl.):

Buchwerte der Anlagen/Jahreskosten

der Anlagennutzung sowie der Bewa -
chung+Offenhaltung der Bahn

I1 Jahreskosten des Stationsdienstes

~

[II Jahreskosten der Zugfdrderung und der Zugbegleitung

E UTEIL s
BA/GD HAUPTBEIL..AG IHTE Buch!!rigfggg heuje,vach.Anlagen, | Johreskosten der Anlagennutzung Jahres-
S 6 AbSChnltt B S kosten
§ { Bbschreibungen = i
§ S E s ' = o | Bewachung
. . - v ® [} £3 — s q
Jahreskosten fur den Lokalbetrieb auf der Bergstrecke AMLAGENGRUPPEN 2l d% 125121 3134 2 2lal -
2 52| %8 e i § | Otfenhal-
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zwischen Erstfeld und Biasca = | c8 | 231 3 I S I EAEW B § Tyie
K s 22 | & s =8 & = 2 Linie
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Kosten der Anlesgennutzung 1 2 3 A 5 . 2 p | g 1w 1

in 1000 Franken

1 Abscbreﬁbungen ) ordentliche 3.056.000.~-

) 1 = ie (ﬁ),“ o 5
b) zusitzliche g Allgemeine Kosten (Projektierung und

> 73 i "‘r ! ‘A" ‘—— - b > »

9 Zinsen 1.751.000 Bauleitung, Bauzinsen) 27 896 21 896 [vol] .?‘ 150 150

3 nlagenunterhalt 2.64C.000.—— gesch,

o, W R REE L8 S : Grundstucke und Rechte sag8 | - AA68 | 4468 | - e
THEE w0 DR Perrieren Unterbau (ohne Beschotterung) 20633 | 78 071 (51562 (16416 | 773 | 96 | st | 500 |2 033 |BYeck’ und’
1altung der Linie Bleock~ und —— - i Ll Qo g8 s ,:"“'

HErsoekalen st i eane 5 Unterbau, ausser Tunnel, Briicken,
b, Schneeriumung 200.00C .-~ 2.487.000.~- Viadukte und Durchlissen 23 558 [ 11 741 (11 817 534 | 17 - 188 | 00 768 |. 28 ,

Tunnel 86 052 | 61 369 |24 683 252 | 30 - 87 80 537 i “‘::;

Bricken, Viadukte und Durchlisse 20023 | 4961 |15 062 8550 | 226 9 | 209 | 10 131 |- 20

2 ! osten des Stztionsdienstes Obﬂﬁul(ﬂffhsdmftﬂmﬂq) Zgim@ gzz Zg}zz 1ggz§ llgé EQ EE gﬁ al@f

1 Stundenkosten a) Nordrampe 1.128, 500 .-~ Beschotterung 2013 927 | 1086 597 16 . 2

Stund b< S 922 . 300~ S00 2 464
e S Gleise und Weichen 27 187 - {27187 (17 478 |1 088 221 612
2 Sonntags-, Nacht- a) Nordrampe 67.200.~--
e tealilie ol S e pog il 2.163.100.=- bochbau und feste Einrichtungen 825 - feas |3m| e | & | N |0 |8
i Pt -
Dienstwohmhiuser und dgl. 223 223 97 2 1 3 340 590
Gebiude fir den Betriebsdienst 6 025 - 6 025 2306 | 121 42 81
II1 Kosten der Zugf3rderung und der Zugbezleltung Stationseinrichtungen (Beleuchtungs-
anlagen is Freien, Wasserversorguags-

1 Zugférderung a) Lokperscna 388. 400.— und Reinigungsanlagen, Krane, Bricken-

b) Fahrstrcm 440.600.-- waagen und dgl.) 1 987 : 1 987 989 | 60 18 s i i

Y Pus el Patnsens 911. 700.=-

o / irievianrze 3 v

$1 Viattascdtengt Yo 200 o Fahrleitungsanlagen '13_2(_32 - |14 802 2 lbg A4 n B | 300 896

e) Wagen 421.900.~- Fernaelde- und Sicherungsanlagen 13 761 - (1378 5 418 | 550 130 190 | 650 fi 520
2 Zugbegleitung 412 . 100 .- 2.584.800.-- Mobiliar und Gerite A 2 A 120 | &2 9 & 1. 55
Gesawt jahreskosten 13.234.900.——

sk et e e B o 228 415] 78 998 [14Q 417 50 032 B 086 600 |1 751 |2 640 |8 087 400

Sp. 2: Darin sind die Kosten der Anlagen fur den Autotransport in Gischenen mit 13,8 Bio Fr. und diejenigen von Airolo mit
4,9 Mo Fr, enthalten,

Sp. 3: Die Bausubvention an die Erstellung der ehes. Gotthardbahn stellte sich insgesamt auf 119 ¥io Fr. Dieser Betrag wurde
bel der Verstaatlichung vom Uebernahsewert des GB-Unterbaus in Abzug gebracht, Die in Sp. 3 erscheinenden Betrige stel-
len die heute buchmissig noch vorhandenen Anteile der Strecke Erstfeld - Biasca an der gesamten Bausubvention dar.

Sp. 9 Die Einsparungen im Anlagenunterhalt gegenuber heute betragen rund 50 1. Die Bergstrecke suss welterhin so unterhal-
ten verden, dass im Falle von Stérungen 1is Basistunne) der gesamte Verkehr iber den Berg geleitet werden kann,

02.10.18.51

or e e
Bahnbot tunden- Sonntags- Nacht~- Urregelm Gesamt- T
B : i : regelm. m = i i b S5 a8 : ¥ otal Verkeh
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wagaen 33.69?.6C 573 o - 460.“ ;4.712.60 rzeuge 743 924 165-8690 987- 9870-" 9110727.-—
i s 5 . 3 £ - Zinsen und Ab
37 schenen 4C3.298.10 5.64G .~- 2+737+50 3:053 == 414.737.6C schreibungen 374.960 .- 114.959.—- 585.—= 585.-- 491.089
- Unterhalt 311.926,-- 37.527.-- 296,~- 296.—- 350.045.--
- Depotdienst 53,473 .= 12.509.-- 99, — 99~ 66.180 .~
- Schmiermate-
Kosten rial 3.565.-- 834.-- e
Kosten 1.128.446.80 | 17.733.30 42.660. 6.852.2 1.195.693.30 : - g $40
Nordrggge 95 5 5 95 93/3 i) Visiteurdienst 50,-- 10.000, -~ - - 10.C50,—
e) Wagen 36C-799n~- 550767.“ 2 2100-— 201160'- 421-882.—-
- Personenwagen| 311.7C5.-- 11.346.—- 2.038.-- 3:94% - 327.038
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Rodi 33.69¢.60 626 ,—— - 518.580 34 .842.10 - Gliterwagen - 42,446, ‘ ;
12.446. - — 42.446.—
Faido 60.588.90 ;G ) - B 522.75 643 .- £2.832.65 2 . ;
; y 5 II Zugbezleitung 234.350.—- 176.860.-- o e s
Lavorgo 60.588.90 650 .~ 767.50 et L §2 . 645 . 40 : e A2ediivees
Giornico 14.427.90 568 . —- 383.75 365 . - 15.774.65
Bodio 149.826.60| 1.876.-- 3.816.25 V651 157.169.85 fotal Zugediensts 1.893.335. - . 680.950.--  5.269,~| 5.204.— [2.584.748.__
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zusammen-
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Betriebsleistungen auf der Bergstrecke im Soll-Zustand

(gemass Fahrplanprojekt BA |1)

Zu.goattungen

Art der Betriebsleistungen T
Schnellziige | Personenziige Guterziige

. Anzahl Ziige (bezogen auf die Gesamt-
strecke Erstfeld - Biasca)

2.Anzahl Zige (bezogen auf die Teilstrecken
Nordrampe, Sidrampe und Gottj
hardtunnel)

(27!596) (3'659)

3, Zugkilometer 11642 891'218 208" 484
4, Lokkilometer 891'218 208" 484 11642
5, Anhingelast, Brtkm 430'204 [113'184'686 68! 2641536 3801944
6, Triebfahrzeug, Brtkm 1971040 33'866' 284 25'018'080 1971040

7.Zuge, Brtkm 627' 244 {1471050'970 93'282'616 5771984

8.Fahrzeit der Ziige in h 161090 7623

9.Vor- und Nacharbeiten fiir die Bergfor-
mierung der Ziige in h . 71345

.Gesamtzeit der Zige in h ' 23'435

.Gesantzeit der Triebfahrzeuge in h 231435

.Wagenachskilometer 52'544 10'694'616 11125'734 52' 544
12.1 Personenwagen 45'976 711129744 213'772 £5'976
12.2 Gepickuagen 6568 11782'436 711257
12.3 Postwagen - 11782'436 851509

12.4 Giuterwagen - 6'755'196

. Anzahl Wagenstunden 701306 145'910
13.1 Personenwagen . 3 ' 46'870 2'299
13.2 Gepackwagen A 111718
13,3 Postwagen : BTG

13.4 Guterwagen i




Beilage 28

Aufteilung der Betriebsleistungen auf der Bergstrecke gemdss Fahrplanprojekt BA |1

nach Zuggattungen und Richtungen

Bergstrecke Erstfeld - Biasca

Zuggattungen Nordrampe ! Tunnel Stdrampe Gesamtverkehr

Nord-Sid Sud-Nord Nord-Sud Sid-Nord Nord-Siid Siid-Nord

a) Zugkn
Total Zugkm

b) Bruttotkm
aa) Triebfahrz, 411760 132240 231040 1971040

bb) Anhingelast 911176 2881724 50'304 4301204

cc) Triebfahrz.! 132'936 420'964 73344 627" 244
+Anhingelast

2, Personenziige

a) Zugkm

Total Zugkm 1431985 1781321 401880 601064 239'104 328'864

Bruttotkm

aa) Triebfahrz,| 5'471'430 | 6'776'198 | 1'153'440 |2'282'432 | 9'085'952 | 8'696'832 | 33'866'284
bb) Anhiéingelast{18'286'095 | 22'646'767 | 5'191'760 |7'628'128 |30'366'208 {29'065'728 | 113'184'686

cc) Triebfahrz,|23'757'525 | 29'422'965 | 6'745'200 [9'910'560 |39'452'160 {37'762'560 | 147'050'970
+Anhingelast

3 guternge

a) Zugkm

Total Zugkm 35844 35'844 19776 421642 541602 208" 484

aa) Triebfahrz.| 4'301'280 | 4'301'280 | 2'373'120 |27373'120 | 5'117'040 | 6'552'240 25'018'080
bb) Anhdngelast|10'877'320 | 10'877'320 | 6'001'280 |6'001'280 |15'148'721 {19'358'615 | 68'264'536

cc) Triebfahrz,[15'178'600 | 15'178'600 | 8'374'400 |[8'374'400 | 20'265'761 125'910'855 | 93'282'616
+Anhdngelast

1) Sud-Nord als Dienstziige




ks

Bergstrecke Erstfeld - Biasca

Zuggattungen Nordrampe ! Tunnel Stidrampe Gesamtverkehr

Nord-Siid Sud-Nord Nord-Siid Sud-Nord Nord-Sid Sid-Nord

.. Dienstziige

a) Zugkm

Total Zugkm

b) Bruttotkm
aa) Triebfahrz. 132'240 411760 23'040 f 1971040

bb) Anhangelast 255' 664 801736 4415k 380" 944

cc) Triebfahrz,
+Anhingelast 387'904 1221496 5771984

1) Nord-Sud als Schnellziige




5A/6D Beilage 2
S6 STROMVERBRAUCH AUF DER BERGSTRECKE IM SOLL-ZUSTAND

Bergstrecke Erstfeld - Biasca

Zuggattungen Nordrampe Tunnel Stidrampe Total K¥h

Nord - Sid

Sud - Nord

Nord - Sud

Siid - Nord

. Schnellziige

Stromverbrauch in Wh/Brtkm 1)

Geleistete Bruttotkm

Stromverbrauch in Kih

. Personenziige

Stromverbrauch in Wh/Brtkm )

Geleistete Bruttotkm

Stromverbrauch in Kifh

. Guterziige

Stromverbrauch in Wh/Brtkm b

Geleistete Bruttotkm

Stromverbrauch in Kih

. Dienstziige
. 1)
Stromverbrauch in Wh/Brtkm

Geleistete Bruttotkm

Stromverbrauch in KWh

Total Stromverbrauch in KWh

Nord - Sid

Siid - Nord

—— et

1 .
95,70 1,38 30,60 " 3 2 ;
1321936 4201964 731344 g “ . .
121722 581 21244 : , F 151547
102, 4 3,04 4k, G 26,9 5,00 93,1 -
2317571525 2914221965 617451200 9'910'560 3914521160 3717621560 :
214327171 1151926 2961789 2661594 197" 260 315151504 68251034
97,1 1,03 33,8 18, 4 0,65 84,7 g
1511781600 1511781600 813741400 813741400 2012651761 2519101855 .
11473842 15'633 283055 1541089 13173 211941649 41134144
i
1
96,5 1,03 = 22,0 5 i 3
3871904 1221496 : 671584 . - -
371433 126 5 11487 E : 39046 |
319561768 1321266 5821088 £22'170 2101433 517107343 11101410688 |

1) Tunnel Nord-Sid Schnellziige

Tunnel Siid- Nord Dienstziige
9.63:175°A3



Wagenverkehr Bergstrecke im Soll-Zustand

Beilage 25

| Personenwagen

Gepackwagen

Postwagen

Giiterwagen

1. Schnell- und Dienstziige

11 Anzahl Wagen
12 Wagenachskm/Wagen

13 Total

YWagenachskm
(2.1

XaZiths 17)
14 Anzahl Zige

15 Wagen/Zug
At B oA 1]

16 Gesamtzeit der Ziige in h

17 Total Yagenstunden
(ziff. 15 x Ziff. 16)

(%}eicha Berechnung wie

]
| Anzahl Wagen
Wagenachskm/Wagen
3 Total Wagenachskm
Anzahl Ziige
Wagen/Zug
Gesamtzeit der Ziige

Total Wagenstunden

Berechnung wie

Anzahl Wagen
Wagenachskm/Wagen

Total Wagenachskm

Gesamtzeit der Zige

Total Wagenstunden

126
364,000
451976

191588
364,000
1'129' 744
9794

2

23435
461870

606
352,625
2131772
2' 291
0, 260

8'643

21299

41897
364,000
117821436
91794

41897
364, 000
117821436
9'794
0,5
231435
111718

296
288,470
851509
2'291
0,130

10'694'616
9'794

g

23'435

701306

37'819




II1.Teil

Einnahmenausfalle durch Verkiirzung

der Transportdistanzen
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Einnahmenausfalle
durch Verkiirzung




Einnahmenausfélle durch Verkiirzung der Transportdistanzen

Durch den Basistunnel werden die Transportdistanzen um 31 km gekiirzt.
Nachstehend sind die Stellungnahmen und Berechnungen der Kommerziellen Dienste

Uiber die zu erwartenden EinnahmenausfZlle aufgefiihrt.

17. Die FEinnahmenausfédlle im Personen-, Gepidck— und Expressgutverkehr

Mit Schreiben 051/01 vom 13. August 1963 hat der KDP hiezu wie folgt

Stellung genommen s

"Besondere Tarife kommen bei Inbetriebnahme eines Gotthardbasis-
tunnels nicht in Betracht. Dagegen stollt sich die Frageeiner Ver-
minderung der Tarifdistanzen in Anpassung an die verdnderten effekti-
ven Distanzen im Durchgangsverkehr. Es ist vor allem abzuklidren, ob die
Distanzkiirzung preislich dem Reisenden zugute kommen soll oder ob die
Bundesbahnen diese Differenzen in Form eines Entfernungszuschlages

ganz oder teilweise zu ihrem Vorteil behalten kdnnen. Sachlich wire

ein Entfernungszuschlag mit Riicksicht auf die sehr hohen Baukosten
offenbar gerechtfertigt, selbst wenn man die sehr hohe Verkehrsintensi-
tdt dieser Strecke berlicksichtigt. Da aber die Oeffentlichkeit voraus-
sichtlich namhafte Beitrédge flir den Bau eines Basistunnels leisten wird,
ergeben sich flir die Bundesbahnen ebenfalls gewisse Bindungen in der
Tarifgestelt ang. Auch der andere Weg, der Abbau der Entfernungsstaf-
felung, wird nicht leicht zu begehen sein. Da die Frage der Verkehrs-
preise nach dem Tessin ohnehin ein Politikum ersten Ranges ist und
dieAufhebung der friheren Intfernungszuschlidge sowie die Einflihrung

des heutigen Staffeltarifes in erster Linie auf tessinische Begehren
zurliickzufiihren sind, schen wir jedenfalls grosse Schwierigkeiten, in
der Frage der Entfernungszuschlédge oder der Entfernungsstaffelung eine
Aenderung herbeizufihren, obwohl an sich die rechtlichen Grundlagen
dazu ohne weiteres gegeben wiaren.

Wir gehen daher in der nachfolgenden Untersuchung davon aus, dass die
Tarifdistanzen im Verkehr durch den Basistunnel nach Massgabe der
tats@chlichen Entfernungskiirzungen vermindert wiirden. Die Ergebnisse
kdnnten verhédltnism8ssig leicht umgerechnet werden, wenn in einem
spateren Zeitpunkt auf Grund realer Gegebenheiten andere Annahmen
getroffen werden miissten.




Die alte Gotthardlinie wiirde weiterhin von den SBB betrieben, hédtte
aber fast ausschliesslich dem Lokalverkehr zu dienen. Nach Ihren Mit-
teilungen wiirden lediglich Personenziige sowie einige Saisonschnellzlige
bis Goschenen bzw. Airoclo auf der alten Strecke cingesetzt. Mit Riick-
sicht auf die grossen Entfernungsunterschiecde gecgeniiber der Basis-
strecke miisste auf der alten Streckce voraussichtlich - genauerec
Untersuchungen vorbehalten - die bisherigen Tarifdistanzen beibehalten
werden, wobel flir gewisse aus betrieblichen Griinden iiber GSschenen
geleitete durchgehende Schnellgzlige Sonderregelungen getroffen werden
missten".

In Beilage 26, Ziff. 1 figurieren die vom KDP verwendcten Berechnungs-—

grundlagen. Die lber die Strecke Amsteg-CGiornico beférderten 6,6 Mio Reisen-

den verteilen sich ann&herungsweise in die nachstehenden Kategorien wie folgt:

Lokalverkchr der Strecke 0;3 Mio Reisende

Uebriger Verkehr von und nach
dieser Strecke

Schweizerischer Verkehr im
Durchgang lUber diese Strecke

Internationaler Transitver-—
kehr

Verkehr Schweiz - Ausland und
umgekehrt im Durchgang iber
diese Strecke 1,4

Total 6,6 Mio Reisende

In Beilage 26, Ziff. 2 sind die massgebenden Km-S&étze fiir die Be-

rechnung des Einnahmenausfalles zusammengcstellt. Sie sind deshalb so niedrig,
weil es sich bei den von der Distanzkiirzung betroffecnen Verkchren vorwiegend
um Fernverkehr handelt. Es betrifft zur Hauptsache die niedrig tarifierten

Entfernungszonen von Uber 200 km bzw., von Ubecr 150 km.

Multipliziert man die Reisenden mit den entsprechenden S&tzen, er—

geben sich nachstehende Einnahmenausfélles




Lokalverkehr der . e keine Binnahmenverluste

Uebriger Verkehr von und nach der
Streckes geringe Einnahmenverluste

Schweizerischer Verkehr im Transit
tiber die Strecke (2,8 Mio Personen
& 30 km & 4,6 Rp.): 3,8 Mioc Franken

Verkehr Schweiz - Ausland und um-—
gekehrt liber die Strecke (1,4 Mio
Personen a 30 km 3 3,8 Rp.)s 1,6 Mio Franken

Internationaler Transitverkchr
(1y2 M%o Personen 3 38 km & 3,6

Rp.) /s 1,6 Mio Franken

Total der EZinnahmenausfalle 7,0 Mio Franken

Im Gepéck~ und Expressgutverkehr betragen die Einnahmcnausfalle

schétzungsweise 0,5 Mio Franken.

Der Gesamteinnahmenverlust beziffert sich somit auf 7,5 Mio Franken.

18. Die Minnahmenausfdlle im Cliterverkehr (Verkchrsstruktur 1961)

Zu den Einnahmenausféllen im Gliterverkehr hat der KDG wie folgt

‘ Stellung genommens

"Schweizerischer— und Import/Export-Verkehr iiber den Gotthard

In diesen Verkehren wirkt sich die Distanzkiirzungvon 31 km voll auf
die Frachteinnahmen sus. #s ist mit folgenden Ausféllen zu rechenens

Wagenladungen 1,5 Mio t mit ca. 2,0 Mio Franken

Stiickgut 0,2 Mio t mit ca. 1,6 Mio Franken

Total 1,7 Mio t mit ca. 3,6 Mio Franken Ausféllen

Mit der Distanzkiirzung von 31 km verlieren die Sonderabkommen fir den
Tessin ihre Berechtigung. Gelingt es, deren heutigen Ansé@tze zu halten
und nicht in die Kirzungen einzubeziehen, vermindern sich die Aus-
falle von 3,6 Mio Franken um rund 4 Mio Franken.

. 1) Im internationalen Transitverkehr Basel - Chiasso gehen wegen der Zonen-
bildung A0 Tarifkilometer verloren; deshalb der Ansatz von 38 km.




St

Transitverkehr iiber den Gotthard

Die Ansétze der Transittarife flir die verschiedenen Durchgangsre-
lationen Nord - Sud und umgekechrt sind von den Frachtsitzen abge-
leitet, die flr die Grundstrecke Basel - Chiasso pragmatisch fest-
gelegt worden sind. Damit werden sie von einer ev. Distanzklirzung
durch den Gotthard-Basistunnel nicht automatisch betroffen. Wir nehmen
an, dass eine Absenkung - die nachfolgend fiir die ECKS-Tarife aufge—
fihrte Ausnahme vorbehalten - nur dort zu erfolgen hat, wo die Fracht—
berechnung nach dem Binnentarif aufgrund der um 31 km geklirzten Di-
stanz billiger zu stehen kommt als nach dem bestehenden Transittarif.

Bei den EGKS-Transit-Tarifen wird zusdtzlich angenommen, dass die
bisherige Mindestspanne zu den Binnentarifen von 10 Rp/lOO kg er-
halten bleiben muss. Aufrechterhalten bleciben gegebenenfalls auch
die Kiirzungen der direkten Verbandstarife.

Solange die Binnentarife nicht durch Aenderung der Distanzdegression
oder durch cinen Distanzzuschlag am Gotthard erhdht werden, miissten
infolge Unterbietung durch die Binnentarife folgende Transit-Klassen
abgesenkt werdens

1) EGKS-Transit-Tarife (950 B) Klasse 3 (-13 Rp/100 kg)
Klasse 7 (- 9 Rp/lOO kg)
Klasse 9 (- 8 Rp/100 kg)

Binen grdssceren Verkehr weist nur die Klasse 7 (Kohle, Schrott) auf.
Die siderurgischen Produkte (EGKS-Klassen 2 und 5) werden nicht be-—
troffen.

2) Normaler Transit-Tarif (950 A)s Klasse Rp/100 kg)
Klasse Rp/100 kg)
Klasse : Rp/100 kg)
Klasse Rp/lOO kg)
Klasse (- Rp/lOO kg)
Klasse (- Rp/lOO kg)

Die Tarifklassen O, 1 und 2, und damit die an Verkehrsvolumen be-
deutendste Gruppe der Friichte und Gemiise, werden nicht betroffen.

3) Die Verbandstarife, insbesondere der deutsch-italienische
Verbandstarif, sind entsprechend den flir den ZGKS - oder den
normalen Transittarif massgebenden Kiirzungen zu senken, je
nach dem dieser oder jener in ihnen eingerechnet ist.

Die Tarife mit Konkurrenz oder Ausnahmetaxen, so insbesondere der
nordisch-italienische Verbandstarif, werden von den Absenkungen
nicht betroffen.

Die Ausfédlle stellen sich wie folgts

1) ECKS-Tarif (6001 B) 0,180 Mio Franken
2) Transit-Tarif (6000 A) g 4,8 Mio t OF S5 Tos il i

3) Betroffene Verbandstarife 0.485 "

1.620 Mio Franken




Uebertrag

Aus Verteilung bei Konkurrenz-
sédtzen zum Seeverkehr

Tobtal

Gesamtausfalls

Schweizerischer-und Import/EXport Verkechr

Transitverkehr
Total Ausfall Gotthard

Aufgerundet

- 1.620 Mio Franken

- 0.465 "

- 2.035 Mio Franken

3.600 Mi

Franken

Franken

Franken

Franken

(Verkehrseinnahmen aus dem gesamten Giiterverkehr {iber den Gotthard:

Transit rd. 120 Mio Fr., Schw.Verkehr WL rd. 41 Mio Fr.,

Stliickgut rd. 20 Mio Fr. =

rund 181 Mio Fr.) 5

Auf die Einsetzung von Mehreinnahmen aus einer Vergrdsserung des
Gotthard-Einzugsgebietes verzichten wir. Diese wirkt sich verkchrs—
méssig insbesondere gegeniiber der Lotschbergroute aus, wobei die
BLS zweifellos durch Manipulation ihrer Tarifkilometer den status
quo wieder herstellen wiirde, wobei dies flir diese Linie auch mit

Ausfédllen verbunden ware'!.

19. Zusammenfassung

Die gesamten Einnahmenverluste beziffern sich aufs

Personenverkehr:
Gepéck & Expressguts 055

551

Gliterverkehrs

7,0 Mio Franken

" "

"

Gesamter Einnahmen-
ausfall

13,2 Mio Franken
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Beilage 27

Tarifarische Moglichkeiten zur Ausgleichung der Distanzkiirzungen im
Guterverkehr

(gemass Schreiben KDG Nr, 12 vom 7.2.1963)

Jeder Versuch, die Frachtermissigungen aus den Distanzkirzungen durch irgendwelche Tarif-
manipulation auszugleichen, wirde natiirlich auf den heftigsten Widerstand des Tessins stossen. Dessen

ungeachtet sehen wir folgende tariftechnische lloglichkeiten:

Distanzzuschlige:

Ein Distanzzuschlag von 31 km auf der Gotthardstrecke wire die einfachste und zugleich dem
angestrebten Ziel angemessenste Losung, indem der gesamte Verkehr iber den Gotthard und nur dieser
Verkehr betroffen wiirde. Es wire an der RA, die rechtliche Zuldssigkeit dieses Zuschlages abzukliren.
Sollte er fiir den schweizerischen Verkehr miglich sein, bleibt immer noch die Frage offen, wie sich
die auslandischen Verwaltungen, insbesondere im Rahmen der EGKS, dazu stellen. Da ein solcher Zuschlag
auf den hohern Selbstkosten beruht und keine Diskriminicrung des Transitverkehrs gegeniiber dem Binnen-
verkehr erfolgt, sollte auch die internationale Anerkennung zu erreichen sein. Die Verwirklichung des
Brenner-Basis-Tunnels ver dem Gotthard-Basis-Tunnel wirde natirlich in Bezug auf die tarifarische Re-

gelung unsere Losung préjudizieren.

Abschwachung der Distanzdegression:

Eine Anderung der Distanzstaffel kann nicht mchr auf den Gotthardverkehr alleim beschrinkt

werden, sondern erfasst alle Verkehre in den betreffenden Distanzen.

Die moglichste Schonung der ubrigen Verkehre legt eine Korrektur der Distanzstaffel erst ab 200
km nahe. Die mittlere Distanz des gesamten schweizerischen Binnenverkehrs liegt bei 100 km. Der Verkehr
uber den Gotthard, inkl. Import/Export, aber ohne Transit, zeigt eine mittlere Entfernung von 240 km,
unter Ausschluss des Import/Exportes 50 km weniger, also rund 190 km. Der Transit uber den Gotthard
schlussendlich weist rund 300 km auf. Eine Aufbiegung der Distanzstaffel ab 200 km berihrt somit in
erster Linie den Transitverkehr, dann den Import- Exportverkehr tiber den Gotthard. Der Verkehr mit dem
Tessin bleibt, nach der Kurzung von 31 km, weitgehend ausserhalb des Wirkungskreises. Betroffen wird
aber auch der ibrige schweizerische Verkehr Uber lange Distanzen, der - unter Ausschluss des Gotthard-

verkehrs - rund 10 7 des Gesamtverkehrs ausmacht.

Das vorgegebene Ziel, bei einer Distanz von 282 km (neue Transitdistanz Basel-Chiasso) die
heutigen Frachtsidtze bei 313 km zu errcichen, lisst sich mit folgender neuen Distanzstaffel ab 200 knm

verwirklichen:
9.63.2804




heute Varianten

1-100 km 100 g
101-150 km 90 ¢
151-200 km 80 Z
201-300 km 50 Z
300 km plus 25 %

Es ergebensich folgende Frachtsitze (Rp./100/kg) fur 20 t:
Kilac Ki. 2 K1. Rl 5 KL o7

Heute 313 km 392 369 211
Heute 240 knm 340 320

Var. a

Neu 240 km

Neu 208 km

Neu 282 km

i

Neu 240 km 357 331 264 230 198

Neu 208 km 318 299 247 25 186

Neu 282 km 396 372 286 249 214

Mit diesen durch Modifizierung der Distanzstaffel erzielten neuen Frachtsitzen kinnte der

Ausfall bei den Transittarifen aufgefangen werden, soweit er nicht von der kilometrischen Verteilung
der Konkurrenztaxen herrithrt (rund 5501000 Fr., rund 100'000 Fr. werden nicht kilometrisch verteilt).
Insbesondere ware aber auch jedem weiteren Begehren, die Transitsitze im Verhaltnis der Binnenfrachten
zu senken, begegent, da ja auf den massgebenden langen Distanzen keine Verbilligungen eintreten, Da-
gegen kinnten die Einnahmen-Verluste im Import/Export- sowie im Binnenverkehr tber den Gotthard nur
Zum kleinen Teil ausgeglichen werden. Somit dirften bei dieser Korrektur der Distanzstaffel mindestens
die Halfte der ausgewiesenen Ausfalle von 5,685 Mio Franken bestehen bleiben. Aus dem ibrigen lang-
streckigen schueizerischen Guterverkehr ergabe die Aufbiegung der Distanzstaffel iber 200 km Mehrein-

nahmen von schitzungsweise einer knappen halben Million.

Die Aufbiegung der Distanzstaffel schon ab 150 km oder gar 100 km erhielte den Charakter einer

unfassenderen Revision der Gitertarife, auf die wir in diesenm Zusammenhange nicht eintreten mochten.




