Presserohstoff

Untersuchung der Auswirkungen des Gotthard-Strassentunnels
auf den transalpinen Glterverkehr

ARBEITSPROGRAMM UND ERSTE ERGEBNISSE EINER ANALYSE
DER PERIODE VOR DER TUNNELEROEFFNUNG

Einleitung

Organisation und Arbeitsprogramm
2.1 Organisation

2.2 Arbeitsprogramm

Bestehende Statistiken

3.1 Allgemeine Entwicklung 13970-13979 des Schienen und
Strassen-Glterverkehrs zwischen Italien und den
europdischen La&ndern ndrdlich der Alpen

Entwicklung und gegenwdrtige Struktur (1978-1980)
des Glterverkehrs Ulber die schweizerischen Alpen-
Ubergéange

Zusatzerhebungen lber den Strassengliter- und Huckepack-
verkehr auf den schweizerischen Alpeniibergédngen

4.1 Umfang

4.2 Erste Ergebnisse




Einleitung

Mit Verordnung vom 139. Dezember 13979 hat der Bundesrat be-
schlossen:

"Der Bund fihrt in Zusammenarbeit mit den betroffenen Kantonen
eine statistische Untersuchung Uber die Auswirkungen der Er-
6ffnung des Gotthard-Strassentunnels auf den Glterverkehr
durch. Insbesondere sind die Verlagerungen des Verkehrs von
den verschiedenen Alpenibergangen der Schweiz und der Nach-

- barldnder auf den Gotthard-Strassentunnel sowie diejenigen
zwischen Schienen- und Strassenverkehr abzukl&ren.”

Diese Bereitstellung objektiver Grundlagen soll insbesondere
auch der Beurteilung der Zweckmé@ssigkeit und Wirksamkeit von
verkehrspolitischen Massnahmen dienen.

Der Stab fir Gesamtverkehrsfragen, der die Untersuchung lei-
tet, stellt mit diesem ersten Zwischenbericht die Organisa-
tion und in groben Zigen das Arbeitsprogramm 13980-1982 vor
(s. Ziffer 2). Darlber hinaus werden einige Ergebnisse einer
Analyse der Periode vor der Erdffnung des Gotthard-Strassen-
tunnels dargestellt. Diese beruhen auf der Auswertung der be-
stehenden Statistiken der SBB und der Eidg. Zollverwaltung
(vgl. Ziffer 3) einerseits und der von den Kantonen Uri, Grau-
binden, Tessin und Wallis sowie den SBB in den Monaten Januar
bis Mai 1980 durchgefliihrten Zusatzerhebung des Strassen- und
Huckepack-Verkehrs anderseits (vgl. Ziffer 4).

Es handelt sich hier um den Anfang einer léngerfristigen. Un-
tersuchung des alpendurchquerenden Glterverkehrs auf Schiene,
Strasse und Huckepack. Mit der Er6ffnung des Gotthard-Stras-
sentunnels erfolgt eine der bedeutendsten Verkehrsinfrastruk-
turerweiterungen im nationalen und internationalen Nord-Sid-
Verkehr der letzten Jahrzehnte. Die geplante Studie bietet
deshalb eine einmalige Gelegenheit, die grossrdumigen Auswir-
kungen von Verkehrsinfrastruktur-Ausbauten zu erfassen. Des-
halb ist es erforderlich, den Untersuchungsraum Uber die
Schweiz hinaus nach Westen bis zum Mont-Cenis-Uebergang und
im Osten bis zum Brenner-Pass auszudehnen. Der vorliegende
erste Zwischenbericht beschrénkt sich jedoch im wesentlichen
auf die schweizerischen Alpenilibergéange.

Die kurz vor Erdffnung des Tunnels verfligbaren Informationen
sind provisorischer Art und ermdéglichen noch kein vollstandi-
ges Bild der vielfdltigen Zusammenh&nge. Es ist deshalb vor-
gesehen, die interessierte Oeffentlichkeit in weiteren Zwi-
schenberichten lber den Fortgang der Untersuchungen zu infor-
mieren.




2. Organisation und Arbeitsprogramm

2.1 Organisation

Die seit dem Januar 1980 angelaufene Untersuchung umfasst
im wesentlichen folgende Arbeitsschwerpunkte:

a) Sonderauswertungen bestehender Statistiken, insbeson-
dere der Glterverkehrs-Statistiken der SBB und der
Aussenhandelsstatistik der Eidg. Zollverwaltung (EZV);

Zusatzerhebungen lGber den Strassen- und Huckepack-
Verkehr, durchgefihrt von den direkt betroffenen
Kantonen bzw. den SBB. Diese Erhebungen haben den
Zweck, die Licken in den bestehenden Statistiken
beziglich der genauen Herkunfts- und Bestimmungs-
orte der Giter, der Art der Waren sowie der Eigen-
schaften und der Auslastung der transportierenden
Fahrzeuge zu flillen;

Kontaktaufnahme mit den zustdndigen Stellen der Nach-
barlédnder (Transportministerien, Bahnverwaltungen,
etc.) zwecks Beschaffung und Auswertung der verfiig-
baren statistischen Unterlagen.

Um diese Arbeiten zu koordinieren wurden zwei Arbeits-
gruppen gebildet, namlich:

- eine Arbeitsgruppe der vier direkt beteiligten Alpen-
kantone UR, TI, GR, VS sowie

eine Arbeitsgruppe aus Vertretern der betroffenen
Bundesstellen.

Arbeitsprogramm

FGr die Jahre 1980-1982 sind folgende Arbeitsschritte
vorgesehen:

Situation vor der Tunnelerdffnung

a) Auswertung der bestehenden schweizerischen und, so-
weit erh&@ltlich, der auslé&ndischen Statistiken. liber
den Glter-Alpentransitverkehr 1979 und 1980.

b) Analyse der vom Januar bis zur Er6ffnung des Gott-
hard-Strassentunnels am 5. September 1980 durchge-
fihrten Zusatzerhebungen Uber den transalpinen
Strassen- und Huckepack-Verkehr.

Die Ergebnisse dieser Analysen ermtglichen den Aufbau
einer umfassenden Datenbank fir die Verkehrssituation
vor Eroffnung des Tunnels. Ein ausfihrlicher Schluss-
bericht Uber diese erste Arbeitsphase ist fir den Som-
mer 1981 zu erwarten.




Situation nach der Tunnelerdffnung

Die langerfristigen Auswirkungen der Tunneleréffnung auf
die Verkehrsentwicklung auf Schiene und Strasse werden sich
erst. allmahlich und erst nach Fertigstellung aller Zufahrts-
rampen auf der Silidseite (d.h. nach 1987) einstellen. Das
Interesse der Oeffentlichkeit sowie die politische Kontro-
verse Uber mgliche Konsequenzen dieser neuen Tunnelstrecke
bedingen' jedoch, bereits die im Jahre 1981 (nach Inbetrieb-
nahme des Seelisbergtunnels im Dezember 1980) sich abzeich-
nenden, unmittelbaren Auswirkungen zu erfassen. Fiir das
kommende Jahr ist deshalb eine erste Erhebungsphase nach
Tunneleréffnung vorgesehen, die im Prinzip nach demselben
Arbeitsvorgehen wie die Erhebung 1980 durchgefihrt werden
soll. Die gegenwdrtig zur Diskussion stehenden pelazeili-
chen Massnahmen zur Verminderung von Verkehrsengp&ssen im
Tessin (Zulassungsbeschrinkungen fir bestimmte Fahrzeug-
typen, Sperrzeitenregelung etc.) k8nnen den Ablauf der Er-
hebungen beeinflussen und sind entsprechend zu beriicksich-
tigen. Die Ergebnisse dieser Studien werden im Verlaufe des
Jahres 1882 verdffentlicht werden. In den 80er Jahren sind
weitere Erhebungsphasen erforderlich. Ueber deren Umfang
und Organisation wird spdter zu entscheiden sein.




Bestehende Statistiken

3.1 Allgemeine Entwicklung 1970-1978/91) des Schienen- und
Strassen-Glterverkehrs zwischen Italien und den euro-
padischen Lédndern ndrdlich der Alpenz)

Von 1970 bis 1978 ist der Gesamt-Glterverkehr auf Schiene
und Strasse zwischen Italien und den europdischen Landern
nordlich der Alpen von 26,8 auf 44,6 Millionen Tonnen ge-
stiegen, was einer Erhdhung um 66% oder im Durchschnitt
655% pro Jabr entspricht (siehe Figur 1). Die Entwicklung
war kontinuierlich, abgesehen von einem rezessionsbeding-
ten Einbruch 1975. Dieser wurde jedoch, bezogen auf den
Gesamtverkehr Schiene und Strasse, wieder vollstdndig kom-
pensiert. Betrachtet man die Entwicklung getrennt fir je-
den Verkehrstrdger sowie nach den einzelnen Landerrela-
tionen, so ergibt sich zum Teil ein sehr unterschiedli-
ches Bild.

Global nahm der Eisenbahn-Glterverkehr von 13970 bis 1978
nur-14% (im.Jdahresdurchschnitt 1.6%) zu. Er erlitt zwi-
schen den Jahren 1974 und 1975 eine Einbusse von 18%,

die 1976 teilweise wieder eingeholt wurde. Seit 1976 sind
jéhrliche Zuwachsraten etwa im selben Ausmass wie vor
1974 zu beobachten. Auf der andern Seite hat der Strassen-
Gliterverkehr von 1970 bis 1978 um 285% oder durchschnitt-
lich um 18,4% im Jahr zugenommen, was praktisch eine Ver-
vierfachung des Transportvolumens auf der Strasse bedeu-
tet. Der Konjunktureinbruch im Jahre 1975 hatte lediglich
eine Verlangsamung des Wachstums, jedoch keinen absoluten
. Rickgang des Strassengiliterverkehrs, bewirkt; dieser wurde
im darauffolgenden Jahr zudem bereits wieder kompensiert.
Seit 1977 wéachst der Strassen-Gliterverkehr wie vor 1975.

Auf die einzelnen Abschnitte des Alpenkamms bezogen,
variiert die Entwicklung des Verkehrs zwischen Italien
und den L&ndern ndrdlich der Alpen recht stark. Auf der
Schiene verzeichnet der "franzdsische”3) Verkehr eine
regelmdssige Zunahme mit einem Unterbruch 13975. Der
"schweizerische”3) Verkehr nahm zwischen 1972 und 1974
leicht, 1975 jedoch mit etwa 30% besonders stark ab; in
zwel Wachstumsspringen (1976 und 13979) konnte jedoch
wieder das Niveau von 1971 erreicht werden. Der "Gster-
reichische3) Verkehr blieb in der betrachteten Periode
1970-1978 mit Ausnahme des Jahres 1975 konstant.

1) Die Statistik des Verkehrs iiber die italienisch-franzisische Grenze im Jahr 1979 war im August 1980
noch nicht greifbar.

2) Vgl. Referat von R. Desponds, Prisident der Generaldirektion SBB, gehalten am 13. Juni 1980 an der
Delegiertenversammiung des TCS. Im vorliegenden Bericht wurden dieselben statistischen Unterlagen
verwendet.

3) Die Kurzformeln "franzosisch", sterreichisch™ und "schueizerisch" bedeuten hier den Verkehr iiber
die italienisch-franzisische Grenze (Mont Cenis, Mont Blanc), iiber die italienisch-osterreichische
Grenze (Brenner) sowie iiber die italienisch-schweizerischen Grenziiberginge (wobei nur der Transit-
verkehr durch die Schweiz, also ohne Import- und Exportverkehr betrachtet wird).




Der "franzbsische” Verkehr auf der Strasse nahm mit einer
Einschréankung 1975 kontinuierlich zu. Auch der Transitver-
kehr durch die Schweiz nabhm in der gleichen Periode zu; er
ist jedoch - gemessen am absoluten Umfang - nur unbedeu-
tend. Der "Osterreichische” Strassen-Glterverkehr verzeich-
net mit 350% eine &dusserst starke Zunahme. Dies ist umso
bemerkenswerter, als seit 1978 der Osterreichische Anteil
nunmehr 60% am Strassen- und 30% am Gesamtverkehr durch die
Alpen betrégt.

Wahrend der Periode 1970-1978 verringerte sich der Anteil
der Schiene auf dem betrachteten Bereich der Alpen im Ver-
h&dltnis zur Strasse von 81% bis auf 55% (siehe Figur 2).
Interessant sind dabei die verschiedenen Entwicklungen in
den einzelnen Grenzabschnitten: im italienisch-franztsi-
schen Bereich sank dieser Anteil regelmdssig von 70% auf
60%; der sehr hohe Anteil der Schiene am schweizerischen
Transitverkehr blieb mehr oder weniger stabil, konnte sich
auf jeden Fall immer Uber der 95%-Marke halten. Aeusserst
stark war hingegen die Verlagerung beim italienisch-8ster-
reichischen Schienenverkehr; sein Anteil sank von praktisch
2/3 auf 1/3 zugunsten der Strasse. 1978 konnte diese Bewe-
gung allerdings zum Stillstand gebracht werden, was mit
einiger Wahrscheinlichkeit auf die in Oesterreich ergrif-
fenen verkehrspolitischen Massnahmen, insbesondere die
Schwerverkehrsabgabe, zurlckzuflhren sein dirfte.

Analysiert man die Verteilung des Alpentransitverkehrs auf
die drei untersuchten Grenzabschnitte (siehe Figur 3), so
stellt man fest, dass die Schweiz 1370 noch den grdssten
Anteil am alpendurchquerenden Gesamtverkehr (Schiene und
Strasse) aufwies. Der Rest verteilte sich etwa zu gleichen
Teilen auf Oesterreich und Frankreich. 1978 weisen Frank-
reich und Oesterreich immer noch je etwa gleiche Anteile
auf, sie haben jedoch die Schweiz betr&chtlich (berfliigelt.
Im Bereich des Schienen-Glterverkehrs konnte vor allem
Frankreich im Zeitraum 1970-1978 seinen Anteil erheb-

lich erhdhen, so dass er nun Uber dem schweizerischen Trans-
portvolumen liegt; im Gegensatz dazu wies Oesterreich durch-
wegs einen etwa konstanten Schienenanteil auf. Im Bereich
des Strassen-Giiterverkehrs blieb die Reihenfolge der Trans-
portanteile zwischen Oesterreich, Frankreich und der Schweiz
im Zeitraum 1970-13978 unverdndert. Oesterreich konnte seinen
dominierenden Anteil eher noch steigern.

Zusammenfassend l&dsst sich die Verkehrssituation vor der
Er6ffnung des Gotthard-Strassentunnels wie folgt charakte-
risieren:

Starker Aufschwung des franzGsischen und Gsterreichischen
Strassen-Glterverkehrs, bedeutende Zunahme des Schienen-
Gliterverkehrs in Frankreich, Stabilisierung des 8sterrei-
chischen und Anziehen des schweizerischen Schienenverkehrs.




Entwicklung und gegenwdrtige Struktur (1978-1980) des
Gdterverkehrs lber die schweizerischen Alpeniiberginge

Anhand der Tabelle 1 l&sst sich der alpendurchquerende
Gliterverkehr in der Schweiz fir die Jahre 1978 und 1979
sowie die Entwicklung bezogen je auf die ersten Halbjahre
von 1978-1980 analysieren.

Schienen-Glterverkehr

Zwischen 1978 und 1979 ist eine bedeutende Erh8hung des
gesamten Giter-Aussenverkehrs ') auf der Schiene (17%) und
im besonderen des Schienen-Transits (19%) festzustellen.
Diese starke Zunahme des internationalen Schienen-Giliter-
verkehrs h&lt auch im ersten Semester 1980 (Januar bis
Juni) an, betrdgt doch der Zuwachs gegeniiber der gleichen
Periode des Vorjahres 15% und fir den Transitverkehr sogar
18%. Starke Unterschiede zeigt die Entwicklung fir den Im-
port- und Exportverkehr der Schweiz. Der Giterexport auf
der Schiene wuchs 1978/79 um 15% und liegt im ersten Halb-
jahr 1980 nochmals 7% Uber der entsprechenden Vorjahres-
periode. Im Gegensatz dazu stieg der Importverkehr 1978/79
nur um 3%; die Werte flr das erste Halbjahr 1980 liegen
sogar 1% unter jenen der Vergleichsperiode 1979.

Der GUter—BinnenverkehrZ) auf der Schiene stieg zwischen
1878 und 1979 um 14%; er war-jedoch im 3. Halbjahr 188D
nur noch um 2% grosser als in der Vorjahresperiode.

Aus diesen Zahlen ergibt sich flr den gesamten transalpinen
Gdter-Schienenverkehr (Binnen- und Aussenverkehr) fir die
Jahre 1978/79 eine Zuwachsrate von 17%; der Zuwachs fir das
1. Halbjahr 1980 betrédgt gegenliiber dem Vorjahr 13%.

Strassen-Gliterverkehr

Der Anteil des Strassenverkehrs am gesamten alpendurchque-
renden Giterverkehr betrdgt - gemessen an der transportier-
ten Gdtermenge - nur 10%. Der Aussenverkehr auf der Strasse
wuchs zwischen 1978 und 19738 um 13%, also etwas weniger
stark als der Schienenverkehr. Die Zunahme im 1. Halbjahr
1980 liegt gegenlber 1379 mit 12% in derselben Grdssenord-
nung.

1) Als Aussenverkehr wird hier verstanden:
- der alpendurchquerende Exportverkehr Schweiz-Ausland
- der alpendurchquerende Importverkehr Ausland-Schweiz
- der Transitverkehr durch die Schweiz von und nach l|talien.

2) Als Binnenverkehr wird hier der alpendurchquerende Verkehr innerhalb der Schweiz verstanden
(insbesondere Verkehr von und nach dem Tessin).




Die Entwicklung des Strassen-Binnenverkehrs ist fiir die
Periode 1978-1980 mangels ausreichender statistischer
Unterlagen - die letzte Stichprobenerhebung fand 1974
statt - nicht nédher bekannt. Genauere Angaben sind erst
nach Auswertung der im folgenden Abschnitt 4 erl&uterten
Zusatzerhebungen mfjglich1 -

Huckepack-Verkehr

Die Anteile des Huckepack-Verkehrs sind an sich beim
Schienen-Giterverkehr bereits enthalten, sein Anteil be-
tragt 5-10% an den transportierten Gitermengen. Das
spezielle Interesse an dieser kombinierten Transportart
rechtfertigt jedoch eine besondere Betrachtung der Ent-
wicklungstendenzen.

Wie aus Tabelle 1a ersichtlich ist, weist der Huckepack-
Verkehr auf den Langstrecken-Relationen zum Teil hohe
Zuwachsraten auf. Dies gilt vor allem fir den "reinen”
Huckepack-Transit, etwas weniger fir die Relation Basel-
Lugano (obwohl es sich auch hier zum grossten Teil um
Transitverkehr handelt, der Ulber die Strassen-Zollposten
ein- bzw. ausreist).

Der Kurzstrecken-Huckepack zwischen Altdorf und Cadenazzo
zeigt eine stagnierende Entwicklung; ob diese Relation
beibehalten werden soll, wird sich aufgrund der Nachfrage-
Entwicklung zeigen.

Die glnstige Entwicklung des Huckepack-Verkehrs ist nicht
zuletzt auf die Verbesserung des Angebots zurlckzuflihren,
d.h. auf die Erhdhung der Zugszahlen in der Schweiz sowie
auf die Erhdhung der Verlademdglichkeiten im Ausland
(Italien, BRD, Holland).

Struktur des Jahresverkehrs 1979

Aus den Tabellen 2.1 und 2.2 lassen sich die Strukturen
des Jahresverkehrs 1979 Ulber die Schweizer Alpen heraus-
lesen. Gew&hlt wurde eine Gliederung in die Verkehrsarten
Binnen-, Import-, Export- und Transitverkehr einerseits
und in die Verkehrstrdger Schiene und Strasse anderseits.

Die Verkehrsstrukturen werden dominiert durch die Uber-
ragende Bedeutung des Schienen-Transitverkehrs. In Zahlen
ausgedriickt betrédgt er:

96% des gesamten Transitverkehrs (Schiene und Strasse)

70% des gesamten alpendurchquerenden Schienenverkehrs
(Binnen- und Aussenverkehr)

62% des gesamten alpendurchquerenden Verkehrs (Binnen-
und Aussenverkehr auf Schiene und Strasse)

1) Die fehlenden periodischen Erhebungen iiber den Strassen-Giiterverkehr in der Schweiz missen
als eigentliche Liicke in der Verkehrsstatistik bezeichnet werden.




Gemass SBB-Statistik benilitzt mehr als 3/4 des Schienen-
Gliterverkehrs (78%) die Gotthardstrecke, knapp 1/4 (22%)
die Simplonstrecke. Eine Uebersicht Uber die Aufteilung
des Strassengiliter- und Huckepack-Verkehrs auf die einzel-
nen Alpenilbergange ist fir die Periode Januar bis Juni
1980 in der folgenden Ziffer 4 enthalten.




4. Zusatzerhebungen liber den Strassengilter- und Huckepackverkehr
auf den schweizerischen Alpeniibergéngen

UmFang

Auf Grund ihrer Bedeutung fiir den Strassen-Giiterverkehr
werden in Zusammenarbeit mit den direkt betroffenen Kan-
tonen fir den schweizerischen Bereich des Alpenkamms die

folgenden Strassen-Uebergdnge in die Zusatzerhebungen ein-
bezogen:

Gr. St. Bernhard-Tunnel
Simplon-Pass
Gotthard-Pass
Lukmanier-Pass

San Bernardino-Tunnel.

Die Ubrigen, nicht beriicksichtigten Alpenilibergénge weisen
nur einen sehr schwachen, vornehmlich lokalen Verkehr auf.

Beim Huckepack-Verkehr erheben die SBB die- folgenden be-
stehenden Relationen:

- Altdorf-Cadenazzo

- Holland/BRD/Basel-Lugano

- [ransit Uber Basel und
Chiasso oder Luino.

Die Untersuchung untergliedert sich in zwei Hauptphasen

zu je 8 Erhebungstagen, ndmlich: die Winterphase von Januar
bis Mai 1980, wenn der Gotthard- und der Lukmanier-Pass ge-
schlossen sind und die Sommerphase von Juni bis zur Erdff-
nung des Gotthard-Strassentunnels am 5. September 1980.

Erste Ergebnisse

Die im folgenden dargestellten ersten Resultate geben pro-
visorische Anhaltspunkte fir das Verkehrsbild an einem
mittleren Werktag fir die Winterphase. Die Ergebnisse der
Sommerphase 1980, und damit auch die auf ein ganzes Jahr
hochgerechneten Werte fir die Situation vor der Er&ffnung
des Gotthard-Strassentunnels, liegen erst 1981 vor. Die
jetzt verdffentlichten Zahlen sind deshalb mit Vorsicht

zu interpretieren; es handelt sich insbesondere nicht um
Jahresdurchschnittswerte.




Von der auf der Strasse und mit Huckepack alpendurchqueren-
den Gdtermenge entfallen auf den Verkehrstrdger Strasse 60%
(davon 2/3 auf den San Bernardino-Uebergang und 1/3 auf die
Walliser P&sse Grosser St. Bernhard und Simplon), auf den
Huckepack-Verkehr 40% (wovon 1/5 {iber die Kurzstrecke

und 4/5 auf die Langstrecken).

Beim Huckepack ist fast die doppelte Ausniitzung der Lade-
kapazitdt (73%) festzustellen gegeniiber der Strasse mit
43%. Analog verh&lt sich der Anteil der Leerfahrzeuge, nim-
lich 10% beim Huckepack und 30% bei der Strasse.

Auf der Strasse halten sich die in der Schweiz immatriku-
lierten Fahrzeuge und die auslé&ndischen ungefidhr die Waage.
Bei den ausl&ndischen Fahrzeugen stellt Italien mit rund
70% den Hauptanteil). Beim Huckepack schwankt der Anteil
CH-Fahrzeuge von praktisch 100% auf der Kurzstrecke bis
etwa 25% auf den Langstrecken.

Der Anteil des Binnenverkehrs am gesamten Strassengiiter-
und Huckepackverkehr betrédgt 25%. Er wickelt sich fast
ausschliesslich Uber die San Bernardino-Route und den Kurz-
strecken-Huckepack ab. Eine Besonderheit ist der,allerdings
nur geringe,Binnen-Glterverkehr liber die Walliser Grenz-
ibergé&nge nach dem Tessin (2%).

Der Aussenverkehr (75% des gesamten Strassengiiter- und
Huckepackverkehrs) spielt sich je zur H3lfte auf der
Strasse und dem Huckepack ab. Beim Strassen-Gliterverkehr
sind die Uebergdnge Grosser St. Bernhard und San Bernar-
dino mit fast gleichen Gltermengen vertreten, wihrend der
Simplon mit 4% von untergeordneter Bedeutung fir den Aus-
senverkehr ist.

Der Uberwiegende Anteil des Aussen-Huckepack-Verkehrs ent-
f&llt auf die Langstrecken-Relationen. Der Anteil der Kurz-
strecke Altdorf-Cadenazzo betrdgt nur 10%.

Der Anteil des Imports am gesamten Import- und Exportver-
kehr (Strasse + Huckepack) betrdgt etwa 2/3. Rund 90% der
Importe und Exporte sind Strassen- und 10% Huckepack-Trans-
porte. Bezliglich Lander kommen im alpendurchquerenden Ver-
kehr 90% der Importe v o n Italien, wdhrend umgekehrt

80% des Exports. na c:h: Iftalien flipssen.




4525 Transit (abelle i G)

Im Transitverkehr Uberwiegt der Huckepack-Verkehr mit 2/3
der transportierten Gitermengen, gegeniliber 1/3 auf der
Strasse. Die Gltermengen verteilen sich fir alle Lander-
Relationen auf die Richtungen Nord-Sid und Siid-Nord mit
etwa gleichen Anteilen: W&hrend auf der Strasse das Ver-
hdltnis N/S- zur S/N-Richtung etwa 40 zu 60 erreicht, sind
die Anteile beim Huckepack-Verkehr fiir die beiden Richtun-
gen gerade umgekehrt.

Von den Lander-Relationen entfdllt auf den Verkehr zwischen
Italien und der BRD mit 64% der Transitgiitermengen wie er-
wartet der Hauptanteil. Nur 4% betreffen die Transitbezie-
hungen Frankreich-Italien und 1% Oesterreich-Italien. Die
restlichen 31% entfallen auf den schweizerischen Transit-
verkehr zwischen Italien und den (lbrigen europdischen Staa-
ten, wobei der Verkehr nach den Huckepack-Terminals in
Holland im Vordergrund steht.

August 1980 EIDG. VERKEHRS- LIND
ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT

Pressedienst




Transalpiner Giiterverkehr: bestehende Statistiken

Verkehr zwischen Italien und den Liéndern nordlich der Alpen

Figur 1 ENTWICKLUNG 1870-1979 (Mio+)
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Transalpiner Giiterverkehr: bestehende Statistiken

Verkehr zwischen Italien und den Léndern ndrdlich der Alpen

Fipur 2 ENTWICKLUNG DER VERKEHRSTEILUNG 1970 - 1979

100

% SCHIENE 50 —50 % STRASSE

F: Verkehr iiber die franzosisch - italienische Grenze
CH : Verkehr im Transit iiber die Schweiz
A : Verkehr iiber die dsterreichisch - italienische Grenze

Quelle : SBB GVF/SET 15.8.80




Transalpiner Giiterverkehr: bestehende Statistiken

Verkehr zwischen Italien und den Léndern ndrdlich der Alpen

Figup 3 AUFTEILUNG AUF DBIE EINZELNEN ABSCHNITTE DES ALPENKAMMS
1970 UND 1978 (in Millionen Tonnen)

1970

F] schene

B osmesse

F] schiene

B smrasse

GVF/ SET 15.8.80




Tabelle |

Transalpiner Giiterverkehr: bestehende Statistiken
Verkehr iiber die schweizerischen Alpeniibergédnge

ENTWICKLUNG 1978-13980

10980

1Y

Entwicklung
1978 - 1979

1. Semester 1978

1. Semester 1979

Entwicklung
1. Sem. 1978
1. Sem, 1979

1. Semester 1980

Entwicklung
1. Sem. 1979
1. Sem. 1980

1000 Tonnen

1000 Tonnen

1000 Tonnen

1000 Tonnen

7

1000 Tonnen

%

Binnenverkehr

Schiene
Strasse

Total

1'440

*

*

1'640

*

710

*

*

800

*

*

820

*

*

Schiene
Strasse

Total

11450
600
21060

1'500
680
2'180

Schiene
Strasse

Total

1'200
180
1'380

1'380
220
1'600

Transit

Schiene
Strasse

Total

8'870
360
9'220

10'590
390
10'980

Aussenverkehr

Schiene
Strasse

Total

11'520
1'140
12'660

13'470
11290
14'760

Gesamttotal

Schiene
Strasse

Total

12'960

*

*

15'110

*

* : Keine ausreichenden Statistiken iiber den Giiter-Binnenverkehr auf der Strasse vorhanden,

Quellen : Schiene: SBB Statistik GM

Strasse: Aussenhandels=Statistik EZV

} mit einigen Anpassungen beziiglich Huckepack.

GVF/SET 15.8,1980

Ll 8T18ge]




Transalpiner Giiterverkehr -  Verkehr iiber die schweizerischen Alpeniiberginge

Tabelle 1a ENTWICKLUNG DES HUCKEPACK-VERKEHR81)1978-1980

Entwicklung Entwicklung
1. Semester 1978 1. Semester 1979 1. Sem, 1978 1. Semester 1980 1. Sem. 1979
1. Sem. 1979 1. Sem. 1980

Entwicklung

1978 iy 1978 - 1979

1000 Tonnenz) 1000 TonnenZ) 1000 Tonnenz) 1000 TonnenZ) 4 1000 TonnenZ) 4

Kurzstrecke
Altdorf - Cadenazzo
und umgekehrt

Langstrecken
Lugano - Basel /
BRD / Holland
und umgekehrt

Langstrecken

Transit

Italien - BRD / Holland
und umgekehrt

Langstrecken
Total

Huckepack
Total

1) Die Verkehrsmengen des Huckepacks sind in den Tabellen 1 und 2 enthalten.

2) Bruttotonnen, d.h. inkl. Gewicht des Strassenfahrzeugs. GVF/SET 15.8.80
Quelle: SBB Statistik GM

el B1E8ge]




Tabellen 2

Transalpiner Giiterverkehr: bestehende Statistiken

Verkehr iiber die schweizerischen Alpeniiberginge

Tabelle 2.1 VERKEHRSARTEN

SICHA ENE S RS S 0 AL

1000 t 4 1000 t % 1000 t

Binnenverkehr 1'640 600 ) 3 2'240

Import 1'500 680 36 2'180

Export 1'380 _ 220 12 1'600

Transit 10'590 390 20 10'980

Aussenverkehr 13'470 1'290 68 141760

Gesamttotal 15'110 1'890 171000

Tabelle 2.2 VERKEHRSTEILUNG

S G HaleE N E Sl REASS SSHE TOTAL

1000 t % 1000 t 4 1000 t

Binnenverkehr 1'640 i3 600 2 27 2'240

Import 17500 69 680 2'180

Export 1'380 86 220 1'600

Transit 10'590 390 10'980

Aussenverkehr 13'470 1'290 14'760

Gesamttotal 15'110 1'890 17'000

1): Schitzung

Quellen : Schiene : SBB Statistik GM
Strasse : Aussenhandels-Shtistik EZV

} mit einigen Anpassungen bez. Huckepack

GVF/SET 15.8.80




Transalpiner Giiterverkehr auf Strasse und Huckepack: Zusatzerhebung 1980

Verkehr iiber die schweizerischen Alpeniiberginge [mittlerer Werktag (Mo bis Fr) im "Winter™ 1980
(Jan. bis Mai)]

Tabelle 3

FAHRZEUGE UND LADUNG

STRASSE

HUCKEPACK

Gd St-Bernard

Simplon

San Bernardino

Total

Strasse

Kurzstrecke
Altdorf -
Cadenazzo

Langstrecken

Basel - Lugano

Uebrige Rela -
tionen via

Total
Huckepack

Gesamttotal

Strasse +
Huckepack

Chiasso, Lugano
Luino i

Gitermenge (t)

1195¢ 7'82¢

Nutzlast (1)

1)
2" G4E = 151074

Mittlere Auslastung (§)

182

Beladene Fahrzeuge

61t

Leere Fahrzeuge

278

Total Fahrzeuge

11083

Lastwagen (2 - 4 Achsen)

508

Lastenzug

183

Sattelzug

28t

Auflieger, Anhanger,
Wechselaufbauten

118

CH

andere Lander

Total auslandische Fahrzeuge

1) geschatzt 27 t/Fahrzeug

€ ar1age]

GVF/SET 15.8.80



Tabellen 4

Transalpiner Giiterverkehr auf Strasse und Huckepack: Zusatzerhebung 1980

Verkehr iiber die schweizerischen Alpenﬁbergénge[mittl.Werktag(Mo bis Fr)im "Winter®
1980(Jan.bis Mai)]

Tabelle 4.1 VERKEHRSARTEN PRO ALPENUEBERGANG UND HUCKEPACK-RELATION

STRASSE

HUCKEPACK

Gesamttotal

6d St-Bernard Simplon

San Bernardino

Total Strasse

Kurzstrecke
Altdorf -
Cadenazzo

Langstrecken

Basel - Lugano

Uebrige Rela-
tionen via

Total
Huckepack

Strasse +
Huckepack

Chiasso, Lugano
t Luino t i

Binnenverkehr e 295 0

lmport

Export

Transit

Aussenverkehr Total

Gesamttotal

Tabelle 4.2 VERTEILUNG JE VERKEHRSART AUF DIE EINZELNEN ALPENUEBERGAENGE UND

HUCKEPACK-RELATIONEN

STERASSE HUCKEPACK Gesamttotal

6d St-Bernard Simplo

n San Bernardino

_Total Strasse

Kurzstrecke
Altdorf -
Cadenazzo

t

Langstrecken

Basel - Lugano

Uebrige Rela-
tionen via
Chiasso, Lugano
Luino t 4

Total
Huckepack

Strasse +
Huckepack

Binnenverkehr

295

0

Import

14

1

Export

123

Transit

3

Aussenverkehr Total

295

Gesamttotal

596

GVF/SET 15.8.80

v usti8sge]




Transalpiner Giiterverkehr auf der Strasse und Huckepack: Zusatzerhebung 1980
Verkehr iiber die schweizerischen Alpeniibergéinge [mittlerer Werktag (Mo bis Fr) im "Winter" 1980 (Januar bis Mai)]

Tabelle 5 GUETERSTROEME IMPORT UND EXPORT

IMPORT EXPORT IMPORT + EXPORT

Verkehrs-
trager g g g t

Strasse 9] 96 92
Huckepack 9 4 8

Strasse 43 40 40
Huckepack 57 60 60

Strasse 33 55 46
Huckepack 67 45 54

Strasse

Huckepack

Strasse

Huckepack

Strasse

Huckepack

GVF/SET 15.8.80

S 3118qe}




Transalpiner Giiterverkehr auf Strasse und Huckepack: Zusatzerhebung 1980

Verkehr iiber die schweizerischen Alpeniibergénge [mittlerer Werktag (Mo bis Fr) im "Winter® 1980 (Januar bis Mai)]

Tabelle 6 GUETERSTROEME TRANSIT

N3

Verkehrs-

Relation L
trager g

Strasse 2) 25

Huckepack 1) 75

Starsse 2) 55

Huckepack 1) 45

Strasse 2) 87

Huckepack 1) 13

Strasse 2) 21

Uebrige -
Huckepack 1 13

2)

Strasse 28

Huckepack 1) 12

1) Langstrecke

2) Huckepack Kurzstrecke inbegriffen ; GVF/SET 15.8.80

9 8118eqe]




