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Vorwort

Das Schienennetz in der Schweiz ist eines der hochstaus-
gelasteten weltweit. Die Netznutzungswiinsche der
verschiedenen Trassenbesteller zu koordinieren, ist eine

grosse Herausforderung.

Die Trasse Schweiz AG leistet dabei einen wesentlichen
Beitrag zur Steigerung der Attraktivitat des nationalen und

des grenziberschreitenden Schienenverkehrs.

Durch unsere unabhangige Positionierung stellen wir einen
fairen Wettbewerb im Netzzugang sicher, ohne dass
einzelne Marktteilnehmer bevorzugt oder benachteiligt
werden. Die Leistungsstarke des Schweizer Schienen-
verkehrs, um die man uns international beneidet, basiert
auf dem guten Zusammenspiel der am Prozess beteilig-
ten Partner. Mit integrativen Massnahmen sorgen wir fir

die optimalen Rahmenbedingungen.

Wer wir sind, was wir tun und was wir erreichen, erfahren

Sie auf den folgenden Seiten.



Was ist eine Trasse?

Im Schienenverkehr wird jede Fahrt
vor der Durchfiihrung geplant, ein Fahr-
plan wird erstellt.

Eine Trasse (ahnlich einem «Slot» in der
Luftfahrt) ist die Berechtigung, eine
bestimmte Strecke des Bahnnetzes zu fix
definierten Zeiten mit einem Zug zu
befahren.

Die Summe aller zugeteilten Trassen ergibt
den Fahrplan.

Was ist ein guter Fahrplan?

Bahnreisende wirden sagen «schnell»,
«oft», «bequemy», Transporteure:
«zuverlassig», «regelmassig», «attraktiv».
«Stabilitat», «hohe Netzauslastung»

und «hohe Kapazitat» winschen sich die
Infrastrukturbetreiber.

Die Aufgabe der Trasse Schweiz AG
besteht darin, mdéglichst all diesen Anfor-
derungen gerecht zu werden.
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Was sind die Aufgaben
der Trasse Schweiz AG?

Die Trasse Schweiz AG sorgt fur fairen
Wettbewerb im Zugang zum Schweizer
Normalspurnetz. Sie stellt in samtlichen
Phasen des Bestell- und Zuteilungsprozes-
ses sicher, dass alle Trassenbesteller

die gleichen Bedingungen vorfinden und
niemand benachteiligt wird.

Dies beginnt bei der Planung und Vorbe-
reitung der Fahrpléne, wo die Gleichbe-
handlung in der Studienphase Uberwacht
und auf Wunsch begleitet wird.

Werden Netznutzungswiinsche beantragt,
sorgt die Trasse Schweiz AG fir ihre
bestmogliche Umsetzung und koordiniert
sich behindernde oder ausschliessende
Antrage. Im Falle von Uberlasteten Strecken
zeigt sie zusammen mit den betroffe-

nen Bahnen maogliche kurz- bis mittelfristi-
ge Abhilfemassnahmen auf.

Schliesslich werden die Prozesse
standig hinterfragt, optimiert und weiter-
entwickelt.
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Wie werden Trassen
vergeben?

Die Besteller beantragen fir den Jahres-
fahrplan ihre Netznutzungswunsche

bei der Trasse Schweiz AG. Wo sich zwei
oder mehrere Antrage behindern oder
ausschliessen, fuhrt die Trasse Schweiz AG
Koordinierungsverhandlungen durch

mit dem Ziel, dass alle gewlinschten Zlige
fahren kénnen. Kommt auf dem Ver-
handlungsweg keine Einigung zustande,
wendet sie Prioritatenregeln zur
Kapazitatszuweisung an.




Friher fuhren meist staatliche Bahnunter-
nehmen Zige auf ihren eigenen Netzen.
Die Zuge wurden an den Netzgrenzen der
Nachbarbahn Ubergeben. 1991 fuhrte
die Europaische Union fur den Gterver-
kehr den freien Netzzugang ein. Damit
erhielten die Bahnunternehmen das An-
recht, gegen Bezahlung eines Entgelts
die Schienennetze anderer Bahnen zu be-
nutzen.

Mit der Einfihrung des Wettbewerbs in
der Nutzung der Bahnnetze reagierte

die Union auf abnehmende Marktanteile
des Schienenguterverkehrs.

Die diskriminierungsfreie Trassenplanung
und die unparteiische Trassenvergabe
sind zwingende Voraussetzungen, damit
der freie Netzzugang und der Wettbe-
werb funktionieren.

Die Schweiz fuhrte den freien Netz-
zugang im Guterverkehr 1999 mit der
Bahnreform 1 ein.

Nach Inkrafttreten der Bahnreform 1
erfolgte in der Schweiz die Trassen-
vergabe anfanglich durch die Infrastruktur-
betreiber der integrierten Bahnen.

Um das Potenzial fur Diskriminierungen
weiter zu minimieren, beschlossen BLS,
SBB und SOB die Schaffung einer unab-
hangigen Trassenvergabestelle. Zusam-
men mit dem Verband 6ffentlicher Verkehr
(VoV) grindeten sie im Jahr 2006 die
Trasse Schweiz AG als nicht gewinnorien-
tierte Aktiengesellschaft. Die Aktien
sind zu je 25 % im Besitz der Grinder-
bahnen und des VoV.




Die Trassenvergabe im Uberblick
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\ * Marktgerechte Umsetzung moglichst aller
I I I D RS IR
Netznutzungswiinsche
« Definition von Trassierungswiinschen durch
tber 20 Unternehmen im Guter- und Personenverkehr
Prozessabschluss

* Definitive Trassenzuteilung
* Aufnahme der Antrége in den Fahrplan

A « Ermaéglichung der von den Bestellern
I I geplanten Leistungen fiir die Endkunden

(Verlader, Transporteure, Logistiker im
Guterverkehr oder Fahrgaste im Personen-
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Trassenbestellungen

* Eingang von rund 13000 Bestellungen bei der
Trasse Schweiz AG

« Bestelltermin fur den Jahresfahrplan: Anfang April
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trasse.ch priift Koordination
« die Bestellberechtigung  Einbau der Antrage in den Fahrplanentwurf
« die Einhaltung der Bestellbestimmungen « Bei Konflikten Koordinationsverhandlungen

* Erarbeitung von Lésungen zusammen
mit den Antragstellern und Infrastruktur-
betreibern mit dem Ziel, alle Netz-
nutzungswiinsche bestmaglich umzusetzen



Was lauft im grenziiber-
schreitenden Verkehr?

In Europa gibt es viele historisch gewachse-
ne, nationale Bahnsysteme. Durch die
unterschiedlichen Standards (Strom- und
Zugsicherungssysteme, Spurbreite,

aber auch unterschiedliche Zulassungsbe-
dingungen, gesetzliche Vorgaben usw.)
wird der grenziberschreitende Schienen-
verkehr behindert.

Um dem entgegenzuwirken, fordern

die EU und andere Organisationen die Ein-
fuhrung international normierter Syste-
me (z.B. ERTMS), die den Bahnbetrieb in
Europa vereinheitlichen sollen.

Mit der Harmonisierung sollen die grenz-
Uberschreitenden Verkehrsdienste in

der EU und auch in der Schweiz entwickelt
werden.

Die Trasse Schweiz AG setzt sich in
verschiedenen Gremien fiir eine Harmoni-
sierung und damit auch fur die Steige-
rung der Attraktivitat des Bahnsystems ein.
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Was bezwecken Giter-
verkehrskorridore?

Zur Starkung des grenziuberschreitenden
Schienenguterverkehrs wurde auf den
europdischen Hauptachsen die Einfihrung
von Guterverkehrskorridoren beschlossen.

Die Schweiz ist an den Guterverkehrs-
korridoren Niederlande/Belgien—-Deutsch-
land-Schweiz-lItalien und Niederlande/
Belgien—-Luxemburg—Frankreich-Schweiz
beteiligt. Diese beiden Korridore sollen
bis Ende 2013 ihre Tatigkeit aufnehmen.

Die Trasse Schweiz AG ist aktiv in die Aus-
gestaltung der beiden Korridore einge-
bunden. Sie setzt sich dafir ein, dass den
Bahnunternehmen grenziberschrei-

tend optimale Trassen (Fahrplane) zur
Verflgung stehen und die Hand-
habung unburokratisch erfolgen kann.

© 2009 Google Maps™ — Kartendaten © 2009 Tele Atlas
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Wie entwickelt sich das
Umfeld der Trassenvergabe?

Auf internationaler Ebene sind die Rah-
menbedingungen der Trassenvergabe

in Bewegung. Verschiedene Richtlinien
wurden erlassen oder sind in Arbeit.

Durch den Stellenwert des grenziber-
schreitenden Bahnverkehrs kann auch die
Weiterentwicklung der Trassenvergabe

in der Schweiz nicht unabhangig von den
internationalen Entwicklungen erfolgen.
Die Férderung von Schienenverkehr ist ein
Thema, das nicht an den Landesgrenzen
enden darf.

Das aktuelle Geschaftsmodell der Trasse
Schweiz AG ist bestméglich auf die
derzeitigen Rahmenbedingungen abge-
stimmt.

Anderungen der Rahmenbedingungen

sind moglich. Trasse Schweiz AG wird diese
begleiten und sich anpassen, mit dem

Ziel, einen optimalen und attraktiven Schie-
nenverkehr zu ermdglichen.
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Wer ist trasse.ch?

von links nach rechts

Manfred Gross

Ulrich Amsler

Paul Hell

Christoph Riiegg
Jenny Cannistra
Daniel Haltner

Dr. Thomas Isenmann
Hermann Presoli
Thomas Hosli

Andri Mathis

Rechtskonsulent

Trassenvergabe unterjahrig

Trassenvergabe Jahresfahrplan

Trassenvergabe Jahresfahrplan

Personal/Finanzen

Leiter Trassenkapazitat

Geschaftsfuhrer

Uberpriifung Fahrplanstudien

Leiter Trassenvergabe

Guterverkehrskorridore und Trassenvergabeprozess
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Trassenbesteller im Jahresfahrplan und Partner

(Stand November 2012)

Eisenbahnverkehrsunternehmen
Personenverkehr
Schweizerische Bundesbahnen SBB

BLS AG

Schweizerische Studostbahn AG
Regionalbahn Thurbo

RegionAlps SA

Transports publics fribourgeois SA
Appenzeller Bahnen AG
OBB-Personenverkehr Aktiengesellschaft

Eisenbahnverkehrsunternehmen
Giiterverkehr
SBB Cargo AG

SBB Cargo International

BLS Cargo AG

Crossrail AG

DB Schenker Rail Schweiz GmbH
Transalpin Eisenbahn AG

railCare AG

Swiss Rail Traffic AG (SRT)

DB Schenker Rail Deutschland AG
TXLogistik AG

Rail Cargo Austria AG

Infrastrukturen und Infrastruktur-
organisationen
Schweizerische Bundesbahnen SBB

BLS AG
Schweizerische Stdostbahn AG
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Réseau Ferré de France (RFF)
OBB-Infrastruktur AG

Rete Ferroviaria Italiana S. p. A.(RFI)
RailNetEurope (RNE)

Gemeinschaft der Europdischen Bahnen
und Infrastrukturgesellschaften (CER)

Infrabel SA
Keyrail B. V.
ProRail B. V.
DB Netz AG
Administration des Chemins de Fer (ACF)

Societé Nationale des Chemins de Fer
Luxembourgeois (CFL)

Korridororganisationen
Corridor A Rotterdam-Genoa
Corridor C (Antwerpen-Basel/Lyon)

Amter
Schweizerische Eidgenossenschaft
— Bundesamt fur Verkehr (BAV)

— Schiedskommission im Eisenbahnverkehr
(SKE)




Trasse Schweiz AG
Schwarztorstrasse 31
Postfach 8521
CH-3001 Bern

+41 31384 20 40
www.trasse.ch

info@trasse.ch
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