Nr.23891.54 III O

Ausbau der Behnhtfe
Goischenen und Airolo
und Beu eines zweiten
Gotthard tunnels zur
Steigerung der Lei-
stungefédhigkeit der
fiir den Autotranspor

der G mm gz des Schweize 1schﬁn dutostraessen-
vereins vom i 1954 hat der nidwaldische E irektor Regie=-
rungarat H.Jellzr dE' 1 ¢ines zweiten 1 in e sy Linie dem
Motorfehrzougv iechten ei igen h -Eisenbahn-
tunnels zur B "1='n lox ' ensportkapezitédt vorgeschlagen, in
der Meinung, d 5 mar ich zundch ailn gscnon weltgehend vorhan-
denen hn_;ﬁ:, deh. de iestehonden und um einen Schienenstrang zu
arweiternden Gotthardtunnels bedisnen sollte. Baudirsktor Jollser
stellt damit den Vorschlégen fiir reine Strassentunnel eine Lésung
gogoaniber, beil der des Stressenfaohrzeug nicht mit cigener XKraft
dis TunnelrBhre durchfihrt, sondern ;“' hlaeppt . Der dedurch
mogliche Verzicht auf if angreiche gen und auf Meshr-
gpurigkeit erlsubt 28, mit gang W&51L‘¢lgr kleid ren Tunnelgquer-
schnitten epuszukommcen, Wir hebeéen diesen Vorschlag unversziiglich ge-
priift; de auf eine i hende Untersuchung um so weniger verzich-
tet werden konnte, =& hs e im Zuge des Ausbeuses von Lirolo und
Géschenen den inforderungen eines eventucllen zweiten Tunnels
Rechnung zu agen is ni man icht eine Entwicklungsméglich-
keit in der worgeschlagenen Richtung. verbauen.

Lm 15.Novemb: 1954 & in Lugzern sine Konferenz der Bau~-
direktoren der ' dkantone - ' Uri ern, Nidwalden,
Bagel-Stadt und Ziirick att, 13 er des SEB-Projekt fiir den Aus-
bau der Behnhife Gischensn und A4 ] und den Bau eines zweiten
Gotthardtunnela im Sinne der Ides erlidutert wurde. In der
anschliesgssenden Diskussicon erklédrten =al Teilnehmer, suf Grund
dieser Orientierung dem Projekt de 3BB gegeniiber dem Stressentun-
nel den Vorzug zu 5:ban. Es wurden u.a. gende Vortecile des SBEB=-
Projektes erwihnt:

l. Erl-ichterung der Finenzierung; dadurch Zrméglichung eines bal-
digen EBeubeginns
Ganzjdhrige Offenheltung der Verbindung
Lugbau mit Unterstiitzung der SBE

Keine Unsicherheit in Bezug auf die Ventilation

Verkiirzung der Fehrzeiten




1. Die Entwicklung des Autotransportes

Die Autotransporte durch den Gotthardtunne
entwickelt:
Anzahl Motorfahr- davon Uber Ostern
Grundonnerstag bis
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Der Motorfahrzeugverkehr auf der GQottha trasse iet je nach Jah-
reszelit sehr unterschiedlich. Im Winter i I 188 geachlossen und
@8 werden nur einige Dutzend Autos pro Tag durch den CGotthardtunnel

transportiert. An Ostern ist normalerwecise die Pasetrasse noch ga-

schlossen und es sind bis 2700 Motorfehrzeuge pro Tag durch den Gott-

August fahren dege-
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hardtunnel zu beférdern. In den Monston
n 2000 bis 3000 Motorfshrzeugs tdglich iib et Gotthardpass, wih-
ocrid im Durchschnitt bis 200 Autos i Hal

urch don Gottha unnel idbergebon

Heute diirften jEdhrlich 200 000 bis
Gottherdstrasse befahron, d.h. 100 000
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Von diesem Total von 200 000 bis 250 000 Motorfahrzeugen schlagen
rund 150 000 bis 200 000 den Weg iliber die Passhihe ein, wihrend etwa
.50 ‘000 von der Bahn durch den Tunnel zu befirdern sind.

IT. Die heutige Organisation des Autotransportes durch den
Gotthardtunnel

Die Automobils, Cars und Motorridder werden heute mit besondseren
Autoziigen befordert. Es verkechren tHglich 18 solcher Ziige in joder
Richtung, davon 14 in eincm Stundenabstend zwischen 7 und 18 Uhr. Je-
der Autozug bestoht aus 10 Flachwagen und ist imstande, 20 Autos mit-
zufiilhron. Es kdnnen also ohne Schwierigkeit in jeder Richtung 20 Au-
tos pro Stunde bzw. 360 Wagoen tdglich durch den Gotthardtunnel go-
bracht worden. Diesc Loistung ldsst sich nach Bodarf stoigorn, indem
dic Zahl dor Wagen pro Zugsausriistung noch wermehrt wird.

Im Spitzenverkohr an Ostorn werdsen bis 30 Ziige in jeder Richtung
gingesctzt und ihre Komposition vorstirkt. Damit kinnen in einor Rich-
tung bis 2300 Motorfahrzougo pro Tag boférdert werden. Die Bewdltigung
diesos Verkechrs stdsst abor boreits auf grosse Schwicrigkeiton und be-
dingt cine Drosselung dos librigen Zugsvorkehrs. Im Spitzenverkehr an
COetorn lassen sich an 3 bis 4 Tagoen zum Teil erhcbliche Wartczoiten
nicht vermoiden.

III. Doer Aushbeu dor Behnhofoc wvon Goschonon und Airolo

Um die Schwiorigkciton dos Autotransportes im Spitzenverkehr
zu meistern, haben wir beim bereits eingeleiteten Ausbau wvon Airolo
und beim geplanton Lusbau von GGschenen vorgesechen, ncbst dor Besei-
tigung von betricblichen Engpdsson such die Autoverladeanlagcon zu wver-
besscrn. In Airolo werdon gugenwdrtig ein bosondercs Autogolcise und
eine neue Verlsderampe erstellt, die kiinftig den Umschlag der Motor-
fahrzeuge ohne Beeintridchtigung des lbrigen Zugsverkehrs srmdglichen
sollen. Erwelterungasbauten sind such-in Gdschenen geplant. Damit wird
es moglich, Autoziige mit 31 Wagen und mit einer Transportkapazitédt
von 60 Automobilen einzusetzen.

Zudem ist vorgesehen, den bestehenden doppolspurigen Tunnel in
weitere Blocksbschnitte zu unterteilen, sodass sich die Zilge in Jjo-
der Richtung in cinem Abstand von 3 Minuten folgen kénnen. Da die sich
auf den Gotthardrampon folgcnden Ziige in Goschenen odor Airolo nicht
raschor als in Abstédnden von mindostons T Minuton eintreffon, crgibt
sich damit die Moglichkeit, dic Autoziigo jederzeit zwischon den durch-
gohenden Gotthardziigen abzufertigen.

Schon nach Durchfilhrung dieser Arbeiten konnon mit 18 t8glichen
Autoziigen in jeder Richtung 60 Autos pro Stunde bzw. 1080 Autos pro
Tag befdrdort werdon. Im Boderfefell lHsst sich diese Leistung mit
oincr halbstiindigen Zugsfolge vordoppoln. Im Spitzenverkohr an Ostern
wird ce mdglich sein, in cinor Richtung bis 200 Autos pro Stundo durch
den Tunnel zu schleuson. Da oino seclchec Spitzenleistung - solangc nur
der vorhandone doppclepurige Tunnel zur Vorfiigung stoht - im Hinblick
auf deon iibrigen Zugsverkehr nur octwae widhrend 12-14 Stunden in Frago
kommen kann, ist mit einor tdglichon Maximalleistung von 2400-2800 Au-
toe zu rechnen. 4n Ostern wird diosc Loistung aber noch nicht ganz go-




niigen, um der Nachfrage voll zu entsprech ien, auch wenn es gelingen
wird, die Wartezeiten zu kiirzen.

1V. Der zweite Eisenbehntunnel zur Steigerung der Lleistuness-
fehigkeit der Bahn fiir den Autotransport

l. Der zweite Eisenbahntunnel
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Dic Bauszoi Ur dig Ausfiihrung dce Tunnels wird auf finf Jahro
geschiétat.

Dic Ventilationsanlage fiir dic Beliiftung des Tuﬂnels wihrond der
Bauzeit kann bedeutond kleincr els diejonigs cines Strasscntunncls di-
monaioniert werden, de dic Frischluft durch kurze Quorstollen im be-
gtochenden Banturnu‘ angcsaugt woerdcen kenn., Die geologischon Vorhidlt-
nisse dos Behntunnols sind vom Bahnbau hor gonau bekannt, sodass die
Gostcinverhdltnisse koino Usborraschungon mchr berciten kénnen. Dig
beim Bau des h;stcn;rdﬂw Gotthardtunnols sufgetrotonen Schwicrigkei-

wiron beim zwoiton parellolon Tunncls nicht mchr zu gr-
chter zu lberwinden. In don verflossenen

im Tunnelbau solche Fortschrittoc orziclt wordaen, dass
nes zweiten, in geringer Distenz porallel verleufenden Behntunnel
houtc keoine besonderen Problome mechr zu stellen vermag.

2. Die zusdtzlichen Anlasgen in G&schenen und Airolo

Fir die Bahnh&fe GUschenen wie Airolo musste eine neue und noch
lElqtdngS»nbl rere nhuO"ETl“dEI““PU vorgesehen werden, die zwischen
zwel ca 460 m langen Verls adegeleisen zu liegen kéme. Die Geleiscanla-
£9 Wire so cinzurichten, dass sic die glcichzeitige Ein- oder Ausfahrt
von zwei Autogziligon sowie dic Fal von bolden Verlsdegeleison nach al-
len dreoi TUHH&lELrCCRGﬂgEEEiE;' oder umgokehrt gestattet.

In Gbschenen ist eino 14 m breoites 6 Haleg utoverladeram-—
Pe Ostlich der besteohonden Geleiscanlago 1 sgchen. Die Z;faﬁrtsstras—
80 zweigt giidlich des Teufelstecins von de 561 strassc ab und
uberquert dic Géschenerrouss zwischen Bahnh inlage und Urscoronrcuss
auf ciner neu zu crstollonden Briicke.

In Airolo werdon dic gilinstigon topographischen Verhdltnisse die
tellung einer 20 m broiten und 100 m langen Autoverladerampo siid-
etlich der bestehcnden Geloiseanlage crlauben. Die Zufshrtsstrossc
nnte slidlich des Dorfes Lirolo von dogr Gotthardstresso abg goswoigt
und in einer Unterfithrung untor don Strc cckongeleison 11rﬁdrchtv.ﬁhrt
werdon, womit der zoitraubendao 1 UnmWwog gogen dos Tunnelportal, iber den
BEehnhofplatz und den siidlichan Dorfteil entficla.
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