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NEAT
Werk Ausbauten St. Gallen — Arth-Goldau
Neue Vereinbarungen mit SBB und SOB

Aufgrund des Antrages des UVEK vom 19. November 2009
Aufgrund der Ergebnisse des Mitberichtsverfahrens wird

beschlossen:

Die Vereinbarungen zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft einerseits und den
Schweizerischen Bundesbahnen SBB beziehungsweise der Schweizerischen Studostbahn
AG (SOB) andererseits Uber die Realisierung der Ausbauten St. Gallen—Arth-Goldau zur
Neuen Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT) gemass Artikel 5°° lit.c des Alpentransit-
Gesetzes werden genehmigt.

Fur getreuen Protokollauszug:
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Protokollauszug an:

[J ohne / X mit Beilage
z.V. K. Dep.
EDA
EDI
EJPD
VBS
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DER SCHWEIZERISCHE BUNDESRAT

Vereinbarung

zwischen der

Schweizerischen Eidgenossenschaft,

vertreten durch den Bundesrat
im Folgenden als Bund bezeichnet

und

der Schweizerischen Bundesbahnen SBB,

spezialgesetzlicher AG mit Sitz in Bemn

im Folgenden als SBB bezeichnet

betreffend

die Realisierung der Ausbauten
St. Gallen—Arth-Goldau zur Neuen
Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT)




Die Vertragsparteien vereinbaren Folgendes:

1
1.1

Praambel

Der Bund finanziert, gestiitzt auf das Alpentransit-Gesetz (SR 742.104), den Bau der
Schweizerischen Eisenbahn-Alpentransversale. Dazu gehért gemass Art. 5°® lit. ¢ auch
die Anbindung der Ostschweiz durch Ausbauten zwischen St. Gallen und Arth-Goldau.

Die Ausbauten der Eisenbahninfrastruktur zwischen St. Gallen und Arth-Goldau be-
zwecken eine verbesserte Fahrplanstabilitat, kiirzere Fahrzeiten und dadurch eine bes-
sere Anbindung der Ostschweiz an die Nord-Sud-Achse (NEAT).

Die Finanzierung erfolgt gemass dem Bundesbeschluss vom 16. S;eptember 2008 uber
die Anpassung des NEAT-Gesamtkredits (Alpentransit-Finanzierungsbeschluss) [BBI
2008 8555] durch den Fonds fiir die Eisenbahngrossprojekte (Fin6V-Fonds).

Der Ausbau erfolgt in zwei Phasen geméss der Objektliste im Anhang. Der Bund hat
dazu am 6. M&rz 2001 mit der SBB eine Vereinbarung abgeschlossen. Die Module der
1. Phase wurden auf Basis der Planungsstudie 1997 geplant, realisiert und bereits ab-
gerechnet. Fir die Module der Privatbahnstrecken bestehen entsprechende Vereinba-
rungen mit der ehemaligen Bodensee-Toggenburg-Bahn (alten BT) und mit der ehema-
ligen Schweizerischen Stidostbahn (alten SOB)

Aus verschiedenen Griinden sollen die bisherigen Vereinbarungen ersetzt werden:
Einerseits haben die alte BT und die alte SOB zur heutigen Schweizerischen Stidost-
bahn AG (SOB) fusioniert, die per 10. Dezember 2006 eine Netzbereinigung mit der
SBB vorgenommen hat. Andererseits ergeben sich aus dem Bundesbeschluss vom
16. September 2008 Uber die Anpassung des NEAT-Gesamtkredits neue Vorausset-
zungen fur den Anschluss der Ostschweiz, indem die Kredite fiir die Tunnels Hirzel und
Zimmerberg Il gestrichen wurden.

In der zweiten Phase reichen die Mittel des Fin6V-Fonds nicht mehr aus. Ein Teil der
Massnahmen stehen in engem Zusammenhang mit der Substanzerhaltung. Aus die-
sem Grund ergénzt die ordentliche Finanzierung, gestiitzt auf die Leistungsverein-
barung zwischen dem Bund und der SBB (LV SBB) sowie die Programmvereinbarun-
gen fur Infrastrukturbetrieb und -investitionen der SOB, die Finanzierung durch den Fi-
néV-Fonds. Zusétzlich soll insbesondere der Kanton St. Gallen zur Finanzierung bei-
tragen. Mit Schreiben des Bundesamts fiir Verkehr (BAV) und des Kantons St. Gallen
vom 25. Marz 2009 beziehungsweise vom 8. April 2009 wurde ein Kostenteiler geméss
Anhang der vorliegenden Vereinbarung zu Grunde gelegt.

Rahmenbedingungen/Grundlagen

Insbesondere folgende Rahmenbedingungen liegen dieser Vereinbarung zu Grunde:

— Eisenbahngesetz (EBG) vom 20. Dezember 1957 [SR 742.101];

— Bundesgesetz vom 5. Oktober 1990 tiber Finanzhilfen und Abgeltungen [SR 616.1];

— Bundesgesetz vom 4. Oktober 1991 tiber den Bau der Schweizerischen Eisenbahn-
Alpentransversale (Alpentransit-Gesetz, AtraG) [SR 742.104];
Bundesgesetz Uber die Schweizerischen Bundesbahnen (SBBG) vom 20. Marz
1998 [SR 742.31];
Verordnung der Bundesversammlung vom 9. Oktober 1998 (iber das Reglement
des Fonds fur die Eisenbahngrossprojekte (Fondsreglement) [SR 742.140];
Bundesbeschluss vom 16. September 2008 tiber die Anpassung des NEAT-
Gesamtkredits (Alpentransit-Finanzierungsbeschluss) [BBI 2008 8555]
NEAT-Controlling-Weisung (NCW)




3
3.1
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6.1

Gegenstand und Ziel der Vereinbarung

Die Vereinbarung regelt das Verhaltnis zwischen dem Bund und der SBB hinsichtlich
Projektierung, Bau und Finanzierung des Ausbaus der Strecke St. Gallen—Arth-Goldau
im Rahmen des Anschlusses der Ostschweiz an die Gotthard-Basisstrecke geméss
Art. 5°® it. ¢ des Alpentransit-Gesetzes sowie die in diesem Zusammenhang bestehen-
den Rechte und Pflichten.

Es ist insbesondere das Ziel dieser Vereinbarung, die noch ausstehende Realisierung
sowie die Finanzierung des Projektes ,Rapperswil, Geschwindigkeitserhdhung Seite
Bollingen® sicherzustellen. :

Allgemeine Pflichten

Die SBB ist fiir die sorgfaltige Projektierung und Ausfilhrung sowie fiir den effizienten
Einsatz der zur Verfiigung gestellten Finanzmittel verantwortlich.

Das BAV ist fir die rechtzeitige Bereitstellung der Mittel und die Projektaufsicht verant-
wortlich. Es kann Audits durchfiihren.

Leistungen und Termine

Die SBB-Module der 1. Phase wurden auf Basis der Planungsstudie 1997 geplant, rea-
lisiert und bereits abgerechnet.

Die Module der 2. Phase basieren auf der Studie zur Uberpriifung des Konzeptes fiir
die 2. Phase der Ausbauten St. Gallen — Arth-Goldau vom 9. Marz 2006 bzw. dem Be-
triebskonzept Voralpen Express 2012 vom August 2007 sowie auf den vereinbarten
Prioritaten geméss dem Schreiben des BAV vom 25. Mérz 2009. Massgebend fiir die
Leistungen, Termine und Kosten der SBB sind der Studienbericht »Rapperswil Einfahr-
ten von Uznach/Jona, Infrastrukturanpassungen* vom 25. Januar 2008 und die Briefe
der SBB vom 12. Februar 2009 und 3. April 2009 (Bezugsbasis).

In der 2. Phase projektiert die SBB die Geschwindigkeitserhéhung Seite Bollingen am
Bahnhof Rapperswil und fiihrt die bauliche Umsetzung der Massnahme durch. Das
Projekt ist mit diversen Oberbauerneuerungen im Bahnhof Rapperswil eng verknupft.
Der Baubeginn hat bis spatestens Ende 2013 zu erfolgen. Das Projekt soll bis Ende

2015 betriebsfertig abgeschlossen sein. Diese Meilensteine werden als Terminbezugs-
basis flr die Berichterstattung geméss der NCW zugrunde gelegt.

Finanzierung der Massnahmen

Bereitstellung der Finanzmittel

6.1.1 Die Finanzierung der Leistungen wird vom Bund durch den FinéV-Fonds und tiber die

ordentliche Finanzierung gesttzt auf die LV SBB geméss dem Anhang sichergestellt.

6.1.2 Die Kreditbeschlisse der eidgenéssischen Rate bleiben vorbehalten.




6.2 Beitrage

6.2.1 Fur die Geschwindigkeitserhéhung Seite Bollingen am Bahnhof Rapperswil gewahrt
der Bund gemdss dem Anhang einen Beitrag von insgesamt 17,6 Millionen Franken
(Preisstand Oktober 1998, ohne Teuerung, Bauzinsen und Mehrwertsteuer, ein-
schiiesslich 2 % Verwaltungsgemeinkosten) gewéhrt. Dieser Beitrag bildet die Kosten-
bezugsbasis fiir die Berichterstattung geméass der NCW. 13,4 Millionen Franken davon
werden Uber den FinéV-Fonds, und die restlichen 4,2 Millionen Franken werden {iber
das ordentliche Bundesbudget (LV SBB) finanziert.

6.2.2 Fur aufgelaufene Planungskosten von zwei Modulen, die in diesem Zusammenhang
nicht realisiert werden sollen, gewéhrt der Bund geméss dem Anhang in der zweiten
Phase einen Beitrag von insgesamt 550’000 Franken (Preisstand - Oktober 1998) uber
den Fin6V-Fonds. s

6.2.3 Die Indexteuerung auf dem FinéV-finanzierten Anteil wird gemass dem NEAT-
Teuerungs-Index (NTI) ermittelt und verguitet.

6.2.4 Mehr- oder Minderkosten werden gemass Kostenteiler im Anhang geregelt. Die Kredit-
beschliisse der eidgentssischen Réte bleiben vorbehalten.

6.3 Finanzierungsbedingungen

6.3.1 Die der SBB fiir die Realisierung der Infrastruktur zur Verfligung gestellten Betrége
werden wie folgt gewahrt:

— als A-Fonds-perdu-Beitrage fiir nicht aktivierbare Aufwendungen;

— als variabel verzinsliche, bedingt riickzahlbare Darlehen fiir aktivierbare Investitio-
nen.

6.3.2 Die Aktivierbarkeit von Investitionen richtet sich nach den einschiégigen Grundsétzen
der Rechnungslegung. Die SBB meldet dem BAV bis Ende Jahr den entsprechenden
Betrag an Darlehen auf 100'000 Franken abgerundet.

6.3.3 Die Mehrwertsteuer ist von der SBB separat auszuweisen und wird, da ein Vorsteuer-
abzug bei der Gewahrung von A-Fonds-perdu-Beitragen nicht méglich ist, vom Bund
zuséatzlich vergutet.

6.3.4 Die nicht rickforderbare Mehrwertsteuer wird a fonds perdu gewahrt.
6.3.5 Wahrend der Bauzeit werden keine Abschreibungen vorgenommen.

6.3.6 Die variabel verzinslichen, bedingt riickzahlbaren Darlehen werden wéahrend der Gel-
tungsdauer der Vereinbarung nicht verzinst.

6.3.7 Die variabel verzinslichen, bedingt riickzahlbaren Darlehen kénnen wihrend der Bau-
phase nicht zur Riickzahlung gekiindigt werden.

6.4 Auszahlungsmodalititen

6.4.1 Die SBB beantragt dem BAV quartalsweise Mittelabrufe.

6.4.2 Die Anschrift fur die Mittelabrufe lautet: Bundesamt fur Verkehr, Abteilung Infrastruktur,
Sektion Grossprojekte, 3003 Bern.

6.4.3 Die Zahlungen erfolgen jeweils binnen 30 Tage nach Eingang des Mittelabrufs.




Berichterstattung und Controlling
Die Berichterstattung und das Controlling erfolgen geméss der NCW.

Die SBB berichtet dem BAV halbjéhrlich tiber den Fortgang der Massnahmen dieser
Vereinbarung sowie Uber die bisher erhaltenen Bundesbeitrage.

Das Controlling wird gestlitzt auf die NCW durch das BAV durchgefiihrt.

Die SBB erteilt dem BAV die fur die Projektverfolgung erforderlichen Auskiinfte und
gewahrt Einsicht in die entsprechenden Akten.

Die Vertragsparteien verpflichten sich zur gegenseitigen Information bei Anderungen
der Rahmenbedingungen. "

Anpassung der Vereinbarung

Die Vertragsparteien kénnen die Vereinbarung im gegenseitigen Einvernehmen &ndern
oder vorzeitig auflésen.

Um eine Revision der Vereinbarung auszulésen, ist dem jeweiligen Vertragspartner
schriftlich und begrtindet Antrag zu stellen.

Salvatorische Klausel

Ist eine Bestimmung dieser Vereinbarung ganz oder teilweise unwirksam, beriihrt dies
die Rechtswirksamkeit der gesamten Vereinbarung nicht. Die unwirksame Bestimmung
ist dann so zu verstehen, dass der mit ihr angestrebte Zweck so weit wie moglich er-
reicht wird.

Inkrafttreten und Dauer

Die Vereinbarung tritt mit der Unterzeichnung beider Parteien in Kraft.

Die Vereinbarung gilt als erfiillt, wenn die Leistungen geméss Ziffer 5.3 umgesetzt, fi-
nanziert und das Projekt abgerechnet ist.

Aufhebung bisheriger Vereinbarungen

Diese Vereinbarung ersetzt die Vereinbarung des Bundes mit der SBB vom 6. Marz
2001.

Anhang

Im Anhang befindet sich die Liste der Massnahmen, die im Rahmen der NEAT-
Ausbauten St. Gallen—Arth-Goldau realisiert und finanziert werden. Das im Rahmen
dieser Vereinbarung mit der SBB noch zu realisierende Projekt Nr. 10 ist farblich mar-
kiert.




Die Vereinbarung wird in zwei Originalfassungen ausgefertigt. Jede Partei erhélt ein
Exemplar.

Bern, 27. NOV. 2009 Im Namen des Schweizerischen Bundesrates:
Der Bundesprasident:

Die Bundeskanzlerin:

ﬁuwt &www

Im Namen der Schweizerischen Bundesbahnen:
Der Verwaltungsratsprasident:

[ 57

Beilage: Objektliste NEAT-Ausbauten St. Gallen—Arth-Goldau




Projekte AlpTransit Ausbau St.Gallen - Arth-Goldau

Module Kosten (NT1 105.9 Okt 98; Mio. CHF )" Termine
: Fin6V ord. Fin. Stand der Inbetrieb-
ol Objekt 1. Phase [2. Phase EBG* |Kanton SG Arbeiten nahme

4.00 .00|realisiert 2004

St. Gallen: Stellwerkersatz / Anlagenanpassung Westkopt /

90 verldngerte Ein- / Ausfahrt Seite Haggen
SOB St. Gallen - Haggen: Projektierung Doppelspurausbau (Bau nicht

finanziert, aufgelaufene Planungskosten)
SOB  |Degersheim: Doppelspurausbau Seite Mogelsberg 22:71. .77 |realisiert

0.26 .26|zuriickgestelit -

Lichtensteig: Stellwerkersatz / Anpassung der Gleis- und
Perronanlage / Wechselbetrieb L'steig - Wattwil
Wattwil: Stellwerkersatz / Anpassung der Gleisanlage /

Verbesserung Perronanalage
Uznach: Stellwerkersatz inkl. Anpassung der Gleis- und

Perronanlagen; Vorinvestition Doppelspurausbau

Uznach - Schmerikon: Doppelspurausbau (Bau nicht finanziert,

aufgelaufene Planungskosten) e
SBB |Rapperswil: Geschwindigkeitserhéhung Seite Bollingen* - : : .60|Projektstudie

SOB 0.30 .30{im Bau

SOB 0.90 .90}|im Bau

SBB 4.30 .30|realisiert

SBB zuriickgestellt

SOB |Pfaffikon Ost: Verlangerte Ein- / Ausfahrt Seite Hurden : .71]realisiert

13 SOB  |Pfaffikon Mitte: Neuer Aussenperron / Anpassung Gleisanlage . .96 |realisiert

17 SOB |St. Gallen - Schachen West: Doppelspurausbau : : 5 ; .60|Vorprojekt

18 SOB  |Rothenthurm: Ertiichtigung Kreuzungsstation : 2 .10|Vorprojekt

Schmerikon: Stellwerkersatz, Anpassung der Gleis- und

Perronanlagen; Vorinvestition Doppelspurausbau

Pfaffikon West: Uberwerfungsbauwerk (Bau nicht finanziert,
aufgelaufene Planungskosten)

21 SBB  |Kaltbrunn: Stellwerkersatz inkl. Anpassung der Gleisanlage 0.00 .00|realisiert

Mutmassliche Endkosten: 1. Phase / 2. Phase (FInGV) 50.20
Mutmassliche Endkosten: Total Anteil Fin6V 83.70

19 SBB realisiert

20 SBB zuriickgestellt

*) Bemerkungen:

PB = Pauschalbeitrag Fin6V (zuzugllch antelllge Teuerung 1,72, T3 sowie nlcht rickforderbare Vorsteuerkurzung)
diverse aufgelaufene Planungs : aswesen.gemass NC

ord. Fin. EBG = ordentliche Infrastrukturﬁnan2|erung nach EBG (SOB: Bund + antone SBB: LV

Kosten = Preisstand 1998, ohne Teuerung, Mehrwertsteuer und Bauzinsen;

Gesamtkosten Modul Nr. 10 Rapperswil nach aktuellem Preisstand (NTI 132.4) = 22,0 Mio. CHF




DER SCHWEIZERISCHE BUNDESRAT

Vereinbarung

zwischen der

Schweizerischen Eidgenossenschaft,

vertreten durch den Bundesrat

im Folgenden als Bund bezeichnet,

und

der Schweizerischen Siidostbahn AG

im Folgenden als SOB bezeichnet

betreffend

die Realisierung der Ausbauten
St. Gallen-Arth-Goldau zur Neuen
Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT)




Die Vertragsparteien vereinbaren Folgendes:

Praambel

Der Bund finanziert, gestutzt auf das Alpentransit-Gesetz (SR 742.104), den Bau der
Schweizerischen Eisenbahn-Alpentransversale. Dazu gehért geméss Art. 5°¢ lit. ¢ des
Gesetzes auch die Anbindung der Ostschweiz durch Ausbauten zwischen St. Gallen
und Arth-Goldau.

Die Ausbauten der Eisenbahninfrastruktur zwischen St. Gallen und Arth-Goldau be-
zwecken eine verbesserte Fahrplanstabilitdt und kirzere Fahrzeiten. Dadurch soll die
Ostschweiz eine bessere und stabilere Anbindung an die Nord-Siid-Achse (NEAT) er-
halten. j ‘

Die Finanzierung erfolgt geméass dem Bundesbeschluss vom 16. September 2008 tber
die Anpassung des NEAT-Gesamtkredits (Alpentransit-Finanzierungsbeschluss) [BBI
2008 8555] durch den Fonds fur die Eisenbahngrossprojekte (FinéV-Fonds).

Der Ausbau erfolgt in zwei Phasen gemass der Objektliste im Anhang. Der Bund hat
dazu am 6. Mé&rz 2001 mit der ehemaligen Bodensee-Toggenburg-Bahn (alten BT) und
mit der ehemaligen Schweizerischen Stidostbahn (alten SOB) sowie mit den Schweize-
rischen Bundesbahnen SBB je eine Vereinbarung abgeschlossen.

Aus verschiedenen Gruinden sollen die bisherigen Vereinbarungen jetzt ersetzt werden:
Einerseits haben die alte BT und die alte SOB zur heutigen Schweizerischen Siidost-
bahn AG (SOB) fusioniert, welche die beiden bisherigen Vereinbarungen (siehe Ziffer
1.4) mit ihren Rechten und Pflichten ibernommen hat. Andererseits ergeben sich aus
dem Bundesbeschluss vom 16. September 2008 Uber die Anpassung des NEAT-
Gesamtkredits neue Voraussetzungen fur den Anschluss der Ostschweiz, indem die
Kredite fur die Tunnels Hirzel und Zimmerberg Il gestrichen wurden.

In der zweiten Phase reichen die Mittel des Fin6V-Fonds nicht mehr aus. Ein Teil der
Massnahmen stehen in engem Zusammenhang mit der Substanzerhaltung. Aus die-
sem Grund ergénzt die ordentliche Finanzierung, gestutzt auf die Leistungsvereinba-
rung zwischen dem Bund und der SBB sowie die Programmvereinbarungen firr Infra-
strukturbetrieb und -investitionen der SOB, den FinéV-Fonds. Zusétzlich soll insbeson-
dere der Kanton St. Gallen zur Finanzierung beitragen. Mit Schreiben des Bundesamts
fur Verkehr (BAV) und des Kantons St. Gallen vom 25. Marz 2009 beziehungsweise
vom 8. April 2009 wurde ein Kostenteiler gemass Anhang der vorliegenden Vereinba-
rung zu Grunde gelegt.

Es ist vorgesehen, dass der Kanton St. Gallen gemaéss Ziffer 1.6 sich in einer separa-
ten Vereinbarung mit der SOB verpflichtet, einen Beitrag (vgl. Ziffer 6.2.1 und Anhang)
zu leisten, um die Vorteile, die sich fur dessen S-Bahn-Projekte ergeben, abzugelten.

Rahmenbedingungen/Grundlagen

Insbesondere folgende Rahmenbedingungen liegen dieser Vereinbarung zu Grunde:

— Eisenbahngesetz (EBG) vom 20. Dezember 1957 [SR 742.101];

- Bundesgesetz vom 5. Oktober 1990 tber Finanzhilfen und Abgeltungen [SR 616.1];

— Bundesgesetz vom 4. Oktober 1991 Uber den Bau der Schweizerischen Eisenbahn-
Alpentransversale (Alpentransit-Gesetz, AtraG) [SR 742.104];




Verordnung der Bundesversammlung vom 9. Oktober 1998 Uiber das Reglement
des Fonds fir die Eisenbahngrossprojekte (Fondsreglement) [SR 742.140];
Bundesbeschluss vom 16. September 2008 tiber die Anpassung des NEAT-
Gesamtkredits (Alpentransit-Finanzierungsbeschluss) [BBI 2008 8555]
Verordnung vom 18. Dezember 1995 Uber die Anteile der Kantone an den Abgel-
tungen und Finanzhilfen im Regionalverkehr (KAV) [742.101.2]
NEAT-Controlling-Weisung (NCW)

Gegenstand und Ziel der Vereinbarung

Diese Vereinbarung regelt das Verhaltnis zwischen dem Bund und der SOB hinsichtlich
Projektierung, Bau und Finanzierung des Ausbaus der Strecke St. Gallen—Arth-Goldau
im Rahmen des Anschlusses der Ostschweiz an die Gotthard-Basisstrecke gemass
Art. 5% |it. ¢ des Alpentransit-Gesetzes und die in diesem Zusammenhang bestehen-
den Rechte und Pflichten.

Ziel dieser Vereinbarung ist, die noch ausstehende Realisierung sowie die Finanzie-
rung der Projekte auf dem Netz der SOB geméss der Liste im Anhang sicherzustellen.

Die Vereinbarungen zur ergédnzenden Finanzierung der Module Nr. 17 und 18 gemass
Kostenteiler im Anhang bleiben vorbehalten. Es sind dies die Vereinbarungen des
Bundes und der Kantone mit der SOB gestitzt auf Art. 49ff EBG in der Fassung ge-
mass Anderung vom 20. Mérz 2009 (ordentliche Finanzierung) sowie die Vereinbarung
des Kantons St. Gallen mit der SOB zu Gunsten des Moduls Nr. 17.

Allgemeine Pflichten

Die SOB ist fur die sorgféltige Projektierung und Ausfiihrung sowie fur den effizienten
Einsatz der zur Verfugung gestellten Finanzmittel verantwortlich.

Das BAV ist fir die rechtzeitige Bereitstellung der Mittel und die Projektaufsicht verant-
wortlich. Es kann Audits durchfithren.

Leistungen und Termine

Die Module der 1. Phase wurden auf Basis der Planungsstudie 1997 geplant, realisiert
und bereits zum grossen Teil abgerechnet.

In der 2. Phase projektiert und baut die SOB die Doppelspur Schachen West und die
Kreuzungsstation Rothenthurm aus. Die Module basieren auf der Studie zur Uberprii-
fung des Konzeptes fur die 2. Phase der Ausbauten St. Gallen — Arth-Goldau vom
9. Mérz 2006 bzw. dem Betriebskonzept Voralpen Express 2012 vom August 2007 so-
wie auf den vereinbarten Priorititen gem. Schreiben BAV vom 25. Marz 2009. Mass-
gebend fur die Leistungen, Termine und Kosten sind die Vorprojekte vom 16. Juli 2008
(Bezugsbasis).

Der Baubeginn des Projekts Rothenthurm hat bis spatestens Ende 2012 zu erfolgen.
Der Ausbau soll bis spatestens Ende 2013 betriebsfertig abgeschlossen sein. Diese
Meilensteine werden als Terminbezugsbasis firr die Berichterstattung geméass der NCW
zugrunde gelegt.




Der Baubeginn des Projekts Schachen West hat bis spatestens Ende 2011 zu erfolgen.
Der Ausbau soll bis spatestens Ende 2013 betriebsfertig abgeschlossen sein. Diese
Meilensteine werden als Terminbezugsbasis fiir die Berichterstattung gemass der NCW
zugrunde gelegt.

6 Finanzierung der Massnahmen

6.1 Bereitstellung der Finanzmittel

6.1.1 Die Finanzierung der Leistungen wird vom Bund gemass dem Anhang durch den Fi-
néV-Fonds und Uber die ordentliche Finanzierung sichergestelit.

6.1.2 Die ordentliche Finanzierung des Bundes ist auf seinen Anteil gemass dem fur die
Strecke jeweils gultigen Verteilschlissel beschrankt und setzt die Beteiligung der be-
troffenen Kantone voraus (vgl. Ziffer 6.2).

6.1.3 Die Finanzierung des Projekts Schachen West setzt den Abschluss einer zusétzlichen
Vereinbarung zwischen dem Kanton St. Gallen und der SOB gemass Ziffer 1.7 voraus.

6.1.4 Die Kreditbeschlusse der eidgenéssischen Réte bleiben vorbehalten.

6.2 Beitrdge

6.2.1 Fur den Bau der Doppelspur Schachen West wird gem&ss dem Anhang ein Beitrag von
insgesamt 35,6 Millionen Franken (Preisstand Oktober 1998, ohne Teuerung, Bauzin-
sen und Mehrwertsteuer, inkl. 2 % Verwaltungsgemeinkosten) gewéhrt. Dieser Beitrag
bildet die Kostenbezugsbasis fiir die Berichterstattung geméass der NCW. 18,0 Millionen
Franken werden dabei Uber den FinéV-Fonds finanziert. Der Kostenteiler im Anhang
sieht weiter 5,4 Millionen Franken vom Kanton St. Gallen und die restlichen 12,2 Millio-
ne? Franken Gber die ordentliche Finanzierung des Bundes und der beteiligten Kanto-
ne' vor.

6.2.2 Fur die Ertuchtigung der Kreuzungsstelle Rothenthurm wird geméss dem Anhang ein
Beitrag von insgesamt 3,1 Millionen Franken (Preisstand Oktober 1998, ohne Teue-
rung, Bauzinsen und Mehrwertsteuer, inkl. 2 % Verwaltungsgemeinkosten) gewshrt.
Dieser Beitrag bildet die Kostenbezugsbasis fiir die Berichterstattung gemass der NE-
AT-Controlling-Weisung. Der Kostenteiler im Anhang sieht vor, dass je die Halfte uber
den Fin&V-Fonds und Uber die ordentliche Finanzierung des Bundes und der beteilig-
ten Kantone? finanziert wird.

6.2.3 Die Indexteuerung wird geméss dem NEAT-Teuerungs-Index (NTI) ermittelt und vergi-
tet.

6.2.4 Die Beitrage aus dem Fin6V-Fonds und der Beitrag des Kantons St. Gallen werden als
Pauschalen zuztiglich Teuerung gewéhrt.

! Gemiss der KAV-Verordnung und dem aktuellen interkantonalen Verteiler (ikV) fiir den betroffenen Netzteil der SOB sind dies die
Kantone St. Gallen, Thurgau und Appenzell Ausserrhoden.
2 Gemiss der KAV-Verordnung und dem aktuellen interkantonalen Verteiler (ikV) furr den betroffenen Netzteil der SOB sind dies die

Kantone Schwyz, Ziirich und St. Gallen.




6.3 Finanzierungsbedingungen

6.3.1 Die der SOB fir die Realisierung der Projekte zur Verfiigung gesteliten Betrdge werden
wie folgt gewshrt:

— als A-Fonds-perdu-Beitrége fir nicht aktivierbare Investitionen:

— als variabel verzinsliche, bedingt riickzahlbare Darlehen firr aktivierbare Investitio-
nen.

6.3.2 Die Aktivierbarkeit von Investitionen richtet sich nach den einschlagigen Grundsétzen
der Rechnungslegung. Die SOB meldet dem BAV bis Ende Jahr den entsprechenden
Betrag an Darlehen auf 100'000 Franken abgerundet.

6.3.3 Die Mehrwertsteuer ist von der SOB separat auszuweisen und wird, da ein Vorsteuer-
abzug bei der Gewahrung von A-Fonds-perdu-Beitrdgen nicht méglich ist, vom Bund
zusatzlich vergltet.

6.3.4 Die nicht rickforderbare Mehrwertsteuer wird & fonds perdu gewshrt.

6.3.5 Wahrend der Bauzeit werden keine Abschreibungen vorgenommen.

6.3.6 Die variabel verzinslichen, bedingt riickzahlbaren Darlehen werden wahrend der Gel-
tungsdauer der Vereinbarung nicht verzinst.

6.3.7 Die variabel verzinslichen, bedingt riickzahlbaren Darlehen kénnen wihrend der Bau-
phase nicht zur Riickzahlung gekiindigt werden.

6.4 Auszahlungsmodalititen
6.4.1 Die SOB beantragt dem BAV quartalsweise Mittelabrufe.

6.4.2 Die Anschrift fur die Mittelabrufe lautet: Bundesamt fiir Verkehr, Abteilung Infrastruktur,
Sektion Grossprojekte, 3003 Bern.

6.4.3 Das BAV leitet den Mittelabruf an die beteiligten Bestellerkantone weiter

6.4.4 Die Zahlungen des Bundes erfolgen jeweils binnen 30 Tage nach Eingang des Mit-
telabrufs.

Berichterstattung und Controlling

Die Berichterstattung und das Controlling erfolgen geméass der NCW.

Die SOB berichtet dem BAV halbjéhrlich tiber den Fortgang der Massnahmen dieser
Vereinbarung sowie ber die bisher erhaltenen Beitr4ge.

Das Controlling wird gestitzt auf die NCW durch das BAV durchgefiihrt.

Die SOB erteilt dem BAV die fur die Projektverfolgung erforderlichen Auskiinfte und
gewaéhrt Einsicht in die entsprechenden Akten.

Die Vertragsparteien verpfiichten sich zur gegenseitigen Information bei Anderungen
der Rahmenbedingungen




Anpassung der Vereinbarung

Die Vertragsparteien kénnen die Vereinbarung im gegenseitigen Einvernehmen andern
oder vorzeitig auflésen.

Um eine Revision der Vereinbarung auszulésen, ist dem jeweiligen Vertragspartner ein
schriftlicher Antrag zu stellen unter Nachweis von Griinden.

Salvatorische Klausel

Ist eine Bestimmung dieser Vereinbarung ganz oder teilweise unwirksam, beriihrt dies
die Rechtswirksamkeit der gesamten Vereinbarung nicht. Die unwirksame Bestimmung
ist dann so zu verstehen, dass der mit ihr angestrebte Zweck so weit wie méglich er-
reicht wird.

Inkrafttreten und Dauer

Die Vereinbarung tritt mit der Unterzeichnung beider Parteien in Kraft.

Die Vereinbarung gilt als erfulit, wenn die Leistungen geméss Ziffern 5.3 und 5.4 er-
bracht, finanziert und die Projekte abgerechnet sind.

Aufhebung bisheriger Vereinbarungen

Diese Vereinbarung ersetzt die Vereinbarungen des Bundes vom 6. Marz 2001 mit der
ehemaligen BT und mit der ehemaligen SOB.

Anhang

Im Anhang befindet sich die Liste der Massnahmen, die im Rahmen der NEAT-
Ausbauten St. Gallen—Arth-Goldau realisiert und finanziert werden.

Die Vereinbarung wird in zwei Originalfassungen ausgefertigt. Jede Partei erhilt ein
Exemplar. Der Kanton St. Gallen erhélt eine Kopie.




Bern, 27 NOV. 2009

St. Gallen, < // ‘99

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates:
Der Bundespriasident:

H—7 Uiz

Die Bundeskanzlerin:

(iva. (huiaune

Im Namen der Schweizerischen Stdostbahn AG:
Der Verwaltungsratsprasident:

o

-

Der Direktor:

Schweiz. Siidostbahn AG
Postfach
Bahnhofplatz 1a

S001 St. Gallen

Beilage: Objektliste NEAT-Ausbauten St. Gallen—Arth-Goldau




Projekte AlpTransit Ausbau St.Gallen - Arth-Goldau

Module Kosten (NTI 105.9 Okt 98; Mio. CHF)* ‘Termine
Obiekt FinéV ord. Fin. Stand der Inbetrieb-
r 1. Phase |2.Phase®* | EBG* |Kanton SG Arbeiten nahme

'4.00 realisiert 2004

Ersteller

St. Gallen: Steliwerkersatz / Anlagenanpassung Westkop? /
verléngerte Ein- / Ausfahrt Seite Haggen

t. Gallen - Haggen: Projektierung Doppelspurausbau (Bau nicht
finanziert, aufgelaufene Planungskosten)
SOB |Degersheim: Doppelspurausbau Seite Mogelsberg 22.77 realisiert 2004
SOB Lichtensteig: Stellwerkersatz / Anpassung der Gleis- und

Perronanlage / Wechselbetrieb L'steig - Wattwil e i Bou
attwil: Stellwerkersatz / Anpassung der Gleisanlage / !
0.90 im Bau
Verbesserung Perronanalage
Uznach: Stellwerkersatz inkl. Anpassung der Gleis- und

SBB - G

Perronanlagen; Vorinvestition Doppelspurausbau

Uznach - Schmerikon: Doppelspurausbau (Bau nicht finanzier,
SBB
aufgelaufene Planungskosten

SBB

SOB 0.26 zuriickgestellit -

SOB

4.30 realisiert

zun’JckgésteIIt

10 SBB |Rapperswil: Geschwindigkeitserhdhung Seite Bollingen ; Projektstudie

12 SOB |Pfaffikon Ost: Verldngerte Ein- / Ausfahrt Seite Hurden realisiert

13 SOB |Pféaffikon Mitte: Neuer Aussenperron / Anpassung Gleisanlage realisiert

17 SOB [St. Gallen - Schachen West: Doppelspurausbau : Vorprojekt

18 SOB [Rothenthurm: Ertiichtigung Kreuzungsstation Vorprojekt

19 SBB Schmerikon: Stellwerkersatz, Anpassung der Gleis- und

s % ¢ realisiert
Perronanlagen; Vorinvestition Doppelspurausbau
20 SBB Pfaffikon West: Uberwerfungsbauwerk (Bau nicht finanziert,

aufgelaufene Planungskosten) . zuriickgestelit
21 | SBB [Kaltbrunn: Stellwerkersatz inkl. Anpassung der Gleisanlage 0.00 » realisiert

Mutmassliche Endkosten: 1. Phase / 2. Phase (FIn6V) 50.20
Mutmassliche Endkosten: Total Anteil Fin6V 83.70

*) Bemerkungen:

PB = Pauschalbeitrag FindV (zuziiglich anteilige Teuerung T1, T2, T3 sowie nicht riickforderbare Vorsteuerkiirzung);
2. Phase: diverse aufgelaufene Planungskosten tiber Anderungswesen gemass NCW bereits in 1.Phase verrechnet;
ord. Fin. EBG = ordentliche Infrastrukturfinanzierung nach Eisenbahngesetz (SOB: Bund + Kantone; SBB: LV);
Kosten = Preisstand 1998, ohne Teuerung, Mehrwertsteuer und Bauzinsen.
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Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Begleitblatt zu Bundesratsgeschiften
Feuille d'accompagnement des affaires du Conseil fédéral

des/du EDA/DFAE EDI/DFI EJPD/DFJP VBS/DDPS EFD/DFF EVD/DFE UVEK/DETEC BK/ChF
Datum/Date 8. §Ov. 7m0

Titel des Antrags/Aussprachepapiers / Titre de la proposition/note de discussion: ‘2? i ,U : l,(arl‘

NEAT
Werk Ausbauten St. Gallen - Arth-Goldau
Neue Vereinbarungen mit SBB und SOB

Zur Behandlung im Bundesrat/A traiter au Conseil fédéral: Finanzdelegation/Délégation des finances
[] innert Monatsfrist/dans le délai d'un mois [] jaloui [] nein/non

Letztmdglicher Termin/Date limite: 27.11.2009
Begrundung/Motifs: dringende Arbeiten mussen finanziert werden

Verantwortliche/r Pierre-André Meyrat : Amt (Abk.) BAV Tel. 2 57 04
Responsable Office (sigle) Tél.
Sachbearbeiter/in Kjell Kolden Amt (Abk.) BAV Tel. 2 57 72
Spécialiste Office (sigle) Tél
Uebersetzer/in (d) Amt (Abk.) Tel.
Traducteur/trice (f) Office (sigle) Tél. 3 59 68
Traduttore/trice(i) Ufficio (abbr.) Tel. 32127

Ergebnis der Amterkonsultation/Résultat de la consultation des offices: (Bei Differenzen, vgl. ausfihrliche Begrindung im
Antrag/Aussprachepapier / En cas de divergences, voir motifs détaillés dans la proposition/note de discussion)

Begriisst wurden nebst den Generalsekretariaten aller Departemente die Bundeskanzlei, das Bundesamt fiir
Justiz, die Eidgendssische Finanzverwaltung und das Staatssekretariat fiir Wirtschaft. Alle Fragen und Differenzen
wurden geklért und bereinigt.

Information: (nach Riicksprache mit dem Informationsdienst Dep./Amt auszufiillen / & remplir apres consultation du service
d'information du dép./de I'office)

am Tag der Bundesratssitzung/le jour de la séance du Conseil fédéral:
[] jaloui [[] nein/non (= begriinden/motiver):

(] spater/plus tard (Zeitpunkt und Begrundung angeben/indiquer date et motifs):
[] keine Information/pas d'information

Publikation/Publication [7] BBI/FF [J AS/RO/RU Originaltext/Texte original/Testo Eel S Eye JE

h die BK auszufiillen / i C Beschluss des Bundesrates vom
stk B L mplicpania Gne Décision du Conseil fedéraldu 2 7. NOV. 2009

EDA | EDI | EJPD| VBS | EFD Zustimmung / Approbation

Zum Mitbericht an >< S e >< &antragsgemass

Pour co-rapport au conformément a la proposition
Zustimmung [:] mit Anderung gemass Mitberichtsverfahren
Adhésion avec modification par procédure de co-rapport

Mitbericht
Co-rapport

[] mit Anderung gemass Mitberichtsverfahren
und Beratung

Stellungnahme avec modification par procédure de co-rapport
Réponse et délibération

Vernehmlassung [C] mit Anderung gemass Beratung
Réplique avec modification par délibération

[] Kenntnis genommen/Pris connaissance

Abgelehnt/Refusé

Verschoben/Renvoyé




