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NICHTAMTLICHER THEIL.
XXXYV. Schweizerische Alpenbahnen.

-4~ Tiglich stellt sich das Bediirfniss nach einer Eisenbahn iiber die Alpen dringender heraus. Wahrend der Lukmanier
seit vielen Jahren studirt, und die verschiedenartigsten Richtungen iiber denselben abgesteckt, vermessen und veranschlagt
worden sind, ohne dass bisher der geringste Antheil an diesen Arbeiten genommen worden wire, beginnen jetzt auch
die Gegenprojekte hervorzutreten, und es werden die verschiedenen Cantone eingeladen, sich zu Aktieniibernahmen zu
verpflichten.

So wurde Ende des vorigen Jahres der Regierungsrath von Luzern durch das Gotthardscomité in einer Flugschrift
von Herrn Schmidlin vom 21. November 1860 aufgefordert, durch Uebernahme von 2 Millionen Aktien ,wenigstens das
Gewicht aufzuwiegen, ,das der Canton St. Gallen durch die Uebernahme von 4 Millionen Aktien in die Wagschale des
Lukmanier geworfen hat.* Als ob es sich blos darum handelte, gegenseitige Erfolge zu zerstoren und die Geldkrifte
der Schweiz zu zersplittern. |

Ein ihnliches Gesuch hat das Lukmanier-Comité der Regierung von Ziirich eingereicht, auch in der Hoffnung eine
Betheiligung von 2 Millionen zu erwirken. In Ziirich kreuzen sich die Interessen, indem im Allgemeinen fiir die Schweiz
eine Bahn iiber den Gotthard noch niitzlicher als eine Bahn iiber den Lukmanier ist, und zudem fiir Ziirich der Weg
iiber den Gotthard um circa 80 Kilometer kiirzer als iiber den Lukmanier ist. In Ziirich muss daher die Frage Lukmanier
oder Gotthard am sorgfiltigsten erwogen werden und die Entscheidung liegt beinahe in der Hand dieses Cantons, wenn
er sich nur dazu entschliessen kann, seinen Einfluss mit mebr als 2 Millionen zu unterstiitzen.

Da wahrscheinlich wihrend der niichsten Grossrathssitzung diese Frage zur Behandlung kommen wird, so glaube ich,
dass einige Notizen iiber die Kosten der verschiedenen Projekte, und auf diese kommt es im gegenwirtigen Fall vor-
zugsweise an, lhren Lesern nicht unwillkommen sein werden. Vor Allem

1. Was kostet die Gotthardbahn ?

Ueber die muthmasslichen Kosten dieser Gebirgsbahn ist eigentlich nichts bekannt als das in der obenerwihnten
Schrift an den Regierungsrath von Luzern Mitgetheilte. Es sind dort die Kosten der 123 Kilometer langen Bahn von
Locarno nach Fluelen zu 70 Millionen, inclusive von 10 Millionen fiir Verzinsung und Unvorbergesehenes veranschlagt.
Ganz abgesehen davon, dass bis jetzt noch keine Bahn nach Fluelen reicht, und dass daher die Strecke nach Luzern
oder im Interesse Ziirichs zweckmissiger nach Zug inbegriffen werden muss, sind diese Kosten viel zu gering, und es
diirfte passend sein anzunehmen, dass die ganze eigentliche Bausumme von 60 Millionen durch die grossen Tunnel-
arbeiten allein aufgebraucht werden konne. Die Alpen werden mittelst eines 16 Kilometer langen Tunnels von Airolo
nach Goschenen durchbohrt; dieser Tunnel ist nun 4 Kilometer linger als der zu 40 Millionen veranschlagte Mont-Cenis-
Tunnel von 12 Kilometer Liinge. Das Gestein des Mont Cenis, Kalkstein, ist leichter zu fordern als der weit hértere
Granit des Gotthards; Wasser wird sicher weniger am Mont Cenis angebohrt, dessen Tunneloffnungen auf beiden Seiten
des Mont Frejus hoch iiber der Thalsohle liegen, und wo wirklich bis jetzt nur eine schwache warme Quelle angebobrt
worden ist, wihrenddem trotz der Wasserdichtigkeit des Granits wahrscheinlich doch Spalten durchschnitten werden, die
senkrecht unter der Reuss jedenfalls ganz mit Wasser angefiillt sind, und senkrecht unter der Reuss muss der Tunmel
auf der nordlichen Seite fortgefiihrt werden, wenn man die dussern 5.5 Kilometer zwischen Hospenthal und Gdschenen
mittelst Schachtbetrieb ausfiihren will, um die Bauzeit nicht allzusebhr zu verlingern.

Wird es unter diesen Verhiiltnissen gerathen sein, fiir die innern 12 Kilometer des Gotthard-Tunnels, — dessen
Material nur auf der einen Seite zur Tunneléffoung hinaustransportirt werden kann und auf der andern Seite bei

Hospenthal aus einem mindestens 300 M. tiefen Stollen herausgehoben werden muss — weniger zu rechnen als fiir die
6
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12 Kilometer der auf beiden Seiten offenen Tunnelstrecke des Mont Cenis? Darf man weniger hiefiir als 40 Millionen Grotthard | Lukmanier

annehmen, wenn viele Ingenieure daran zweifeln, dass der Mont Cenis um den Voranschlag ausgefiihrt werden konne? Die Schwierigkeiten sind grisser bei:

Die sussern 4 Kilometer unter der Reuss werden, billig veranschlagt, immerhin 5 bis 8 Millionen kosten, und 12 bis der Felsenschlucht oberhalb  Giornico, der bei'm Lukmanier nichts entgegenzustellen ist,
15 Millionen Tunnelarbeiten in den Felsenschluchten bei Giornico, Faido, Madrano, und dann zwischen Goschenen und . ” Faido als bei der von Dangio

Amstidg, sind sicher Summen, die nur auf den Grund spezieller Aufnahmen der Tunnellingen hin bestritten werden koOnnen, " unterhalb  Madrano ooom oberhalb Olivone
dem Alpentunnel des Gotthard als bei dem des Lukmaniers,

der Felsenschlucht zwischen Goschenen und der nichts entgegenzustellen ist als hochstens die zerstreuten bosen
Amstig, Strecken zwischen Platta und Ilanz
der Felsenwand zwischen Fluelen und Brunnen als bei der zwischen Ilanz- Reichenau
dem Schlipfboden bei Goldau dem nichts entgegenzustellen ist.
Bei einer solchen gleichmissigen Vertheilung der geringern Schwierigkeiten auf die ganze Linge der Bahn von Biasca
an, werden die kilometrischen Kosten des Lukmaniers wohl 40,000 Fr. geringer als auf dem Gotthard ausfallen, und
wir wollen daher den Kilometer Unterbau zu 160,000 statt zu 200,000 Fr. berechnen, was auf die ganze Bahnlinge

Eine Summe von 60 Millionen fiir Tunnelarbeiten kann daher ebensowohl unter als iiber den wirklichen Kosten liegen.
Geziemt es nun in Fillen wie der vorliegende, das Maximum oder das Minimum anzunehmen? Wenn man en Schiff
mit Proviant versieht, geziemt es, diesen nach der Zahl der wenigsten Ueberfahrtstage zu bemessen, damit wahrschein-
lich Hungersnoth eintrete ? oder was hat es der Schweiz geniitzt, dass urspriinglich der Jura industriel zu 11, die Ost-
West-Bahn zu 26, und die Oron-Bahn auch um 16 ‘Millionen zu gering veranschlagt wurden? Es hat sie um einen Theil
ihres Credits gebracht und hat den betreffenden Cantonen grosse Verlegenheiten bereitet. Viel solider ging es bisher bei
der Bahn des Cantons Ziirich, der Nord-Ost-Bahn, zu, und ich glaube, dass ich mit der Mehrheit gehen werde, wenn
ich das Sichere, die vollen 60 Millionen, fiir Tunnelarbeiten allein annehme. : ok n

circa 6 Millionen Differenz ausmacht.

ie iibrige . -1 ermitteln. miissen wir uns vor allem iiber die Liinge der Bahn verstindigen. Die ganze . K { 4 :
e lUﬂl dl_fJ“ ub“geﬁ hostenb'f th 4 -71; (i et SUEE L L T arong Lizun'e :icht bestliiten Dann gestalten sich, wenn man beriicksichtigt, dass die Lingen von Biasca nach Chur und nach Zug ebenfalls ganz
DARDIREZS 196 VOR 0o d'lb : - dJ' g — gf 00"961 Stoio ¢ der N o G R ﬂten} gleich, nimlich 159 Kilometer sind, die Kosten fiir die Lukmanier-Bahn wie folgt:
jedoch bemerken, dass sie die notbwendigen lntwickelungen fur 0.02 eigung auf der Nordseite nicht zu enth: Thanvelarbetfon” : 10.00 ' Millicnen

scheint. Auf der Siidseite hat flie Entwickelu'ng keine Suh?ierigkeiten, .allein wenn man auf df"l Nordseite von G‘UHChE‘_ElBﬂ 159 Kilometer & 130,000 Fr: 20.67 k

nach Amstig nur mit 0.03 Gefiill herunter will, miissen mindestens 8 bis 10 Kilometer addirt werden, und eine Ent- 146 160.000 23.36

wickelung der Bahn lings der Windgille hin ob Silenen scheint uns etwas gefihrlich zu sein. Wie dem auch sei, wir ) - ) 2 ; ' : L
Summa 84.03 Millionen.

] 1 d 3 Kilometern bis Fluelen. Allein nun folgt eine Unterbrechung von 42 Kilometern nach Luzern oder : oL | : -
bleiben bei den 12 1 = S Die Bauzeit hingt, was den Tunnel betrifft, von der schachtlosen Strecke in der Mitte ab. Diese hat bei'm Lukmanier

von 36 nach Zug. : . : : ; .
.. .. . : 6 Kilometer. den 11 des Gotthards cegeniiber. Die Bauzeit von 8 Jahren wird daher sicher geniigen, es sind statt d
W ird diese Strecke nicht mit veranschlagt? ‘ ) e 8 1 5¢8 _ _ geniigen, es en
arum wird di 8 6/,, die 2/3 der Zeit fiir den Gotthardtunnel. Rechnen wir nun ebenso wie oben, vom Anfang der 8 Jahre an, jidhrlich

Entweder man setzt eine geringe Rente voraus: dann wird sie nicht gebaut ohne weitere Subsidien wvon irgend e ) i S ; ‘ 5 44 _ |
einer Seite. Oder man setzt eineghohg Rente voraus, dann wire es Thorheit, diese Strecke vom Hauptunternehmen zu trennen. 1 Million auf das Vortreiben des Tunnelorts, und den Rest auf die letzten 5 Jahre vertheilt, so betriigt das Kapital, inclusive
. , Zinseszinsen zu 59/, 8 Jahre lang jdbrlich 1 Million 8 55 Millionen

Ueberhaupt konnen wir nur die ganze Linge bis Luzern f}der !:)13 Zug df?l' ganzen Liinge blS' Chur gleich ‘achte.n. 76.03 Millionen auf 5 Jahre vertheilt, 1/5 X 5.80 diese Summe 38 19
Eine Unterbrechune bei Fluelen entspricht ganz dem Lukmanierproject mit einer Strasse von Olivone nach Dissentis.
g In Summa rund 95 a

| * 14 or Bahn bis zur ferticen Bahn miissen wir daher mindestens zu 123 36 — 159 Kilometer annehmen. ; _ R s ! _
Die Gesammtlinge d 5 5 Diese Summe ist etwa 5 Millionen hoher als die, welche die Kostenberechnungen ergeben haben. Wenn es nun wohl

* ; ' ] alls mit Herrn Schmidlin 330,000 Fr. berechnen SR E Yy . , . 4
Was nun die Kosten pro Kilometer b_e'tl_'IEFt e WG]IBD_ }‘:”I' ‘il]?enf"'} : mlt 1 : bl | 1*' % CihEo g > gy ie; unméglich ist, die Kosten einer solchen Bahn genauer zu bestimmen, deren Hilfte der Ausgaben aus Tunnelkosten besteht,
* | ' ' . - el rgleich mit dem Lukman i oo s - . : : : -
obgleich uns der Ansatz den grossen SEthell'lg'tl)ieltﬁﬂ- gedg-enu F(r’ | i tW“ W FHHOE pR IO L elt:i 5 bf v N fiir die jeder Anhaltspunct zu Kostenberechnungen fehlt, so miissen wir doch bemerken, dass die Kosten- Differenzen dieser
s : ] | . en zu miissen In solche frur: allgemeine Yy er- : : . o) Shin. ¥ : . &
aufzihlen werden, gering erscheint. Nur glauben wir diese RKosten irennen zt i 5 Projecte innerhalb viel geringerer Grenzen schwanken. Umstéinde, welche dem einen Project zu gute kommen, als schone

”

* iebsmi | ir di elstrecken zu berechnen sind, und solche : 11 R e . -
waltung, Oberbau, Stationen, Inventar und Betriebsmittel, die auch fiir die Tunnelstrecke 1 berechnen sind, Bauzeit und billigere Arbeit:1ohne, niitzen ebensoviel dem andern, so dass man annehmen kann:

fiir Grunderwerb und Unterbau, die nur fiir die oﬁ"ener} Str-eckre_n o5 bfmch*nen ,,Si[}d' Er_.ﬁtm;e i Wir.m, 130’900 i eine Bahn mit Alpentunnel iiber den Gotthard kostet 30 Millionen mehr als eine solche iber den Lukmanier.
letztere zu 200,000 Fr. veranschlagen. Dann stellen sich die Kosten fiir beide Projekte bis Fluelen und bis Zug wie folgt: Der Lukmanier kann auch noch mittelst einer Bahn in der Schneeregion mit circa 70 bis 75 Millionen iiberschritten
Kosten einer Eisenbahn von Locarno bis: Fluelen. Zug. werden. Obgleich wir ganz gegen den Bau solcher Bahnen, deren Betrieb wir uns ausserordentlich schwierig denken,
Tunnelarbeiten . . : . .. 60.00 60.00 Millionen sind, so miissen wir dessen doch hier erwihnen, weil diess bei'm Gotthard, bei der um 200 M. grissern Passhthe und
123 resp. 159 Kilometer a 130,000 Fr. 15.99 20.67 ' geringern Linge zur Entwickelung auf der Nordseite ganz unthunlich erscheint. Man denke z. B. nur an die Verlin-
107 , 143 ’ . 200,000 21.40 28.60 gerung der Bahn von Goschenen bis Andermatt.
Summa ohne Verzinsung 97.39 = 109.27 " Will man die schwierigen Stellen, oder den Alpentunnel mit einer Strasse umgehen, so stellen sich die Verhéltnisse

Was nun die Verzinsung betrifft, so hingt diese hauptsichlich von der Bauzeit ab. Der 12 Kilometer lange Mont Cenis fiir beide Bahnen gleich. Die Strecke von Olivone nach Dissentis ist ungefihr gleich der Strecke von Airolo nach Amstig,
soll 8 Jahre kosten, wenn das Kunststiick mit der Bohrmaschine gelingt, auf das man jetzt seit 2 Jahren vergebens dann ist aber der Gotthard dadurch um circa 10 Millionen im Vortheil, dass die Strasse schon besteht.

harrt. So lange dieses nicht gelungen ist, werden 12 Jahre fiir den 16 Kilometer langen Gotthards-Tunnel nicht zu 1. Zusammenstellung der verschiedenen Projecte.

viel sein. | 3 Stellen wir die bisher erwiihnten Projecte zusammen, so erhalten wir die folgenden Krgebnisse:
Nimmt man nun an, es werden wihrend der ersten 7 Jahre jahrlich nur 1 Million fiir das Vortreiben des Tunpel- 1. Eine Bahn mit Alpentunnel, der unter der Schneeregion miindet, kostet iiber den Gotthard circa 125 Millionen
orts ausgegeben, und alle iibrigen Ausgaben gleichmassig auf die letzten 5 Jahre vertheilt, so betrigt das Kapital, | B o bys  SAUKINARIBRE a0 . TO o
inclusive Zinseszinsen zu 59/, Fluelen, Zug. 0 9. RKine Bahn iiber den Pass selbst ist beim Gotthard unausfiihrbar und kostet ., » JLukmanier , 75 .
12 Jahre lang jihrlich 1 Million : : : : . : 16.71 16.71 M_‘“fﬂﬂen 3. Eine Babn mit Unterbrechungen kostet iiber den Gotthard, Strasse zwischen Airolo und Amstig, 30
85.39, resp. 97.27 Millionen auf 5 Jahre vertheilt = 1/s X 5.80 diese Summen 99.05 112.83 Millionen _ . Gotthard, See unterbalb Fluelen 115 :
In Summa rund 115 125 Millionen. - , Lukmanier, Strasse zwischen Olivone und Dissentis 40 :
Von diesen Projecten erscheinen nur die beiden sub 1 aufgezihlten werth, ernstlich in Betracht gezogen zu werden;
[I. Was kostet die Lukmanier-Bahn? alle andern Projecte sind Provisorien, fiir die nicht zu viel Geld ausgegeben werden sollte.
; ST 2] p ., Hiiufig wird zu Gunsten des Projectes iiber den Pass selbst als Beispiel Ellets mountain top trak angefiihrt , der bei
Wir wollen nun versuchen, hier eine ihnliche Berechnung als wie fiir den Gotthard aufzustellen. 0.05 Steigung mit Erfolg betricben wird; allein dem ist entgegenzusetzen, dass trotz dieses Krfolges dieser Bergeszug
Die Kosten eines Alpen-Tunnels von 11 bis 13 Kilometer Linge, von dem die inneren 6 Kilometer ohne Sc-:hacht nur als eine provisorische Babn betrachtet wird, und ausser Betrieb fallen wird, sobald der Tunnel unter dem Derg
ausgefiihrt werden konnen, dessen beiderseitige Miindungen hoch iiber der Thalsohle des betreffenden Hauptbaches liegen, | vollendet sein wird. Wenn nun diese amerikanische Bergbahn den dortigen Verhiltnissen nicht geniigt, wie sollte eine
werden sicher 15 bis 20 Millionen weniger als die des Gotthard-Tunnels betragen. noch hoher in der Schneeregion liegende Bahn unsern Verkehrsverhiiltnissen geniigen! Immerhin aber wiirden wir diese
Auch die iibrigen Tunnelarbeiten werden, wie aus der weiter unten folgenden Zusammenstellung d-er Schwier_igkeitf.n | " Bahn mit 75 Millionen der Bahn mit Alpentunnel vorziechen, wenn 95 Millionen den Credit erschiopfen und Verhiltnisse
auf beiden Bahnen hervorgeht, viel geringer als bei'm Gotthard sein; wir wollen jedoch nur 20 Millionen weniger fiir sihnlich den neuenburgischen iiber die ganze Schweiz verbreiten wiirden. Und aus demselben Grund diese der Gotthards-

Tunnelarbeiten , also 40 Millionen fiir simmtliche Tunnelarbeiten auf der Lukmanier - Linie rechnen. bahn mit 125 Millionen.
Was die iibrigen Unterbau- Arbeiten betrifft, so miissen sie auf dem Lukmanier viel billiger als auf der Gotthard- Hier fiigen wir noch die Entfernungen hinzu von Locarno iiber den Gotthard und iiber den Lukmanier nach den End-

linie kommen. Man werfe einen Blick auf die folgende Zusammenstellung der Schwierigkeiten. puncten der chweizerischen Bahnen; die Differenz gilt dann auch fiir alle auf dieser Babn liegenden Orte. Dabe1r setzen
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wir voraus, die Oron-Bahn, die Bahn von Bern nach Luzern, dann die Bahn von Luzern und von Zug nach Fluelen
seien ausgefiihrt, indem deren Ausfiilhrung eine nothwendige Iolge der ausgefiihrten Gotthardbahn ist.

Lukmanier. Gotthard. Differenz zu Gunsten

Kilom. Kilom. des (Gotthard.
Bern bis Olten . . : 67.2

Olten , Ziirich : . 62.3 Bern bis Luzern . : : 85
Ziirich , Chur . ; i 3284 Luzern , Fluelen . ; ; 46
Chur , Locarno . L1 059:8 Fluelen , Locarno . : . 123

Bern bis Locarno 417 Bern bis Locarno 254
Diese Differenz gilt auch fiir die Oronbahn, Freiburg, Genf etc.
Olten bis Ziirich . : 62.3 Olten bis Luzern . : . DO
Ziirich , Locarno . el i D Luzern , Locarno : y 169

Olten - Locarno 350 Olten- Locarno 224
Diese Differenz gilt auch fiir Basel, die Badische und Elséssische Bahn.
Ziirich bis Zug : : . 416
Ziirich bis Locarno . . . SOk Zug » Jliocarno : O o+ e

288 205 83
Diese Differenz gilt auch fiir Turgi-Winterthur und den Theil von Baden zwischen Basel und Constanz.

Differenz zu (Gunsten
Rorschach bis Chur . . 93.4 Rorschach bis Ziirich : ; 101.4 des Lukmanier.

Chur » Locarno L Ziirich s JJOCATDO . S )
253 307 54
Diese Differenz gilt auch fiir den ganzen Bodensee.
Sargans bis Chur : . 26.4 Sargans bis Ziirich : W
Chur . Liocarno . : 159.3 Ziirich , Locarno . . 205.3
186 3 307
Diese Differenz gilt auch fiir das Rheinthal, im Mittel.

Bloss durch Abzirkeln auf Karten von sehr kleinem Massstab findet man ferner, dass es:
von Basel iiber den Mont Cenis weiter ist als iiber den Lukmanier nach Genua,
von Augsburg (die Bodenseegiirtelbahn fertig gedacht) ist es nach Mailand niher iiber den Gotthard als iiber den Brenner

nach Venedig, weiter iiber den Lukmanier als iiber den Brenner.

Aus diesen Zusammenstellungen der Lingen geht hervor, dass der Gotthard sowohl als auch der Lukmanier den
Verkehr von der elsissischen und badischen Eisenbahn nach dem Mittelmeer und ebenso den Verkehr der wiirtember-
gischen und baierischen Bahnen nach Mailand und Genua an sich ziehen werden. Bexziiglich des Verkehrs nach Venedig
wird jedoch keiner dieser beiden Pisse mit dem Brenner concurriren konnen. Die Schweiz selbst zwar wird dem mit-
telliindischen Meere viel niher geriickt durch den Gotthard als durch den Lukmanier, doch gehort dieser Verkehr
beiden Piissen, welcher von beiden auch ausgefiihrt werden mag. Inwiefern sich nun obige Verhiltnisse beziiglich des
kilometrischen Reinertrags ausgleichen werden oder nicht, ist schwer zu bestimmen, und Jeder mag hierin seine eigene

Meinung haben.

IV. Verkehr und Ertrag.

Was den zu erwartenden Verkehr betrifft, so scheint uns derselbe in dem schon erwihnten Schreiben von Herrn
Schmidlin an den Regierungsrath von Luzern unterschitzt zu sein; wegen eines so geringen Verkehrs wiirde es sich
nimmer lohnen, eine Alpenbahn zu bauen, dagegen sind die angenommenen Ertrignisse viel zu hoch. Jetat er-
trigt die Person per Kilometer circa 5.4 Cent. im Durchschnitt auf den schweizerischen Eisenbahnen und die Tonne
16 Cent. Wir zweifeln daran, dass der Bund, der sich in solchen Dingen immer als Beschiitzer der Volksinteressen
betrachtet, eine Verdoppelung der Taxen zugeben wird, selbst auf das Versprechen hin, Retourfahrende mit 209/, Rabatt
zu begiinstigen. Allein selbst wenn er es zugibe, so kann es Verhiltnisse geben, die stirker sind als ein Bundes-
beschluss. Bei doppelten Preisen kann die Eisenbahn mit der Strasse nicht mehr concurriren. Wir erinnern daran, dass
bis zur Eréffnung der Waldshuter Eisenbahn der grisste Theil der Giiter per Axe von Waldshut nach Ziirich transportirt
wurde, und dass z. B. die Eisenbahn von St. Rambert nach Grenoble nicht mit der Diligence concurriren kann, indem
das Landvolk die beschwerliche Wagenreise der angenehmern, aber etwas theureren Eisenbahnreise vorzieht, ebenso Epinal-
Colmar. Der Eilwagen konnte mit der Eisenbabn von Luzern-Ziirich concurriren, wenn die Preise fiir diese Strecke nicht
bedeutend herabgesetzt worden wiren. Trotz des bedeutenden Verkehrs wird daher der Reinertrag doch mnicht grosser
sein’, als er in dem Schriftchen von Herrn Schmidlin angenommen worden ist. Wir wollen daher diese Zahl beibehalten,
auch wenn wir vielleicht schitzend nicht genau dasselbe geschitzt haben wiirden.

Die gleich langen Linien mit Alpentunnel iiber den Lukmanier und Gotthard ertragen dann 159 > 17200 Fr. oder 2.7
Millionen. Den Ertrag der Lukmanier-Linie iiber den Pass ohne langen Tunnel miissen wir des schwierigeren Betriebs
wegen um 500,000 Fr. niedriger, d. h. auf 2.2 Millionen schitzen, immerhin noch unter der Voraussetzung, dass wihrend
des Winters keine lingern Unterbrechungen stattfinden.

V. Finanzielle Verhdltnisse.
Auf diesen eventuellen geschitzten Reinertrag hin glauben wir nicht, dass eine dieser Bahnen auf mehr als
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50 Millionen Obligationen bei den Tunnel- und auf 40 Millionen bei der Berglinie iiber den Lukmanier rechnen darf.
Herr Schmidlin nimmt zwar an, dass man um 49/ noch Obligationen wird absetzen kinnen; allein welche Bahn, bei der
die Zinsen nicht vollkommen gedeckt erscheinen, hat um diesen Preis Geld erhalten? Rechnet man z. B. den Tilgungsplan
des letzten 3prozentigen Anlebhens der Union Suisse nach, so findet man, dass dicse 5.6%/; bezahlt, selbst wenn man
annimmt, dass sie alle ihre Obligationen voll zu 300 Fr. abgesetzt habe. Wie viel Prozent die Ostwestbahn bezahle,
ist bei dem Abgeben der Actien an Zahlungsstatt, wo dann der Curs derselben ein ganz unbestimmter ist, gar nicht
nachzurechnen; wie werden nun diese Alpenbahnen, die finanziell betrachtet zwischen der Union Suisse und Ostwestbahn
stehen mogen, um 49/, Geld erhalten?
Es miissen also an Subventionen oder Aktien, die eventuell auf jeden Krtrag verzichten, beigeschafft werden,
fiir den Bau der Gotthardbahn 125 weniger 50 oder 75 Millionen
Lukmanierbahn 95 v ol “ '4 45 “
»  Bergbahn 75 - 40 35 .
Sollen jedoch diese Unternehmungen auf einer soliden Grundlage ruhen, so sollte mit keiner derselben begonnen werden,
als bis auch die Hilfte des ungedeckten Kapitals noch in Aktien und Subventionen aufgebracht wire,
d. h. fiir die Gotthardbahn 125 weniger 25 oder 100 Millionen
Lukmanierbahn 95 : 29 « 70 .
,»  Bergbahn 75 5 2§ I 59 =
Man hofft (!), von Sardinien nach und nach circa 30 Millionen Subsidien zu erhalten (wir geben iibrigens diese nur auf
Horensagen beruhende Zahl, mit allem Vorbehalt). Dann stellen sich die Verhiltnisse wie folgt:
Die Schweiz muss an Aktien oder Subventionen aufbringen, fiir die: Gotthardbahn : : 70 Millionen
Lukmanierbahn . . 40

» . Bergbahn . : 25 .
Bevor diese Summen aufgebracht sind, darf mit dem Bau nicht begonnen werden, wenn die Schweiz sich nicht dhnlichen

Uebelstinden als wie die Kantone Neuenburg, Freiburg, denen vielleicht Bern folgen wird, aussetzen will.

Wir sind nun nicht im Stande, die Steuerkraft der Schweiz, wenn wir uns so ausdriicken diirfen, genau zu schiitzen,
immerhin aber scheint es uns, im Hinblick auf die Unzufriedenheit, welche die zu deckenden Millionen in den Can-
tonen Neuenburg und Freiburg verursachen, und die grosse Miihe, mit der der Canton Bern seine Ostwestbahn verwirklicht,
als ob die Krifte dieser Cantone beinahe schon erschopft und 70 Millionen fiir die Schweiz zu wviel seien. Dagegen er-
scheinen 25 Millionen noch verhiltnissmissig leicht erschwingbar. Zum

VI. Schluss

n

mochten wir:

1. Davor warnen, Solchen Gehor zu schenken, welche die zu iiberwindenden Schwierigkeiten als zu gering darstellen,
um Kantone zur Aktieniibernahme zu bewegen. Kostenanschlige wie die obigen werden noch héufiger iiberschritten als nicht.

2. Davor warnen, eher zu beginnen als bis obige Summen gezeichnet sind.

3. Davor warnen, dieses grosse Werk als parteiliche Kantonlisache zu behandeln. Man sammle nicht fiir diesen oder
jenen Pass, sondern fiir den Alpeniibergang. Wenn man nicht mehr als 20 bis 30 Millionen zusammenbringt, so begniige
man sich mit der Lukmanier - Bergbabn, und Luzern entziehe seinen dem Gotthard votirten Beitrag nicht. Vermag man aber
das Geld fiir den Gotthard zu erschwingen, und er ist fiir die Schweiz mehr werth als der Lukmanier, selbst wenn er nicht
mehr ertriigt, so entziehe auch St. Gallen seine Beitrige dem gemeinniitzigen Unternehmen nicht; ebenso handle Basel.

4. Als Ziel des mindestens zu Erreichenden die Lukmanier-Alpen-Tuunelbahn hinstellen, indem der Verkehr auf der
Berghahn, der climatischen Verhiltnisse wegen, nicht fiir alle Jahreszeiten gesichert erscheint.

5. Rathen, nicht beide Alpenbahnen-Comités so zu unterstiitzen, dass beide Bahnen in Angriff genommen werden.
Es diirften sich bedeutendere Uebelstiinde als bei allen andern bisherigen Concurrenzbahnen herausstellen.

Yermischtes.

Viehstand.

Fribourg. (Comptes-rendus du Conseil d’Etat.) — Recensements du bétail:
Fin de I'année. Etalons. Chevaux. Juments. Poulains. Total. Mulets.

1848
1849
1850
1851
1852
1853
1854
1855
1856
18587
1858
1859

133
116
114
121
109
101
107
118

05
109
103
108

1,856
1,851
1,826
1,820
1,906
1,803
1,662
1,515
1,478
1,501
1,665
1,567

6,605
6,636
6,456
6,531
6,206
6,098
6,027
5,737
5,582
5,852
5,694
5,675

1,555
1,366
1,332
1,277
1,175
1,047

823

367

976
1,184
1,146
1,177

10,0491)

9,969
9,728
9,749
9,396
9,049
8,619
8,237
8,131
8,646
8,608
8,527

108
06
83
79
91
86
89
82
97

115
87
?




Taureaux,

1848 775
1849 639
1850 207
1851 047
1852 082
1853 667
1854 770
1895 806
1856 630
18357 634
1858 693
1859 627

Boeufs.
1341
1,326
1,193
1,165
1,270
1,244
1,614
1,369
2,096
2,292
2,435
1,789

Vaches.
28,128
27,697
26 385
26,284
25,786
26,215
27,405
27,694
27,041
27,792
27,443
27,504

(Génisses.
11,520
11,732
11,358
11,138
10,301
10,018
10,277
11,230
11,274
11,870
11,771
11,424

Veaux.
8 219
8 362
7,335
7,161
6,623
6,679
8,097
8 923
8 548
8 703
8 885
7,195

Total.
00,013
49,716
46,823
46,293
44,562
44 823
48,063
50,072
50,139
51,291
51,232
48 539

Neuchitel. (Rapports du Conseil d'Etat.) — Recensements du bétail:

Année. Taureaux. Boeufs.

Vaches.

Eléves.

1848
1850
1851
1852
1803
1854
1855
1856
1857
1858
1859

114
123
103
115
104
130
166
147
116
104
123

2 380
2 165
2 293
2 098
2 294
2,235
2 007
1,995
2,213
2,168
2,040

11,498
12,508
12,202
11,852
11,922
12 837
12,859
13,082
12,496
11,559
11,596

2 932
2,859
2 904
2 429
1,904
2,460
3,282
3,273
2,971
2 653
2 195

Veaux.

745
878
920
074
640
872
803
744
(22
653
566

Total.

17,672
18,533
18,427
17,068
16,864
18,534
19,117
19,241
18,518
17,142
16,520

2,012
2,067
2,736
2,754
2,693
2,683
2,578
2 709
2,966
2,660
2,727

7
79
86
89
33
89
17
89
93
82
93

Brebis.

22,758
92 241
22,077
921,933

- 21,956

20,004
19,755
21,375
21,188
20,860
20,985
19,997

Chevaux?). Anes. Moutons.

Chevres.
8,225
9,122
8 491
9,039
9,020
9,206
9,719
9,449
9,220
9 106
9,950
9,089

Chevpres.

Pores.

Pores.

14,009
19,089
18,514
15,637
14,952
15,288
16,529
18,587
17,587
17,805
19,553
21,116

Ruches
d'abeilles.

5,115
6,268
6,632
5,885
5,432
5 364
5,062
5,007
4,428
3,953
3,734

2,105
2 230
2,126
2,001
1,898
1,938
1,987
2,030
1,999
1993
2 187

4,284
6,104
5,505
4,827
5,132
5115
5,439
7,363
5,376
5,160
5531

6,173
6,619
5,020
4,418
4,312
4,686
4,157
4,062
5,654
6,297
6,628

Unterwalden nid dem Wald. (Amtsblatt.) Viehzdhlungen:

Stiere. Zwicke, Kiihe. Zeitrinder. Maisrinder. Jahrlinge. Kilber.
April 1843 81 33 3,679 389 655 161 601
Mirz 1850 84 24 3,821 459 800 391
10. December 1860 84 29 3,932 298 502 548 351
Pferde. Schaafe, Schweine.

April 1843 103 1,337

Total.
5,599
5 559
5,740
Ziegen.
1,999

Race caprine 360,152.

Solothurn.

Mirz 1850 |
10. Dec. 1860 101

(X}

865

1,212
Snisse (v. Archives 1860. 129 — 133. 307) Race chevaline 91,886. Race bovine 904,648. Race ovine 408,156.
Race porcine 322,098.

(Verhandlungen des Kantonsrathes.)

2 375
1,696

1,918 (darunter 264 Zuchtschweine)
1,905 ( - 228 - )

1,263 (

sStaatshaushalt.

ermiichtigt, behufs Uebernahme von 1000 Actien der solothurnischen Bank,

die Zahl der Verpflegungstage:

die mittlere Zahl der Gefangenen:

Strafanstalten.

Basel-Stadt. (XXVIL Verwaltungsbericht.) — s betrugen in der Strafanstalt:
1856.
26,045
71.2

1854.
28 516

(3.1

1855.
29,398
80.5
Unter den 81.9 Gefangenen im Jahre 1859 befanden sich 57.0 Ménner und 24.9 Weiber.

des Jahres 1859 wurden in folgender Weise verwendet:

Luzern. (Bericht des Regierungsraths.) — Es betrugen im Jahre 1859 in der Strafanstalt
gungstage 92,181, der mittlere Stand der Gefangenen 252.6 (174.8 Minner und 77.8 Weiber

von 29,884

von

365

Arbeit.
21,500
262.6
Die Ausgaben betrugen im Jahre 1859 pro Verpflegungstag in Centimes:
Nahrung der Gefangenen, 4.9 fiir Kleidung, Wische und Betten, 10.
sundheitspflege und 5.8 andere Ausgaben, zusammen 107.4. Davon gehen ab 47.5
gelder. Es bleiben also Nettoausgahen fiir jeden Verptlegungstag: 58.2 Centimes.

Hausdienst.

1,797

19

tage wunrden in folgender Weise verwendet:

Unterricht,

383
4.7

Ruhe.
4,9863)
60.9

Arrest.
360
4.4

3 fiir Brennmateri

139

1857.

97,165

4.4

1858.
28,605
8.4

— Die Verpflegungstage

Krankheit.

853

10.4
35.9 fiir Besoldung und Aufsicht, 42.7 fiir

al und Beleuchtung, 2.9 fiir Ge-
Nettoarbeitsverdienst und 1.7 Kost-

1) Erreur de 100. ?) et mulets. !) incl. Ein- und Austrittstage (427) und diverse Abhaltungen (40).

'J

Am 28. December 1860 hat der Cantonsrath den Regierungsrath
ein Staatsanleihen von 530,000 E'r. zu contrahiren.

18569,
29,884

81.9

. die Zahl der Verpfle-
). — Die Verpflegungs-

Krankheit.
1,062 4 808
1,211 3,112

27713 77.920

Summa.

63,800
28,381

92 181
27.5 365

Arbeit. Unterricht. Ruhe. Arrest.

48,391 443 8,596
18,219 — 5,839

66,610 443 14,435

976.8 2.5 49.9 8.9
355 | Weiber 934.3 i 75.1 15.6 40.0 365
| Total 263.7 1.8 57.2 11.0 31.4 365

Die Ausgaben betrugen pro Verpflegungstag in Centimes: 11.7 fiir Administration, 35.1 fiir Lebensmittel, 8.5 fir
Kleidung und Betteffecten, 3.5 fiir Heizung und Beleuchtung, 1.7 fiir Krankenpflege, 1.3 fiir Gerdthschaften, 0.9 fiir
das Fuhrwesen der Anstalt, 0.2 fiir Steuern, 0.6 fiir Gratificationen, 15.9 fir die Landwirthschaft und 0.9 fiir Verschie-
denes, zusammen 80.1. Davon gehen ab 61.3 fiir Arbeitsverdienst ete. und 0.1 fir Verschiedenes. Es bleiben also
Nettoausgaben fiir jeden Verpflegungstag: 18.7 Centimes. — Dieses Resultat ist ein ausserordentlich giinstiges. Insoweit
die Verschiedenheit der Rechnungssysteme einen Vergleich erlaubt, berechnen sich die téglichen Netto- Verpflegungskosten
eines Gefangenen im Jahre 1859: in Ziirich (Archiv 1860. 343) auf 35.4, in St. Jacob (St. Gallen, Archiv 1860. 344)
auf 52.1, in St. Leonhard (St. Gallen, Archiv 1860. 343) auf 54.5, in Basel auf 58.2, In Tobel (Thurgau, Archiv
1860. 308) auf 60, in Aargau (Archiv 1860. 344) auf 64.5 Centimes.

Ménner
92 181! Weiber
' Total

Minner

Schulwesen.

Luzern. (Bericht des Regierungsraths.) — Volksschulen. Im Jahre 1859 waren 233 Lehrer und 18 Lebrerinnen
(excl. Hiilfslehrer an den Schulen in Luzern) angestellt; diese Zahl zerlegt sich wie folgt:
Nebenbeschiftigt
mit nichts . . ; ; . 82
mit Landbau et . .
mit Kirchendienst : : chin
als Beamte und Schreiber . . A

mit Instructionen zu Hause . R (5
mit Handwerk . ; . : S

13 933

Es gibt auch Lehrer, welche mehrerlei Nebenbeschiftigungen treiben. Sehr wahr bemerkt dazu der Bericht: ,Dieses
raubt der Schule hie und da einen Tag oder doch eine Stunde, und dem Lehrer die Zeit zur nothigen Vorbereitung,
und bewirkt, dass er sich nicht mit ungetheilter Kraft der Schule hingibt. ¥enn man es daher nicht gern sieht, dass
der Lehrer zu viele Nebenbeschiftigungen hat, so gesteht man doch gern zu, dass auch das Gegentheil seine Gefahren
mit sich bringt, die Lehrer zu einem leichtfertigen Leben verleitet oder sie als Faullenzer in der Achtung des Volkes
herabsetzt. — Von den Schulen sind moch 27 in Privathiusern untergebracht. — In 33 Jahres-, 207 Winter- und
191 Sommerschulen, mit einer durchschnittlichen Schulzeit von 95.7 Tagen pro Halbjahr, wurden 9,987 Knaben und
9,140 Midchen, ausserdem 766 Freischiiler, zusammen also 19,893 Kinder oder 15.2%/, der Einwohnerzahl vom Januar
1860 unterrichtet. Die Schulversiumnisse beliefen sich auf 173,546 entschuldigte und 117,137 nicht entschuldigte,
zusammen 290,733. Wir gestehen nicht zu wissen, was eine , Versiumniss® ist, — eine Stunde, ein halber oder ein
ganzer Tag? In letzterem Falle hiitte sich die durchschnittliche Schulzeit auf 81.1 Tage pro Halbjahr reducirt. — Die
Erfolge der Fortbildungsschulen waren, wegen mangelhaften Besuchs, nur gering. Es bestanden 83 solcher Schulen
mit 1,245 Schiilern und einer durchschnittlichen Schulzeit von 20.5 Tagen. Die Versiumnisse stiegen auf 7,113. —
Die 56 Arbeitsschulen mit durchschnittlich 38 Schultagen unterrichteten im Winter 1,883, im Sommer 931 Schiilerinnen ;
jene und diese zihlen zusammen 11 773 Versiumnisse. 45 Gemeinden besitzen noch keine Arbeitsschule. — 19 Be-
sirksschulen mit einer mittleren Schulzeit von 30 Wochen unterrichteten 400 Schiiler, deren Versiumnisse sich auf
6,545 beliefen. — Das Lehrerseminar verursachte, nach Abzug der .Kostgelder etc., einen Nettoaufwand von Fr. 10,976.
59 fir 49 Zoglinge, also circa 224 Fr. pro Zoglng. — Die Taubstummenanstalt (bei welcher die Verpilegungstage
angegeben werden sollten) kostete, nach Abzug der Kostgelder ete., Fr. 4,695. 96. .

Im Jahre 1859 wurden fiir das Volksschulwesen verausgabt: Fr. 122 996. 82 von den (remeinden und Fr. 109,929.
416 vom Staat, zusammen also Fr. 232,926. 28, d. i. Fr. 1. 78 pro Einwohner!). — Die Gemeinde- Schulfonds betrugen

am Jahresschluss Fr. 397,382. 16, wovon 65%), auf die Stadt Luzern kamen. —

nach der Dienstzeit

1 — 10 Jahe 110
1) = 20 79
DY e B g o= 46

nach dem Alter

unter 20 Jahr 6
21 — 30 - 94
g1 — 40 - 85
41 — 50 - 43 81 — 40 - 13
51 — 60 - 19 iiber 40 - 3
iiber 60 - 4 251

251 mit Handel

Armenwesen.

Fribourg. (Comptes -rendus du Conseil d'Etat.) Dépenses des communes pour I'entretien des pauvres, en 1859,
fr. 197,067. 89 & 5,062 individus secourus réguliecrement (fr. 38. 95 par personne) et fr. 43,494, 35 & 2,394 indi-
vidus secourus temporairement; total fr. 240,562. 24. — En 1858 les secours réguliers étaient de fr. 194,198. 86 a
4,991 personnes et les secours temporaires de fr. 49,507, 03, distribués entre 2,608 personnes; total fr. 243,755. 89.

La fortune de I'Hospice cantonal s'élevait, le 31 décembre 1859, a fr. 324,203. 80. Ainsi l'indique le Compte-
rendu gouvernemental. La Feuwille officielle, du 10 janvier 18612), fait monter cette fortune a fr. 324,612. 55 (ou

1) Der Bericht rechnet Fr. 9.02 - 5.68, also = 14. 70 pro Schiiler; wir erkennen aber micht, welche Schiilerzahl dieser Berech-
nung zu Grunde gelegt worden ist. %) Ce n'est qu'a cette date que I'Hospice cantonal publie son avoir de caisse au 31 décembre 1859,
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307). D’aprés la méme feuille, 'hospice cantonal aurait re¢u, dans l'année 1860, fr. 2,406. — en dons et legs, et
fr. 1,986. 93 produit de la collecte opérde dans toutes les paroisses du canton. |
L'Hopital de la Ville de Fribourg comptait en moyenne:
Malades. Prébendaires. Orphelins. = Aliénés.  Passants. (Employés?) Total.

1855 67.4 49.4 23.0 8.8 2.8 39.81) 191.21)

1856 66.0 45.1 24.1 7.0 2.3 31.6 176.1

1857 69.6 45.9 23.9 6.0 2.4 30.3 178.0

1858 67.3 47.5 22.2 6.2 2.6 30.5 176.3

1859 67.0 46.0 22.6 8.6 ? ? 175.1

Luzern (Bericht des Regierungsrathes), Im Jahre 1859 wurden von den Gemeinden unterhalten 8,203 Individuen
d. i. 6.3 %) der Bevilkerung von 1860. Diese 8,203 Individuen theilten sich in 4,532 Kinder und 3,671 iiber 16 Jahtj
alte Personen. Von den Kindern waren 91.9 %0 bei Pflege-Eltern verdungen, der Rest von 8.1 % war in Anstalten
versorgt. Fiir simmtliche Kinder wurden Fr. 202,533. 65, fiir jedes Kind also Fr. 44, 69 verwendet. Diese durch-
schnittliche Ausgabe schwankte in den einzelnen Gemeinden von Fr. 163. 33 in Luzern bis Fr. 13. 50 in Egolzwyl,
wo also das monatliche Kostgeld nur Fr. 1., 12 betragen hiitte. — Von den 3671 Erwachsenen zogen 4.19/, ,in der
Kehre“ herum, wiihrend 66.7 9/, bei Privaten verdungen oder einquartirt und 29.1 %/, in Armenanstalten versorgt waren.
Fiir alle 3,671 zusammen wurden Fr. 268,104. 89, also Fr. 73. 03 pro Kopf verwendet; im Maximum Fr. 810. — in
der Gemeinde Luzern, im Minimum Fr. 25. 53 in der Gemeinde Schitz. Es ist klar, dass der Begriff der ,vollstéindigen
Unterhaltung“ nicht iiberall der gleiche ist. Von den 3,671 Erwachsenen fielen den Gemeinden zur Last: 68.6 %/, wegen
korperlichen oder geistigen Gebrechen, Altersschwiche u. dgl., 17.99%, wegen sittlichen Gebrechen, Verschwendung
Trigheit u. dgl, und 13.59/, wegen Mangel an Verdienst, Ungliick u. dgl. ’

Nur voriibergehend oder bloss theilweise unterstiitzt wurden (alle Familienglieder einzeln gerechnet: jede Familie
zdhlte durchschnittlich 4.27 Kopfe) 10,462 Personen oder 8.0 % der Bevilkerung von 1860. Der Betrag dieser vor-
iibergehenden oder nur theilweisen Unterstiitzungen ist nicht ermittelt worden.

Zur Bestreitung der Armenausgaben, welche durch die Ertrige des Armenguts und andere Einnahmen nicht gedeckt
werden konnten, wurden von den Gemeinden Fr. 565.486. 22 Armensteuern ausgeschrieben. Von den 109 Gemeinden

bedurften bloss 7 keiner Armensteuer, wihrend als Maximum die Gemeinde Wolhusen 129/, des Vermigens erhob.
(Fir 1858 v. Archiv 1860. 22.)

Versicherungs= Anstalten.
Luzernische Lehrer- Wittwen- und Waisen- Casse. (Bericht des Regierungsraths.) 1859.

Einnahmen, Fr. Ausgaben. Fr

Zinsen . : . . 1,496. 07 An 79 Nutzniesser : : 1,618. 80
Beitrige der Mitglieder : : 763. 53 An 10 Wittwen . . : 227, 20
Beitrag des Staats : . 1,000. — An 11 Waisen , ; : 79. 52

3,259. 60 Riickzahlungen an Austretende . « 20. 50

Ueberschuss der Einnahmen _ 1,242, 28 Verwaltungskosten . : . 1. 30

2,017. 32 2,017, 32
Das Vermogen hat sich von Fr. 32,212, 47 auf Fr. 33,454. 75 gehoben.

Bewegung der Bevilkerung.

Zug. (Amtsblatt.) 1860. — Geboren: 266 Knaben und 242 Miédchen, zusammen 508 Kinder, worunter 19 un-
eheliche. — Gestorben: 254 minnliche und 232 weibliche Individuen, zusammen 486. — Geschlossene Ehen 178,

Genauere Angaben wiren zu wiinschen iiber die Todtgeborenen und ihr Geschlecht, iiber das Geschlecht der unehe-
lich Geborenen, iiber etwaige Mebrlingsgeburten, iiber das Alter der Gestorbenen und Verehelichten etc. Erst solche An-
gahen bieten mehr als ein rein locales Interesse; ihre Verdffentlichung wiirde wenig Arbeit und wenige Zeilen Druck
kosten, da die Resultate nicht gemeindeweise, sondern nur in ihrer cantonalen Summe bekannt gemacht zu werden brauchten.

Kisenbahnen und Dampfschifffahrt

Allgemeines.

. Schweiz. Das Bundesblatt vom 26. Januar 1861 enthilt den vom 11. (14.7) December 1860 datirten Bericht der
mit der Priifung der Petitionen iiber den Waarentranﬁport auf den Eisenbahnen beauftragten Commission des Stidnderathes
(A. Humbert, Berichterstatter Apfolter, Weber (Glarus), Isler, Beroldingen ). — An Petitionen sind eingegangen: 19 an
gleichlautenden Exemplaren: 35 aus Genf, 42 aus Waadt, 2 aus Freiburg, 3 aus Neuenburg, 1 aus Luzern, 1 aus
Baselland, 1 aus Aargau, 1 aus Wallis und 1 aus Tessin, 90 an besonderen Bittschriften: 1 aus Solothurn, 1 aus
Waadt, 2 aus Neuenburgﬂ). — Bekanntlich ging der Anstoss zu dem Gesuch um Intervention der Bundesversammlung
von der genferischen Kaufmannschaft aus; die Postulate sind im Wesentlichen die folgenden:

1) N?us doutons de 'exactitude de ce chiffre. f“") Es sind spiter noch eine gewisse Anzahl von Petitionen eingegangen, u. A. aus
allen bernischen Industriestidten.
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dass eine Frist von 48 Stunden in den Hauptbahnhéfen und eine solehe won 24 Stunden in den Zwischenbahn-
hofen fiir die Absendung der mit dem Giiterzug gehenden Waaren nicht iiberschritten werde,

dass die Frachtbriefe von abgehenden Waaren mit cinem das sichere Datum tragenden Stempel bezeichnet
werden und dem Absender auf Verlangen noch am gleichen Tage ein Speditions-Empfangschein ausgestellt werde,

dass die Griiterziige eine Wegstrecke von 125 Kilometern in 24 Stunden zurtickzulegen haben,

dass das Verfahren, die Ankunft der im Babnhof angekommenen Waaren anzuzeigen, grissere Schnelligkeit
und Regelmissigkeit darbiete,

dass eme Frist von 24 Stunden fiir die Ablieferung der Waaren zur Wohnung festgesetzt werde,

dass die Bezablung der Frachtbriefe nicht vor der Ermittelung des Zustandes der Colli verlangt werde: vorbe-
halten alle Rechte fiir den Fall innerer Beschidigungen oder Entwendungen,

dass im Falle von Verspiitung der Adressat jederzeit befugt sei, !/3 vom Frachtpreise abzuziehen, unbeschadet
des weitern Schadenersatzes, der sich aus der Verspidtung ergeben konnte,

dass die Gesellschaften ihren Agenten Vollmacht ertheilen, Anstinde wegen geringer Beschddigungen giitlich
auszugleichen, mit der Verpflichtung zur Zahlung binnen 2 Wochen,

dass die Gesellschaften ihre Agenten ermichtigen, sofort diejenigen Betriige unter 100 Fr. zu bezahlen, welche

auf den Sendungen nachgenommen werden,
dass die Reglements und Tarife der Gesellschaften, mit Angabe der Entfernungen, eine hinreichende Veroffent-

lichung erhalten.
Der Solothurnische Handelsstand verlangt im Allgemeinen: die Gesetzgebung solle den Umfang der den Gesellschaften
obliegenden Verantwortlichkeit, — den Gerichtsstand, bei dem Beschwerden anzubringen sind, — und das unter den
Gesellschaften zu begriindende solidarische Verhiltniss bestimmen. Auch mge, auf Grund von Vereinbarungen, die Zoll-
abfertigung durch die Gesellschaften besorgt werden.

Die Commission erkennt, dass die geriigten Uebel in hohem Grade bestchen. Wenn man sich frage, durch wen
die Abhiilfe erfolgen solle, so miisse man gestehen, dass von einer Unterhandlung zwischen 5 oder 6 Regierungen und
7 oder 8 Kisenbahngesellschaften der Westschweiz ein erhebliches Resultat nicht zu erwarten sei, dass also durch die
Macht der Umstinde die Intervention der Bundesbehtrden gefordert werde. Ob diese competent seien, mige sehr zwei-
felhaft erscheinen, wenn es sich um Gegenstinde handele, die in den Bereich des Civilrechts fallen; unzweifelhaft aber
kinne vielen der gestellten Begehren durch solche Verwaltungsmassregeln entsprochen werden, welche nur die genaue
und gute Ausfiihrung gewisser von der Bundesversammlung genehmigter Concessionsartikel bewirken wiirden. Uebrigens
sei vorlinfig ein Autorititsact nicht nothig und kionne der Bundesrath auf dem Wege von Conferenzen die Gesellschaften
zur Annahme eines iibereinstimmenden Reglements bewegen. — Die Commission stellt daher folgenden Antrag:

Die Bundesversammlung der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht der von Kaufleuten verschiedener Cantone an sie gerichteten Petitionen, welche dahin gehen, es mochten auf gesetzgebe-
rischem Wege Maasregeln zu einer besseren Regulirung des Waarentransports auf den Eisenbahnen getroffen werden, — beschliesst:
Die fraglichen Petitionen werden dem Bundesrathe mit der Einladung iiberwiesen, fiir die geeigneten Maasregeln zur Erreichung

dieses Zweckes zu sorgen und dariiber in der n#chsten Session Bericht zu erstatten.
Dieser Antrag ist am 14. December 1860 zum Beschluss erhoben worden.

Chemin de fer de Fribourg & Lausanne.

Arreté fédéral concernant la prolongation de délai du chemin de fer de Fribourg a Lausanne.

L’Assemblée Fédérale de la Confédération Suisse,
vu un décret da Grand Conseil du Canton de Fribourg, du 14 novembre 1860, par lequel le délai fixé au 31 mai 1861 pour
achevement du chemin de fer de Fribourg & Lausanne est prolongé jusqu'au 1 mai 1862, — un office du Conseil d'Etat de Fribourg
du 14 novembre 1860, — un office du Conseil d'Etat de Vaud du 1. décembre 1860, dans lequel il déclare ne pas vouloir s’'occuper
de cette affaire, — un rapport du Conseil Fédéral du 10 décembre 1860, — arréte:
1. En modification de I'article 2 de l'arrété fédéral du 23 septembre 1856 (V, 359), de I'article 10 de la concession du 4 aofit
1857 (V, 575) et de l'arrété fédéral du 2 février 1860 (VI, 403), le délai pour l'achtvement et la mise en exploitation du chemin de fer

de Fribourg (soit Balliswyl) & Lausanne est prolongé jusqu’au 1. mai- 1862.
2. Toutes les autres dispositions de 'arrété fédéral susmentionné du 23 septembre 1856 et de l'acte de concession du 4 aofit 1857

demeurent en vigueur, et il ne doit y €tre dérogé en aucune manitre par le présent arrété.
8. Le Conseil fédéral est chargé de I'exécution et de la publication usitée de cet arrété.

Ainsi arrété par le Conseil des Etats suisse. Berne, le 14 Décembre 1860.
Lie Président: Dr. J. J. Blumer. Le Secrétaire: J. Kern-Germann.

Ainsi arrété par le Conseil National suisse. Berne, le 22 Décembre 1860.
- Le Président: E. Dapples. Le Secrétaire: Schiess.

Le Conseil fédéral décrete:

L'arrété fédéral ci-dessus sera mis & exécution.
Berne, le 24 Décembre 1860. ILe Président de la Confédération; JF. Frey- Herosée. Le Chancelier de la Confédération: Schiess.

Chemin de fer par le Jura Industriel.

Wir hatten unsern geehrten Lesern einige Mittheilungen iiber die beklagenswerthe Lage dieser Eisenbahn versprochen
und haben uns zu diesem Behufe an mehrere wohlunterrichtete Personen auf dem Schauplatze der Catastrophe gewendet.
Leider sind die bisher empfangenen Antworten wenig zu einer Mittheilung in unserem Blatte geeignet, weil sie eines-
theils uns in den Verdacht einer vorgefassten Parteinahme bringen konnten, anderentheils wenig Thatsachen und wviel
Beurtheilungen enthalten, die sehr werthvoll sind, aber den Raum des Archivs iiberschreiten. — Wir begniigen uns

daher fiir heute mit der Uebertragung eines sehr rubig und thatsichlich gehaltenen Artikels des Neuchitelois iiber den
7
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vor den neuenburgischen Gerichten schwebenden Process, welcher dureh die bekan nte, emem neuen Anleihen von
1,500,000 Fr. die Prioritit vor den dlteren Anleihen sichernde Convention vom 10. Februar 1860 veranlasst wurde.

»Am 26. Februar 1859 contrahirte die Jura- Eisenbahngesellschaft ein Anleihen von 2,550,000 Fr. bei den Gemeinden
La Chaux-de-Fonds und Le Locle; jene betheiligte sich daran mit 1,700,000, diese mit 850,000 Franes. Die dariiber
notariell ausgestellte Obligation enthiilt in ihrem Art. 8 die folgende Bestimmung :

spUm die Ausfiihrung aller vorstehenden Verbindlichkeiten zu sichern verpifandet die anleihende Gesellschaft ihr ganzes gegenwir-
tiges bewegliches und unbewegliches Eigenthum. Sie behilt sich das Recht vor, ein neues Capital - Anleihen von einer Million Franecs
aufzunehmen, um dem Finanz-Departement der Eidgenossenschaft eine von ihm laut Notariatsact vom 1. Mai 1858 geliechene Summe
gleichen Betrages zu erstatten, und diesem neuen Anleihen (vorausgesetzt, dass es die oben bezeichnete Bestimmung habe) denselben Rang
zu sichern, welchen das durch gegenwirtige Uebereinkunft stipulirte Anleihen erhiilt. Die Spezial- Obligationen, zu deren Ausgabe jenes
neue Anleihen die Veranlassung bieten konnte, sollen dieselbe Benennung Nowuwelles obligations a 5%, tragen, — mit der Bezeichnung als
seconde émussion, an Stelle derjenigen der premiére émission. Im Uebrigen und unter diesem einen Vorbehalt, soll das gegenwirtige An-
leihen die Prioritit, nicht nur vor allen vielleicht in der Folge aufzunehmenden Anleihen, sondern auch vor den an die Actionnirs zu
bezahlenden Zinsen und Dividenden geniessen.“*

Die 2,550,000 Franes, welche der Eisenbahngesellschaft von den beiden Gemeinden dargeliehen wur’en, erhielten
die Letzteren ihrerseits von den 6 Baseler Bankbinsern Benedict La Roche, Emanuel La Roche Sohn, Iselin & Sti-
helin, Gebr. Oswald & C*®, Rognon & Ci¢, und Kaufmann & Liischer. Die beiden Gemeinden unterzeichneten, am 9. Mirz
1859, zu Gunsten der genannten Firmen, zwei notarielle, in Bezug auf die Ziffern verschiedene, in allen ibrigen Puncten
aber gleichlautende Obligationen, welche u. A. die folgende Bestimmung enthalten:

» y Um die Zahlung dieser gegenwirtigen Obligation desto besser zu sichern, werden den Glaubigern von der Gemeinde (municipalité),
welche der neuenburgischen Eisenbahngesellschaft des Jura Industriel eine gleiche Summe von 1,700,000 (850,000) Francs gelichen hat,
diejenigen Schuldscheine verpfindet, welche sie, die Gemeinde, als Gegenwerth jenes Darleihens erhalten hat und welche in einer iiber
1,700,000 (850,000) Francs Capital lautenden, vom 26. Februar 1859 datirten und von dem unterzeichneten Notar aufgenommenen Obli-
gation, und in 3,400 (1,700), die Benennung Nouwelles obligations 5%, premiére émission tragenden und die Zertheilung der vorerwiihnten
notariellen Obligation darstellenden Partialobligationen, welche durch jene ihren Werth erhalten, bestehen. Diese 5 0/ tragenden Partial-
obligationen lauten auf den Inhaber und eine jede auf 500 Fr. Capital ; sie tragen die Nummern 1 bis 3,400 (3,401 bis 5,100) incl. und
das Datum des 26. Februar 1859. Sie werden, auf Kosten und Gefahr der Gemeinde, mitsammt der notariellen Obligation, bei der Bank
in Basel deponirt. — Die Gldubiger verpflichten sich, an jedem Zinstermin und nach Maassgabe der an sie erfolgenden Auszahlung ihrer
Zinsen , die an demselben Zeitpunkt verfallenden Zinscoupons der Eisenbahn-Partialobligationen an die Gemeinde abzuliefern. Sie ver-
pflichten sich ferner, nach Maassgabe der an sie geleisteten Capital-Riickzahlungen, eine mit dem Betrage derselben iibereinstimmende
Anzahl Partialobligationen zuriickzugeben, und zwar diejenigen Nummern, welche durch eine Lioos-Ziehung bezeichnet werden, die nach
Art. 3 der vorerwihnten notariellen Obligation zu bewerkstelligen ist. Endlich, wenn das ganze Darleihen in Capital und Zinsen voll-
standig zuriickgezahlt ist, sollen die Gldubiger, mit den letzten Partialobligationen, auch die ihnen (den Gldubigern) verpfindete notarielle
Obligation ausliefern. — Die durch gegenwiirtige Bestimmungen stipulirte Verpfindung soll der neuenb. Eisenbahngesellschaft des Jura
Industriel gerichtlich mitgetheilt werden. — Fiir den Fall, dass die Gemeinde La Chaux-de-Fonds (le Liocle) ihren Verpflichtungen in
Bezug auf Zinsenzahlung und Capital - Erstattung nicht piinktlich nachkime, diirfen die (ldubiger, in Uebereinstimmung mit Art. 1689
des neuenb. Civilgesetzbuches, gerichtlich verfiigen lassen, dass ein Theil der verpfandeten Obligationen, bis zur Hohe der Zahlungs-
riickstinde, nach dem Tagescours, den Gesetzen und Gebriuchen des Cantons Basel- Stadt gemass, verkauft werde, um den Erlos zur
Deckung der riickstindigen Zahlungen zu verwenden, ohne den Rechten Eintrag zu thun. welche die (ldubiger direct gegen die schul-
dende Gemeinde geltend machen kénnten.“ ¢

Es st klar, dass mit einem ctwaigen Sinken oder gar Verschwinden des Werthes der verpfindeten Documente,
auch die durch sie geleistete Garantie sinkt oder verschwindet. Nun sind die Vereinbarungen bekannt, auf deren Grund-
lage die Betricbsgesellschaft des Jura Industriel sich bildete; sie wurden zwischen der Eisenbahngesellschaft und deren
Ubligationsglaubigern durch das am 10..Februar 1860 zu La Chaux-de-Fonds abgeschlossene und vier Tage spiter zu
Neuchatel vervollstindigte Uebereiukommen geregelt. Die Gliubiger, welche sich dabei betheiligten, waren: 1Y der Dr.
Herrmann Stockmayer zu Stuttgart als Unterzeichner (souscripteur) und der Notar Wildbolz zu Bern als Inhaber der
Obligation @iber 3,000,000 Fr. vom 25. Juli 1857. 2° das eidgenossische Finanzdepartement als Gldubiger der Obligation
iiber 1,000,000 Fr. vom 1. Mai 1858. 3 der Dr. Stockmayer als Unterzeichner und Inhaber der Obligation iiber
1,635,000 Fr. (Primien-Anleihe) vom 25. Mai 1858. 40 die Gemeinden la Chaux-de-Fonds und le Locle als Gliiu-
bigerinnen der Obligation iiber 2,550,000 Fr. vom 26. Februar 1859. — Der Art. 1. der Uebereinkunft vom 10, Februar
1860 lautet wie folgt:

» pl)ie vorgenannten Gldubiger geben der neuenb. Eisenbahngesellschaft des Jura Industriel ihre Einwilligung zu einem neuen Capital-

Anleihen von 1,500,000 Fr., welchem, sowohl fiir Zinsenbezug als fiir Tilgung, die Prioritit vor allen frither bei ihnen (den vorgenannten
Glaubigern) contrahirten Anleihen zustehen soll,& “

Wie wir gesehen haben, gingen der Obligation von 2,550,000 Fr. bis zu diesem Augenblick nur 3 Anleihen im
Gesa.mmtbetrage von 9,635,000 Fr. voraus; wenn die Uebereinkunft vom 10. Febr. einer weiteren Summe von 1,500,000 Fr.
die Prioritdt einrdumte, so litt darunter die den Gemeinden ausgestellte Schuldverschreibung und folglich auch das Pfand,
als welches diese Verschreibung verwendet wurde. Die Baseler Banquiers beunruhigten sich; vach fruchtlosen Verhand-

lungen traten sie klagend gegen die Gemeinden auf und verlangen nun vor dem 7ribunal von Neuchitel :

n nin erster Linie: Es sei die Gemeinde la Chaux-de-Fonds (le Locle) zu verurtheilen, die Kliager innerhalb 30 Tagen nach ergan-
genem endgiiltigem Urtheil in ihren vorigen, durch die Obligation vom 9. Mirz 1859 bezeichneten Stand wiedereinzusetzen, in dem Sinne,
dass nur die Obligation von 3,000,000 Fr., das eidgendssische Darleihen von 1,000,000 Fr., und das Pridmienanleihen von 1,635,000 Fr.
den an die Klidger verpfindeten Schuldverschreibungen vorausgehe. — In zweiter Linie, falls die Gemeinde diesem ersten Antrage nicht
nachkommen kionne oder wolle: Es sei die Gemeinde zu verurtheilen, innerhalb 30 Tagen nach ergangenem endgiiltigen Urtheil, eine
Million (la Chaux-de-Fonds; — le Locle eine halbe Million) Francs, in guten Werthen, nach AnhGrung von Sachverstindigen und nach
Verfiigung des Richters, als erginzende Sicherheit zu erlegen. — In dritter Linie, falls die Gemeinde in der festgesetzten Frist keinem
der beiden vorstehenden Antriige geniige: Es sei die Gemeinde zu der Anerkennung zu verurtheilen, dass die Klidger als Inhaber der
Obligation vom 9. Mirz 1859 iber 1,700,000 (850,000) Francs berechtigt seien, die sofortige Erstattung des genannten Darleihens nebst
Zinsen und rechtmiissigen Spesen (accessoires) zu verlangen, und sei die Gemeinde verbunden, diese Erstattung am Domicil des Einen
oder Andern der Kliger bis auf Hohe der vorzulegenden und gegen Zahlung auszuliefernden Partial - Obligationen zu leisten. — Endlich
und n jedem Falle: Es sei die Gemeinde in die Kosten und Auslagen zu verfillen. «
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»Die Gemeinden haben, unseren Rechtsformen gemiiss, auf Abweisung der Kliger angetragen, indem sie sich darauf
stiitzen, dass die Uebereinkunft vom 10. Februar 1860 die Vollendung und Inbetriebsetzung der Eisenbahn bezweckt
und erreicht, die Interessen der Betheiligten also gefordert und nicht benachtheiligt habe.“

Schweizerische Ostwestbahn.

Ueber die financielle Lage der Ostwestbahn bringt die (dem Unternchmen und seinen Leitern mehr als freundlich
gesinnte) Berner Zeitung folgende Angaben :

Die ganze Bahn von Neuenstadt iiber Biel, Bern, Langnau und Luzern nach Zng, mit einer Linge von 154 Kilo-
metern, soll, nach den bisherigen Ausgaben und nach den Grundlagen des Brassey- Vertrages, 89,390,000 Fr. oder per
Kilometer ungefihr 256,000 Fr. kosten. (Noch im December 1859, also vor einem Jahre, wurde in der Schrift , Die
Ostwestbahn, ibre Gegner und ihre Rentabilitit“ mit ,mathematischer Gewissheit* bewiesen, dass die Anlagekosten sich
hochstens auf 200,000 Fr. pro Kilometer belaufen kénnten, bei welcher Berechnung noch dazu die verhéltnissmissig
kostspielige Strecke Zug-Sihlbriicke- Rapperswyl einbegriffen war.)

Die Mittel, welche die Geséllschaft bis jetzt zusammengebracht hat, sind folgende:

Die seiner Zeit dem Staate gegeniiber ausgewiesene Actienzeichnung belief sich auf 10,061,000 Fr., allein ein Theil
davon beruhte auf der spiter nicht realisirten Voraussetzung der Ausfiihrung des ganzen Unternchmens, — ein anderer
Theil wurde in Folge von Processen riickgiingig, so dass sich die gegenwiirtic noch vorhandene unbedingte Actienzeich-
nung aut 7,784,500 Fr. beliduft, wovon 4,668,800 Fr. eingezahlt sind. Ein erheblicher Theil dieser Einzahlungen erfolgte
indessen nicht baar, sondern in Werthpapieren. Der Canton Bern bezahlte seine 2,000,000 Fr. in Centralbahnactien, welche
von der Ostwestbahn zu circa 79.5 9/, also mit Fr. 410,000 unter dem Nominalwerthe versetzt wurden: fiir 367,500 F'r.
wurde die Einzahlung in Actien der Vereinigten Schweizerbahnen geleistet. In Summa erhielt man also effectiv auf alle
Actien nur 509Y%/,, d. h. fiir Fr. 7,784,500 nur 3,891,000.

Die Gesellschaft schritt deshalb zur Ausgabe eines Anleihens von 6,000,000 Fr. gegen besondere Verschreibung der
Linie Neuenstadt-Biel-Bern. Von diesen Obligationen wurden abgesetzt 4,782 Stiick im Nennwerthe von 2,391,000 Fr.,
mit einem Coursverlust von 140,505 Fr. Ein Theil dieser Obligationen wurde aber ebenfalls nicht baar, sondern in
Werthpapieren einbezahlt, nimlich: 200 Stiick in Actien der Vereinigten Schweizerbahnen und 1000 Stiick in Obliga-
tionen des Jura Industriel. So betrugen die Baareinnahmen nur 67 %/, des Nominalwerths, d. h. statt

| Fr. 2,391,000 nur 1,601,000.
Auf Verpfindung. der iibrigen Obligationen wurden gelichen - Fr. 1,995,124
Endlich hatte die Gesellschaft am 1. Januar 1861 an Wechseln und Billets im Umlauf Fr. 569,350. 30.

Eine solche Wirthschaft, ohne Beispiel in der Geschichte der Eisenbahnen, gehort vor ein anderes Forum als das-
jenige des Grossen Raths. Wenn solche Dinge moglich sind, so wird leider nicht mehr die schweizerische Redlichkeit,
sondern der schweizerische Schwindel im Spriichwort gebraucht werden.

Wirklich verwendet und verbaut hat die Gesellschaft bis 1. Januar 1861:

Bezahlte Arbeiten Fr. 7,617.592, .40
Noch schuldig an Grundeigenthiimer, Unternehmer, Lieferanten, Angestellte und an Zinsen , 3,229.515. 64
Noch zu machende Arbeiten bis zur Vollendung der begonnenen Linien Neuenstadt - Biel,

Bern- Langnau und Luzern-Zug - 4,331,000, —
Alpenbahnen.

Decreto federale concernente la proroga del termine per la costruzione della ferrovia Chiasso - Bellinzona.

L’Assemblea Federale della Confederazione Svizzera
visto il rapporto 13 ottobre 1860 del Consiglio di Stato del cantone del Ticino, col quale si domanda, in favore de' concessionari della
ferrovia da Chiasso a Bellinzona , una proroga al 1° settembre 1861 del Termine per l'incominciamento de’ lavori e la giustificazione dei
mezzl finanziari, — visto il rapporto 12 novembre 1860 del Consiglio Federale, — decreta:

. Lart. 3 del decreto 22 dicembre 1856 del Consiglio Federale portante 'approvazione della concessione per la construzione di
una strada ferrata da Chiasso a Bellinzona, giusta il quale il termine per la giustificazione ¢ fissato al 22 dicembre 1857, et I'art. 1 del
decreto federale 23 dicembre 1857 prorogante questo termine al 1 maggio 1860, sono modificati nel senso che il termine per lo incomin-
ciamento de’ lavori e per la giustificazione de’ mezzi a continuare la intrapresa & prorogato al 1 settembre 1861.

2. Tutte le altre disposizioni del suddetto decreto 22 dicembre 1856 del Consiglio Federale restano in vigore, e nulla viene loro
derogato dal presente decreto.

8. 1l Consiglio Federale & incaricato della esecuzione e della pubblicazione di questo decreto.

Cosi decretato dal Consiglio degli Stati Svizzero. Berna, 13 dicembre 1860.

| Il Presidente: Dr. J. J. Blumer. 11 Segretario: G. Kern-Germann.
Cosi decretato dal Consiglio Nazionale Svizzero, Berna, 22 dicembre 1860.
11 Presidente : K. Dapples. 1l Segretario: Schiess.

Fiir die Gotthardbahn haben der Canton Unterwalden nid dem Wald 4, die franzosische Ostbahn 10 Griindungs-
Actien gezeichnet. — Der Stadtrath von Luzern hat der Gemeinde die Betheiligung an der Ausfiibrung des Unterneh-
mens vorgeschlagen; die Unterzeichnung soll 1 Million Fr. betragen. (Luzerner Blitter.)

Navigazione a vapore sul Ceresio.

La Direzione convoca gli azionisti in assemblea generale ordinaria per il giorno 7 febbrajo p. v. Gli oggetti da
trattarsi sono: 19 Reso - conto delll amministrazione del 1860. 20 Presuntivo dell' esercizio del 1861. 3° Nomina della
Direzione e del Comitato di revisione.




Cours der Actien und Obligationen.
Januar 1861.

Zinsfuss und Cours sind in Procenten des Nominalwerths angegeben. — B Basel, G Geneve, Z Ziirich. — Von den drei Cours-
zahlen bedeutet die erste: a., angeboten, offert; die zweite: b., begeben, négocié; die dritte: g., gesucht, demandé.
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Vereinigte Schweizerbahnen Stamm- Actien. In Z und B 20 a. Prioritits-Actien. In B 32 a.

Inhalt. Nr. 4. Seite 33—44. XXXIII. Schweizerische Alpenbaknen. 4= -— Vermischtes (Bewegung der Beviilkel:ung
in Zug. — Recensements de bétail en Fribourg, Neuchitel, in Unterwalden n. d. W. et en Suisse. — Staatsanleihen
. Qolothurn. — Strafanstalten in Baselstadt und Luzern. — Schulwesen in Luzern. — Armenwesen in Luzern et en
Friboure. — Lnzernische Lehrer-, Wittwen- und Waisencasse). — Eisenbahnen und Dampfschifffakhrt.
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